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PLANUL URBANISTIC GENERAL PRELIMINAR ( PUG ETAPA 1I)
AL MUNICIPIULUI TIRGU MURES

CIRCULATII SI RELATII iN TERITORIU

CIRCULATII
D-na Arh. Angela Kovacs:

Aminteste despre mutatiile aparute la nivel urban in ultima perioadd de timp, referitoare la
externalizare partiala a functiei de locuire in afara granitelor administrative ale municipiului
Tirgu Mures, in comunele limitrofe orasului. Urmare a acestui lucru, s-a modificat interesul
fata de orasg, in detrimentul lui.

Iatd cd ar trebui sa incercam sda mediem faptul acesta si sa ne repliem si reorganizdm, mai ales
pe partea de circulatie, care pand nu de mult s-a facut in interiorul orasului; in momentul de
fata se face traversand orasul si cu orasul ca tintd de penetrare a mijloacelor de transport, nu
neaparat de traversare din circulatia nationald, ci din comunele invecinate. Daca interesul se
pare cd s-a diminuat pentru strict municipiul Tirgu Mures, totusi locurile de munca sunt in
Tirgu Mures, administratia locala este in Tirgu Mures, si faptul acesta aduce circulatie, ca
despre ea vorbim. Ar trebui sd ne preocupe foarte mult, in afard de dezvoltarea
administrativului si intravilanului municipiului Tirgu Mures, si relatia cu zona strict limitrofa.
Eu zic ca lucrul acesta s-a manifestat si in ultimele studii de urbanism si In PUG-ul Preliminar
pe care l-am facut, si mai ales in intentiile de mediere ale administratiei locale pentru zonele
limitrofe Tirgu Muresului si zonele de influentd mai mari ale municipiului.

Voi citi din Planul Urbanistic General — faza preliminard cateva idei de la contextul general:
“Pozitionarea geostrategica centrald a municipiului Tirgu Mures, cu acces la drumul european
E60, reteaua de cai ferate existente, aeroportul international si viitorul punct de conexiune a
doud autostrazi Transilvania si Moldova conferda atuuri importante pentru rolul national si
international al acestuia. Infrastructura de transport reprezintd un factor cheie pentru investitii
si pentru dezvoltarea economica.”

Pana sa ajungem la aceasta faza de Plan Urbanistic Preliminar, am facut studii pe segmente pe
care le-am prezentat nu de mult in amanunt. S-a facut un studiu de fundamentare Circulatie si o
Analizd de Trafic care, cum spuneam mai devreme, a dovedit cd actualul nu depaseste
previziunile de trafic estimate in ultima documentatie de Plan Urbanistic General aprobata
pentru municipiul Tirgu Mures. Cu toate astea, situatia de la aprobarea Planului Urbanistic
General — ultima etapa — s-a schimbat dramatic la nivel national la nivel de trasee de interes si
la nivel de colaborare locald, nationala si europeana. Astfel, cum am zis ca Tirgu Muresul nu
traieste singur, tot asa nici zona Romaéniei nu este ocolitd sau uitata din prevederile studiilor si
directivelor de circulatie europene. Astfel, ca s-o ludm cu nivelul european, Romania, conform



conventiilor Europene, este straversata de Culoarul de Dezvoltare nr. 4 care duce mijloacele de
cai rutiere si ferate, din zona Germaniei pana la Marea Neagra, circuland o mare parte pe
teritoriul Romaniei. Ca sd ne putem afilia la traseele de circulatie preferate si primordiale
stabilite de catre Europa, prin Planul de Amenajare a Teritoriului National, la partea de Retele
de Transport, Roméania a decis sd promoveze, pe partea de cai rutiere, cu preferinta directiile de
dezvoltare care ar corespunde Coridorului 4 Transeuropean.

Cele mai importante aeroporturi considerate la nivel national in Planul de Amenajare a
Teritoriului National sunt alte aeroporturi decat Tirgu Mures, dar si municipiul Tirgu Mures
are un aeroport care este in curs de dezvoltare.

Pentru ca la una din dezbaterile publice cineva din public a intrebat ce stim despre dezvoltarile
drumurilor si a centurii municipiului Tirgu Mures, va pot spune cd in data de 22 martie 2012
Ministrul Transporturilor roman a participat la Bruxel la o Adunare a Ministrilor Trasportului
din Europa care a analizat reteaua transeuropeand de transport care cuprinde, cum am zis, toate
mijloacele de transport in cadrul Europei. In aceastd adunare din 22 martie, ca noutate, comisia
a inclus 1n noua retea de transporturi transeuropene traseul care pand acum nu era evidentiat si
discutat in cadrul retelelor principale ale Romaniei, deci a introdus traseul Timisoara — Sebes-
Turda — Tirgu Mures — lasi. Pana acum ce stiam noi despre autostrazile importante erau Bors-
catre partea de sud a tarii, si viitoarea autostradd Moldova care ar fi plecat tot din zona
municipiului Tirgu Mures. Ca noutate, ce am citit eu pe site-ul Ministerului Transporturilor,
este aceastd dublare obtinutd de Romania a retelelor rutiere inscrise in categoria TEN pe
teritoriul national. Romania a inclus o axd E-V de relevanta regionala. Includerea segmentului
de autostrada Tirgu Mures — lasi- Ungheni mai cu seama se prefigureaza ca un coridor de
dezvoltare pentru zona nordicd a Romaniei. Includerea si marirea retelei europene de transport
aprobata de Comisia Europeana inseamna nu doar niste limite pe hartie, inseamna ca acest
traseu va avea o finantare preferentiala din partea Uniunii Europene si accesul la finantare va fi
simplificat, iar finantarea Europeana disponibild pentru proiectele acestea identificate de acum
ca fiind prioritare va creste substantial interesul si increderea finantatorilor privati si
internationali.

In cadrul retetelor nationale de transport transeuropene intrd si partea de cai ferate care, incd o
datd, din pacate nu este accesibila din Tirgu Mures, ci ramane pe coridoarele existente.

Revenind la zona municipiului Tirgu Mures, am spus ca s-a incercat medierea si promovarea
de proiecte de infrastructura de transport cu administratiile invecinate care ar fi materializate in
plansa pe care o vedeti, si anume partea de autostrazi — cele doua autostrazi Transilvania si
Moldova - despre care se stia acum ca sunt in diferite stadii de proiectare, este drumul
european care trece prin teritoriul administrativ si intravilan Tirgu Mures, sunt arterele de
drumuri judetene care se vad cd se intersecteazd in municipiul Tirgu Mures- rezultand o
aglomerare de cdi de comunicatie — si este calea ferata care trece prin mijlocul municipiului
Tirgu Mures, adaugandu-se pe aceeasi directie rdul Mures, plus zonele de dealuri. Din
analizele facute de-a lungul timpului si in ultimul timp s-a constatat neaparat necesara crearea
unui inel care poate sd ocoleasca, ca si circulatie rutierd, deocamdatd municipiul Tirgu Mures,
care inel partial a fost materializat in studiile facute de catre administratia Tirgu Muresului pe
administrativ Tirgu Mures, corelate cu studiile facute de Consiliul Judetean pentru ocolirea



orasului pe directia Est si o propunere indrazneatd — zic eu — in Planul Urbanistic General al
municipiului Tirgu Mures si in studiile facute asupra dezvoltarii metropolitane a municipiului —
o relatie pe zona de campie, zona de Nord — Vest care ar ugura accesul pe aceasta directie.

Ajungand la studiile facute de administratia locala pe Municipiul Tirgu Mures, ar trebui sa
aducem aminte de concluziile pe care Planul Urbanistic General valabil in momentul de fata le-
a dat pentru dezvoltarea urband si dezvoltarea retelei de transport pentru municipiul Tirgu
Mures. Aceastd plansa este aferentd PUG-ului valabil, aceasta este o documentatia care a fost
initiata in 1998, a fost aprobata in 2002 si care, la vremea aceea a starnit multe emotii nu numai
pe partea de circulatie, dar foarte mult pe partea de circulatie deoarece majoritatea cetatenilor,
chiar daca au probleme si dureri punctuale, sunt solidari in a comenta, a avea opinii si a fi
nemulfumiti de reteaua de transport din Tirgu Mures, cad este transport privat, sau transport
organizat, sau transport de trafic; la acea datd populatia a avut multe obiectiuni si multe
comentarii asupra documentatiilor si prevederilor acestor documentatii.

Ce prevedea in mod principal. Constata, ca si in momentul de fata, ca zona centrald este foarte
aglomeratd, ca traversarea pe cele doua directii §i traversarea intraurband si traversarea
municipiului sau zonei de drumurile mari de transport din Romania greveaza orasul, drept care
la vremea aceea s-a luat in calcul realizarea unui inel interior al orasului, inel care ar putea
degreva de circulatia de trafic de tranzit si de trafic intern, care ar putea degreva zona aceasta
foarte locuitd; s-a propus prelungirea Caii Sighisoarei din spatele Dambului catre Combinat, si
dincolo de intersectia cu E60 s-a propus o legaturd catre Livezeni. De asemenea, pentru
usurarea accesului cdtre zona de campie, se propunea continuarea Caii Sighisoarei pe langa
Combinat cu un pod pe care il propuneau ei in zona aceasta catre zona Sancrai — Nazna. Deci
aceastd prevedere era binevenitd si a fost urmatd de studii punctuale, la nivel de studii de
fezabilitate, proiect tehnic, inclusiv pana la partea de exproprieri, pentru aceasta directie. Ce nu
prevedea PUG-ul la acea vreme este Incercarea de a degreva zona de intrare a Caii Sighisoarei
in E60 cu o incercare mai radicald de a scoate intersectia asta importantd cat mai departe in
afara zonei intravilanului Tirgu Mures.

Pentru circulatia interna s-a constatat ceea ce se constata si in momentul de fata, si anume ca
legatura zonei cartierului Tudor care s-a dezvoltat enorm si in extravilan, si legitura catre
Reghin si zona foarte importantd si interesantd pentru prestigiul Tirgu Muresului — zona de
clinici si zona universitara- era foarte greu facuta prin centrul orasului sau pe Papiu. S-a propus
o legdtura terestra care In acel moment nu a avut succes si a ridicat multe comentarii, care era
facutd undeva prin padure, drept care realizatorii PUG-ului din acea vreme au propus un tunel
in zona strazii Cutezantei pana la Spitalul Clinic Judetean si zona universitara, lucru care a fost
uitat total si eliminat total din toate prevederile documentatiilor actuale ca fiind, din pacate, o
propunere utopica pentru situatia noastra economica si geotehnicd — dealurile acestea nu sunt
de stanca in care sa se poatd sapa si construi un tunel usor, este o situatie mai dificila. Nu spun
ca este o propunere imposibil de realizat, dar Tn momentul de fata cred ca este imposibil. Poate
pe viitor.

Totodata, PUG-ul la acea vreme a propus degrevarea traseului cdii ferate care, cum am spus,
impreund cu raul Mures, este o servitute majord pentru traversarea orasului i pentru
dezvoltarea orasului pe cele doud parti, deci am propus stramutarea cdii ferate pe un traseu



aproape in totalitate pe administrativul comunelor invecinate care pornea de la Cristesti, trecea
dealurile care limiteaza Nazna, Sancraiul de Mures, reintra in zona municipiului Tirgu Mures,
trecea cu un pod peste raul Mures si reintra pe traseul actual in Sangeorgiu de Mures. Problema
cu aceasta propunere este, in afara de faptul ca probabil ar costa foarte mult, ea este din punct
de vedere administrativ o solutie care nu a fost preluatd de administratiile comunelor
invecinate, si practic doar pe teritoriul Tirgu Mures, Tn aceastd zond am incercat sa prezervam
un culoar pe care s-ar stramuta calea feratd; dar pe celelalte teritorii administrative nu s-a
pastrat acest culoar deoarece s-a considerat o servitute si o siluire a dezvoltarii urbanistice
pentru fiecare. Propunerea de stramutare a cdii ferate este necesara, binevenita, dar din pacate
pe acest traseu nu ne mai putem baza.

Alte prevederi majore ale circulatiei in documentatia de urbanism aprobati nu sunt. Inci o
data, aceasta directie a prelungirii Caii Sighigoarei a fost preluatd si dusd pana la nivel de studii
nu numai urbanistice dar si tehnice, este binevenitd si probabil ca va fi implementatd;
continuarea Caii Sighisoarei pe langd Combinat si trecerea cu un pod catre zonele de campie
spre Nazna este studiatd in momentul de fatd printr-un Plan Urbanistic Zonal care ar trebui sa
rezolve cumva sau sa sugereze rezolvarea circulatiei pe aceastd zond mare care devine din ce in
ce mai interesantd din momentul in care Ministerul Transporturilor a cedat — nu stiu dacd ma
exprim tocmai corect, dar cam asta este esenta, a cedat folosinta Aeroclubului catre Primaria
municipiului Tirgu Mures cu niste conditii care trebuie respectate, drept care zona aceasta
trebuie sd fie mai ugor accesibila decat este in momentul de fata, lucru care este studiat printr-o
documentatie de urbanism situatd intre aprobarea acestui Plan Urbanistic General si ce lucram
noi acum. Spunandu-va toate lucrurile acestea pe care de fapt le stiti, dar nu chiar pe toate, am
ajuns la studiul aplicat al circulatiei pe care I-am facut inainte de incepe documentatia de Plan
Urbanistic General, studiul la nivel preliminar. In aceasti plansa pe care o vedeti am incercat sa
evidentiem situatia actuald a municipiului Tirgu Mures despre care am zis ca s-a modificat fata
de momentul in care a fost elaborat PUG-ul in vigoare, prin scaderea populatiei, prin
diversificarea felului de circualatie; am incercat sa le punem pe o plansa toate servitutile pe
care acum un an le-am identificat pentru momentul acela, dupa care am plecat la intocmirea
Planului Urbanistic General Preliminar. Am constatat acum un an, in continuare ca directia de
circulatie pe Cluj- Sighisoara, Sighisoara — Reghin este deficitard, traverseaza municipiul Tirgu
Mures, studiile facute nu sunt indeplinite, nu sunt suficiente si nu sunt duse pana la capat din
varii motive, in nici un caz din cauza administratiei locale; am constatat ca strazile sunt
aglomerate, sunt grevate de inexisteta lor de parcare mai ales in zona centrald; am constatat ca
existenta celor doud poduri pe care se trece Muresul catre zona de campie — numarul lor este
mic si ca s-ar mai cere cel putin o traversare a raului Mures mai ales in zona de intravilan Tirgu
Mures, cea care este sub obladuirea si carmuirea administratiei locale; am constatat ca zona
administrativa genereaza circulatie majora, dar circulatie majora incepe sa fie creata si de zona
spitaliceascd, de zona Weekend, de Nord a municipiului Tirgu Mures; am constatat ca in afara
municipiului Tirgu Mures, in zona Corunca, s-a dezvoltat un centru de interes de invatamant,
care duce la circulatie majora; toatd aceastd circulatie in traversare si in intravilan duce la
poluare care, din pacate, s-a accentuat — studiile prezentate saptimana trecutd la partea de
mediu au spus (cred cd Domnul Stefanescu a spus) cd una din cauzele mari de poluare este
transportul — cdile de comunicatie intravilane, si praful care mai ales primavara se gaseste peste
tot s1 este sufocant — care este iardsi dat de felul de transport In municipiu; pe langa Combinat,
dar Combinatul este un subiect care nu produce circulatie.



La nivel de propuneri am incercat sa trasam directii de rezolvare a circulatiei. Cum am zis,
partea de traversare a orasului pe directia Sighisoara- Cluj si-a gasit o incercare de rezolvare
care este destul de avansatd, prin prelungirea Caii Sighisoarei pe directia Combinat, prin
prelungirea Caii Sighisoarei ocolind livada, prin propunerea de a traversa raul Mures, dar nu
unde era propusd 1n planul urbanistic initial, ci am incercat sd ducem traversarea in zona
apropiatd Naznei. Am aflat ca pe documentatiile intocmite de Consiliul Judetean, ocolitoarea
Est a municipiului, pentru care iarasi cineva saptdmana trecuta a intrebat dacad stim cand se va
realiza, am aflat de la Consiliul Judetean si de la administratia locala ca acest drum de ocolire a
orasului a revenit in atentia Ministerului Transporturilor si a Drumurilor Nationale care in 2012
au innoit contractul de actualizare a unui Studiu de Fezabilitate si de Proiect Tehnic si de
detaliu de executie, pentru documentatia de atribuire Varianta de Ocolitoare Tirgu Mures cu o
societate de proiectare cu sediul in Bucuresti. Deci se pare ca acest traseu de ocolire a
municipiului Tirgu Mures este dorit si reluat inclusiv pe aceasta directie de catre forurile care
au dreptul si care promoveaza documentatii de felul acesta.

lardsi am constatat ca cetateanul din Tirgu Mures preferd sd meargd cu masina, nu merge cu
transportul Tn comun, cu toate ca de la o anumita varsta transportul este gratuit. Nu merge cu
bicicleta, poate ar merge cu bicicleta dar nu are trasee care ocolesc cdile rutiere sau
convietuiesc in pace cu acestea. In acest studiu incercasem si initiem o propunere de piste de
biciclete care s-a manifestat intr-o documentatie care asteaptd fonduri de la Ministerul
Mediului. Tot asa, am zis cd am constatat ca, calea feratd are un traseu grevant pentru
dezvoltarea orasului, am propus ramanerea ei pe traseul existent sau stramutarea ei pe un traseu
care poate fi viabil, aproape liber sau usor de eliberat pe teritoriul municipiului Tirgu Mures si
nu pe celelalte teritorii adminsitrative care si-au ocupat terenurile intr-un mod foarte interesant
urbanistic, In asa fel incat nu se permite stramutarea unei cdi de circulatie auto sau ferate pe
terenurile respective. Am ajuns la o concluzie pe care v-a prezentat-o si colega mea, D-na
Raus, la partea de obiective si de finalizare a studiile preliminare pentru partea de circulatie.
Inainte de asta mentiondm ca, de la elaborarea studiilor preliminare la concentrarea lor intr-un
PUG preliminar, s-au intdmplat cateva lucruri pe care nu am putut si le prevedem si nu am
putut sa le mentiondm in Planul Urbanistic General preliminar pe care vi-l prezentam acum.
Una a fost, cum am spus, intdlnirea din 22 martie, in care Comisia Europeana a considerat
corect s modifice traseele de circulatie in asa fel incat pentru noi este favorabil; a doua este
reinnoirea contractului de proiectare pentru Ocolitoarea Est gestionatd de Consiliul Judetean
Mures. A treia documentatie care stiu ca este asteptatd si cerutd si care a starnit interes este
incercarea de a concretiza niste trasee de piste de biciclete pe intravilan Tirgu Mures care ar
umbla pe trasee de sine stitdtoare sau pe trasee care colaboreazd si conlucreaza si merg de-a
lungul cailor de comunicatie auto existente.

Ce vedeti aici este un rezumat al unui studiu de fezabilitate solicitat de municipiul Tirgu Mures
si predat la Ministerul Mediului pentru finantare, unde am propus trasee de piste de biciclisti pe
care le-am discutat cu ONG-urile care se ocupa cu transporturi alternative, pe care le-am
modificat §i proiectat impreund cu ei. Traseele sunt: directia Combinat- Reghin, trecand pe B-
dul Gh. Doja, P-ta Trandafirilor, cu o ramificatie catre Spitalul Judetean si zona universitara;
aceasta directie urmeaza, din pacate, cdile de transport rutier principale si aglomerate si
importante din municipiu, pe trotuar sau pe langa trotuar; cealaltd directie pe care se constata



ca este mare interes de traseu de biciclete: zona Tudor Vladimirescu cétre zona de agrement
Weekend, cu posibilitatea de intersectare cu celalalt traseu in zona centrala a municipiului, deci
pe acest traseu pista de bicilete este mai fericitd pentru cd in cartierul Tudor urmeazd paraul
Poclos, pe alei si zone verzi sau pe strazi mai putin circulate, urmeaza in continuare traseul
paraului Poclos, dupd care merge pana in zona Weekend, urmand partial drumul sau trecand
peste Canalul Turbinei. Deci acest traseu este mai binevenit ca si amplasare. Tot in zona
Tudor, cel mai mare cartier, am mai identificat un traseu care ar urma B-dul Pandurilor. Poate
ca spuneti ca este o aberatie ca am propus piste de biciclete intr-un oras in care se merge mai
mult cu magina, care este foarte aglomerat si este neglijent fata de circulatia cu bicicleta. Eu zic
ca toate acestea tin de educatie; am fost nu de mult, si cred ca si dvs. ati fost in orase europene
unde transportul cu bicicleta este preferat si este o bucurie sa vezi cohortele de biciclete cu mic,
cu mare, care circuld prin orage, circula nu neaparat pentru agrement, ci §i catre servicii.
Circula impreuna cu autovehiculele si nu i-am vazut agresandu-se unii pe altii in nici un caz.

Si am ajuns la sinteza a ceea ce v-am spus §i eu si colegii mei 1n sdptimana trecutd in cele doua
dezbateri, care insumeaza problemele si propunerile de rezolvari privind circulatia din aceasta
documentatie. Cum v-am mai spus, fata de teritoriul municipiului Tirgu Mures, s-a constatat o
solicitare si o nevoie de ocolitoare majora care, de fapt, ar ajuta transportul In comunele
invecinate; s-a constatat o nevoie de ocolitoare internd — sa zic asa- care ar ajuta atat
transportul de traversare a orasului catre directiile importante Reghin, Sighisoara, Cluj, dar care
ar ajuta si dezvoltarea si circulatia intraordseneasci. In principal, sunt ciile de comunicatie de
care v-am povestit: Calea Sighisoarei, trecerea catre partea de campie peste Mures pe langa
Azomures, dar mai sunt si doua propuneri prezentate schematic aici care au starnit pasiuni sau
daca nu, probabil o sa le stdrneasca in continuare. Prima este cea pe care o stiti si dvs. care ar
rezolva accesul acestei zone a orasului si a acestei zone de Invataimant care s-a dezvoltat langa
oras, ar usura accesul lor catre zona universitarda, pentru ca propunerea cu tunelul facuta in
prima documentatie de Plan Urbanistic General, cred ca nu doar in opinia mea este greu de
facut in momentul de fatd. Am Incercat de mai multi ani s promovam o cale de acces care, din
pacate, traverseaza padurea, lucru care a starnit opinii pro si contra, dar din cate se vede, am
avut mai multe contra decat pro, cu toate ca se incearcd o documentatie tehnic sustinutd si
justificatd, cu cat mai putine pagube aduse padurii. Intre timp, asa cum stiti, zona padurii s-a
declarat sau este in curs de a fi declarata sit Natura 2000, si atunci materializarea acestei
propuneri de usurare a traficului in Tirgu Mures, de degrevare a zonei centrale, va fi foarte
dificila. Dar inca o datd, fard sentimente, este o directie necesard - pentru care pana acum
urbanistii au avut doud solutii: una este tunelul si cealaltd este preluatd de noi din
documentatiile intocmite de primarie pana acum.

A doua propunere de degrevare si modelare a circulatiei in municipiul Tirgu Mures care
probabil va starni discutii, este propunerea de stramutare sau reamenajare a caii ferate. Prima
propunere care ar fi mai drasticd si ar face posibild participarea acestei zone la viata urbana
mult mai usor decat in momentul de fata ar fi stramutarea cdii ferate pe langa digul care fereste
de inundatii oragul fatd de raul Mures. Am purtat o discutie cu tinerii arhitecti care au o
asociatie ce iubeste foarte mult raul Mures, si care, pe de o parte, pe buna dreptate zic eu, au
insistat in a ne aduce aminte de rau si de faptul ca raul poate folosi oragului si poate imbunatati
mediul de trai mai mult decat il face In momentul de fata. Este foarte corectd si foarte
binevenita abordarea lor. Propunerea noastra de a strdmuta calea feratd pe acest traseu, cel



putin la nivel scriptic, s-ar putea face cu protejarea zonei raului Mures, de fapt cu curatarea
zonei digului si zonei acesteia de balastiere si tot felul de obiective ciudate care se gasesc pe
langa raul Mures, ar putea urmdri indeaproape traseul digului care protejeazd orasul de
inundatii, ar putea — in propunerea noastra - sa parcurga partial Tngropat acest traseu pe langa
rau si protejat de ambele parti de niste diguri de pamant care ar putea fi ambientate, care ar feri
vederea catre parcursul caii ferate si care ar putea usura, cu poduri §i cu treceri peste acest
obstacol creat in mod artificial de-a lungul raului cu un dig — calea ferata - alt dig, deci am
putea proteja vizual zona ordseneasca de impactul cu calea feratd si am putea constitui
amenajari peisagere care pot traversa zona unde se afla aeroportul, ar putea traversa zona catre
raul Mures si s-ar putea folosi raul Mures.

A doua propunere care ar fi pentru imbunatatirea traseului caii ferate, pentru ca in mod sigur
prima propunere va stirni sentimente pro si contra, a fost incercarea de a lasa calea ferata pe
traseul actual si a Incerca s-o ingropam partial pana la intersectarea cursurilor de apa, deci s-o
ingropdm pe acelasi traseu 1n asa fel incat sa se poatd trece viabil si usor cu toate mijloacele de
transport pe deasupra caii ferate, si sa se poata folosi in mod coerent toatd zona aceasta pentru
o dezvoltare urbana; pentru cd, inca o datd, zona Aeroclubului, fosta zona industriald, zona cu
serele Municipiului Tirgu Mures sau ale Combinatului Azomures este in momentul de fata
terenul care este cel mai degringolat, cel mai parasit si cu posibilitati mici de utilizare din tot
municipiul Tirgu Mures; este surprinzator ca o zona de felul acesta cu toate utilitatile prezente,
aflata 1n intravilan, cu posibilitate de construire, sa fie parasita la modul in care este astdzi.

Schema pe care o vedeti aici s-a manifestat si intr-o plansa care este mai aplicata si care era
una din propunerile de dezvoltare pentru municipiul Tirgu Mures in care sunt manifestate si
directiile de circulatie pe care vi le-am zis mai adineauri. Probabil ca le-am zic cam haotic si
cam sentimental, dar vom discuta in partea a doua despre aceasta. Deci aici se vad mult mai
colorat traseele de prelungire a Caii Sighisoarei, preluate de Ocolitoarea Est a municipiului
Tirgu Mures, continuarea Caii Sighisoarei pe langa combinat si trecerea spre partea de campie,
cele doud propuneri de amenajare a caii ferate, prima de care v-am povestit cu traseul
modificat din zona de triaj, ocolind Combinatul Azomures, mergand pe langa raul Mures si
ajungand la podul peste Mures de unde reia traseul existent. A doua: cu protejare vizuald, cu
ingropare, cu semiingropare, cu bariere verzi care ar face sd nu fie agresiv acest traseu, cu
traversdri ale amenajarilor din zona aceasta cétre digul raului Mures, in acest caz s-ar putea
folosi pentru transport pentru circulatia auto, zona lasata liberd de catre fostul traseu al caii
ferate, de la Combinat pana la trecerea peste podul Mures, sau pdstrarea circulatiei pe cale
ferata pe acelasi traseu, numai ca acesta ar trebui ingropat ca sa se poatd traversa orasul mult
mai fluent si s@ se poatd folosi aceasta zona alba si mai putin contruitd de cétre oras. Motivarea
acestei aglomerari de retele de transport catre raul Mures ar fi ca autoritatea locala a incercat sa
obtind de la Ministerul Transportului terenul Aeroclubului pentru un parc tehnologic; nu
inseamnd poluare, nu Inseamna constructii dense, nici constructii industriale. Aceasta
propunere de dezvoltare sigur va trezi interesul pentru Tirgu Mures, si atunci, pe cale de
consecintd, toate terenurile care sunt ale fostelor mari industrii si care sunt cam decrepite, ar
putea trezi interesul unor investitori care s-ar centra pe zona de parc tehnologic pe care
Primaria municipiului Tirgu Mures doreste s-o inifieze. Deci transportul si traversarea pe
aceasta directie ar fi necesar sd fie mai rapidd decat se face in momentul de fatd cu céteva
bariere in zonele permise de CFR. Traseul s-ar putea ingropa de la combinat pana la primul



curs de apa — bratul mort al raului Mures, de unde ar trebui sa revina la nivelul solului, dar asta
inseamna ca s-ar putea folosi si dezvolta coerent toata zona.

Ce alta directie s-a mai propus sa se dezvolte... Legat de faptul ca traversarea raului Mures din
zona Sighisoara catre campie se face prin municipiul Tirgu Mures pe doua poduri, se propune
prelungirea Caii Sighisoarei cu un pod care ar duce spre zona Nazna si pentru circulatia
intraviland; credem ca este posibil sa se construiasca un pod 1n zona Aleea Carpati.

Deci, in afard de traversarea diagonald, am considerat ca studiul trebuie sd evidentieze
necesitatea §i unor traversdri pe perpendiculara vaii care, datoritd faptului cd raul Mures
parcurge mijlocul vaii, trebuie sa se nasca inca cel putin doud poduri care ar ajuta circulatia in
municipiul Tirgu Mures.

Suntem o microaglomeratie urband cu populatie in scadere si nu ne descurcam cu circulatia
nici pietonald, nici auto, nici CF. Am fost intr-o aglomeratie urband de 37 de milioane de
locuitori unde transportul in comun functiona, circulatia auto functiona, pietonii functionau, si
n-am vazut pe nimeni agresat de nimeni altul. Voiam sa va ardt cum se circula in cea mai
importantd si cea mai emblematica intersectie a Tokio-ului, cu o directie pietonala principalad
pentru care s-a facut o traversare diagonala. Fiecare 1si asteaptd randul rabdator, civilizat, si o
mare de oameni trece prin intersectie, dupa care aceasta se elibereaza si trec masinile. Ar fi
bine sa invatam si noi de la cei care circula cu biciletele si nu se ceartd cu cei care circula pe
patru roti, de la cei 37 milioane locuitori ai unei aglomeratii urbane care functioneaza nu stiu
cum — e de neinteles pentru noi.

Ii vad aici in sald pe colegii mei tineri arhitecti cu Asociatia “Fatd de Mures”. Sigur au ceva de
zis i dacd, in contextul profesional, le permiteti sa-si facd observatiile, sigur au observatii
despre ce am prezentat aici.

Multumesc.

D-na Arh. Sef Mihet: intre timp, persoanele care doresc sa se Inscrie la cuvant, existd o lista
deschisa, va rugam sa va treceti pe lista.

D-na Arh. Adriana Raus: Ii multumesc Angelei pentru prezentarea calda....

Ne oprim putin la o imagine care pentru noi, ca tarda membra a Uniunii Europene de foarte
curand- dacd ne gandim la timpul istoric, chiar daca Uniunea nu mai e o garantie a succesului
absolut - ea isi dezvaluie zilnic nenumarate slabiciuni — reprezinta in continuare un sistem de
valori si traditii la care suntem indreptatiti sa aspiram datorita istoriei noastre in comun.

Deci prezentarea pentru integrarea teritoriului are un singur aspect pe care vreau sa-1 fixdm
impreund: orasele trebuie sa aiba o atitudine deschisa la schimburi si conexiuni. Ele nu traiesc
singure, izolate, ci cu cat schimburile/conexiunile sunt mai dinamice sau mai multe, putem
ierarhiza orasele ca valoare.

Preocuparea pentru amenajarea teritoriald se regaseste si in documentele Uniunii Europene de
multd vreme. Voi citi numai cateva documente care sa ne sugereze preocuparea lor si chiar si



noi ar trebui sd imbratisam aceste principii: Charta Europeana a amenajarii teritoriului CEMAT
— Torremolinos 1983 — era o perioada cand noi nu ne puneam problema chiar asa; Schema de
Dezvoltare Spatiala Comunitard pentru Dezvoltarea Spatialda echilibratd si durabila a
teritoriului Uniunii Europene — Postdam 1999; din nou, CEMAT-ul reluat la Hanovra 2000.
Oricare din aceste documente se referd de fapt la cateva principii, i voi dezvolta aici trei dintre
ele, cu care ne-am mai Intalnit pe parcursul intregii prezentari:

e Dezvoltarea unui sistem urban policentric si echilibrat si al unui nou tip de relatie
intre zonele urbane si rurale — sistem deschis la schimburi si conexiuni care permit
gospodarirea impreund a resurselor, echipamentelor, resurselor umane

e Accesul egal la infrastructura de cunoastere — acesta este foarte important pentru
ceea ce numim piloni ai dezvoltarii durabile- acesta fiind al treilea principiu. Daca
ne referim la pilonul social si economic, el intr-adevar se sprijind pe accesul la
infrastructura de cunoastere: economic, deoarece economia acestui brand se
bazeaza pe tehnologii Tnalte si performante, social pentru ca dezvotarea durabila si-
a propus ca scop protejarea grupurilor defavorizate: copii, batrani, femei...

Cateva elemente ale strategiilor la nivel teritorial in care orase ca Tirgu Muresul este de dorit
sd se incadreze: echilibrarea structurii spatiale periurbane. Tirgu Muresul, Tmpreund cu
teritoriul sdu periurban poate sa reuseasca sa-si echilibreze aceasta structura pe care, analizand-
o chiar si numai din punct de vedere al traficului, s-a vazut ca are niste probleme greu de
rezolvat doar pe teritoriul administrativ Tirgu Mures; Tmbunatatirea calitatii vietii la nivel
urban; mentinerea identitatii regionale; reevaluarea mostenirii culturale — pentru ca toate
acestea se amplifica pe un teritoriu mai larg; administrarea integrarii prin cooperarea la retele
de infrastructura regionala — si o sa vedem cateva imagini legate de aceste retele care nu au
granite administrative; si mai ales, aici unde suferim in general din punct de vedere al
eficientei, parteneriate si in final implementarea proiectelor gandite.

Avem schema de integrare a Tirgu Muresului la nivel international, la scard nationald si in
zona judetului Mures si a teritoriului periurban.

Am povestit cd cea mai simpla integrare este cea pe calea aerului si nu mai dezvolt ideea cu
Aeroportul Transilvania, a spus si Angela ca nu este printre aeroporturile vizate in Planul de
Amenajare Nationala ca fiind de importantd de grad 0, noi ne bucurdm ca il avem si asa. Anul
trecut tin minte ca ne plangeam ca a plecat Wizzair-ul, anul acesta cred ca ne putem plange ca
Malev-ul si-a suspendat cursele, dar oricum ar fi, suntem datori sd-1 promovam si sa-i gasim
functiuni conexe care sa-i dezvolte valoarea: sa zicem functiunea de cargo, sau si mai bine- cea
de platformd multimodala pentru Tirgu Mures — zona periurbana, si de ce nu, chiar pentru
judetul Mures pentru ca care are sanse sa devina centru logistic, fiind in centrul tarii.

Legaturile internationale — am mai povestit despre ele. Ele apar, dispar, dar nu pot sa dispara de
tot. De asemenea, fiind in mijloc — aici se vad izocronele existente — ne asteptam sd putem
zbura sau, in orice caz, colabora cu teritoriile invecinate. Calea feratd despre acum chiar am
amintit, avem imaginea unei gari mici — nesituatd pe magistrale importante — ziceam ca acel
culoar 405, cred, merge spre Sighisoara. In Planul de Amenajare a Teritoriului National, cel
putin intr-una din versiuni, era fixata legatura asta intre Tirgu Mures — Sighisoara, agreata chiar
si in perioada dinainte de 1990; pe de alta parte faptul ca avem o gara mica ne ajutd poate in



alt sens — chiar sa denivelam aceasta structura feroviara si sa folosim traseul respectiv ca pe un
element de legatura in teritoriul periurban, pe directia NE- SV.

Aici se vad magistralele pe care noi nu le atingem, suntem cam singuri acolo in mijlocul
judetului. Dar avem cel puti doud cai de actiune: una sa insistam pentru legarea cu magistrala
405 pe directia Sighisoarei prin proiecte mai ample cu cofinantare, sau sa beneficiem in
teritoriu mai restrans de traseul acesteia pentru utilizarea unui treb urban.

Nu mai reiau problema culoarelor si a magistrarelor rutiere, Angela a dezvoltat-o foarte bine si
cu date de ultima ord. Tirgu Muresul ramane un punct de conexiune pe doua directii: directia
NV- SE si directia E-V prin cele doua culoare.

Tot din punct de vedere al integrarii putem vorbi de Regiunea Centru careia ii apartinem; ea a
fost ganditd pentru accesarea mai usoara a proiectelor de anvergura mai mare; in zona ei putem
dezvolta legaturi de colaborare si uneori de concurenta cu orasele care pot avea mai multa forta
de atractie — aici vorbim de Sibiu si Bragov. Cred cd Tirgu Muresul colaboreazd mai bine cu
zona estica si putin mai concurential cu zona sud-vestica.

Si dezvoltarea spatiala presupune strategii, ele se suprapun intr-o bund masura cu cele pe care
le-am analizat si in cadrul planului preliminar de dezvoltare a Tirgu Muresului, ideea se roteste
in acelasi perimetru al integrarii Tirgu Muresului cu teritoriul sdu periurban in spatiul nagional,
regional si judetean si in transformarea Tirgu Muresului 1n spatiul aferent intr-un municipiu de
rang 2 cu mai multd putere de atractie in teritoriu care sa faca cu succes fatd concurentei din
alte regiuni.

Integrarea teritoriald Tn modul clasic se face cel mai bine pe culoarele de circulatie, si despre
asta am vorbit; poate ca viziunea PUG-ului ar putea sa depaseasca calea clasica a dezvoltarii
paroxistice a cdilor de comunicare — si ne referim la strdzi — povesteam in prima zi ca, fata de
alte tari europene, noi nu ne-am atins inca faza maxima a expansiunii traficului, dar profitdnd
de iIntirziere, am putea trece peste aceastd fazd Intr-un mod mai usor sau mai inteligent,
folosind particularitatile orasului, si sd ne indreptdm direct spre faza urmatoare care in final va
conduce la o oarecare restrdngere a traficului conventional, mai ales a celui de factura
individuald, si va prezenta modele optime de trafic integrat, interconectat in care resursele de
energie si poluare sd fie mult mai bine gospodarite. Aici ne referim la transportul in comun, la
mijloace individuale de deplasare, toate coroborate cu sistemul clasic care, treptat, dorim sa
piardd din importantd, dar nu Tnainte de a ne lega de coridoarele acestea internationale, de a
dezvolta propriile centuri pentru ca sunt lucruri verificate in timp si Tn urbanismul clasic care
nu se pot inlocui cu altele — deci ele sunt o necesitate.

Aceasta este schema de circulatii pe care a comentat-o Angela si o voi relua, si ea a sugerat
acelasi lucru: o oarecare tendinta de spatializare si regandire a legaturilor cu teritoriul national,
zonal, periurban si chiar al oragului.

Ce ar mai insemna colaborarea n teritoriu: aceste deplasari din teritoriul ordsenesc si in afara
teritoriului ordsenesc, ele se realizeaza tot pe cdile clasice. Cum raspunde PUG-ul din punct de
vedere al relationdrii cu punctele de conexiune cu teritoriul sdu periurban. Vom vedea in
schema nr. 2 “Crestere urbana” — la alternativa crestere urbana de tip expansiv controlat — am
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propus dezvoltari doar pe principalele directii de intrare sau de colaborare cu teritoriul
periurban: sa zicem zona Cristesti — vis-a-vis de Azomures, zona Remetea catre Sancrai,
Santana, zona Budiului catre Gh. Doja in partea Sud si zona Tudor spre Livezeni si Corunca.

Ar mai fi interesant de amintit, apropos de discutia de protectia mediului pe care am avut-o
saptamana trecutd, ca mediul, de fapt poluarea, riscurile naturale, toate elementele constitutive
nu au praguri administrative, $i atunci cea mai bund gospodarire a acestor avantaje,
dezavantaje, se face tot In comun, deci cu impreuna spatiul adiacent. Aici a fost dat exemplul
cu managementul deseurilor, dar nu numai. Aici am figurat cele doud noi arii protejate care
apar in Tirgu Mures — Padurea de la Cornesti si Padurea Budiului; avem in vecinatate alte arii
protejate, avem culoarele naturale. Toate se pot gospodari mult mai bine in ansamblul lor.

Acelasi lucru despre echiparea edilitara. Tirgu Muresul are echipamente preexistente, ele
trebuie extinse in continuare si utilizate pentru ca una din caracteristicile urbanitatii inseamna,
de fapt, echipamente care, fara sa fie megastructuri, trebuie sd aiba parametri optimi care sa
permita aglomeratiei urbane sa beneficieze de confortul dat de aceste utilitati.

Pentru gospodarirea resurselor ar mai fi de amintit solurile, deci interfata dintre mediul natural
si mediul utilizat. Spuneam ca ar trebui sa facem o distinctie si PUG-ul are aceastd viziune
asupra utilizarii si nu epuizarii resurselor; este o harta a solurilor ca ideea asupra dezvoltarii
agriculturii si functiunilor economice care se pot face tot impreuna cu teritoriul periurban.

Vedem aici ca mai exista resurse de teren pentru dezvoltarea agriculturii, mai putin in zona
Cristesti, Corunca, dar alte comune din periurban din cele 15 unitati administrative care fac
parte din teritoriul periurban au rezerve pentru dezvoltarea agriculturii, In ideea folosirii
resurselor locale. Acelasi lucru si cu posibilitatea dezvoltarii zootehniei.

Resursa cea mai cautatd pe care Tirgu Muresul singur nu o mai are — dupa cum dovedesc
statisticile, populatia a suferit o oarecare scadere — deci resursele umane care deocamdata fac
corp comun cu dezvoltarea urbana si carora noi ne adresam prin prevederile PUG-ului pentru a
le asigura aceste puncte de centralitate care reprezintd o atractie, fiind unul din indicatorii
calitatii vietii urbane. La Centralitate, alternativa 2, am dezvoltat centre cu functiuni conexe la
intalnirea dintre teritoriul administrativ al Tirgu Mures si comunele invecinate. Tot lor ne-am
adresa cu posibilitatea extinderii si completarii calitatii functiei de locuire. S-a intamplat un
fenomen invers fata de perioada precedentd, locuirea a migrat din Tirgu Mures 1n afara, dar
lucrurile pot fi exchilibrate si stabilizate intr-o gandire corecta.

Si pentru spatiul pentru munca, acele cerculete mov sugereaza ideea ca spatiile pentru munca
intr-o viziune compacta a Tirgu Muresului cu teritoriul sdu, fard sa genereze deplasari
esentiale, ar trebui raspandite uniform 1in teritoriu, potrivit aptitudinilor sau conditiilor
preexistente ale fiecdrei zone care ne Inconjoara.

Revenim la piesa grea care conteaza pentru dezvoltarea viitoare; vorbeam despre turism in
spatiul national — Tirgu Muresul nu are nici munti foarte inalti, nici ce atractii are Clujul-
salinele, sau partea sudica cu Sibiul si cetdti, in schimb noi avem totusi zona noastra variata si
diversificata. La o scard mai modesta, in imprejurimile oragului putem dezvolta diferite tipuri
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de turism; una din prevederile interesante ale colegilor nostri de care amintea Angela este
amenajarea integrald a malurilor Muresului care ar fi esential sd fie acceptatda si derulata de
toate unitatile administrativ — teritoriale In lungul carora isi desfasoara cursul — ar deveni astfel
o axa interesantd. Raul Mures nu este nu element natural de neglijat; aceeasi poveste si pentru
padurile si dealurile inconjuratoare, cele doud arii protejate, fiecare dintre ele ar putea oferi
daca nu lucruri spectaculoase, lucruri care ne-ar oferi identitatea.

Si aici avem tot o plansa care pledeaza pentru bagajul de repere turistice bazate pe natura si pe
cadrul antropic cu monumente istorice, care ar putea aduce o potentare a functiei turistice a
Tirgu Muresului ca centru turistic.

Aici era un mic exemplu de cluster de turism, am studiat impreuna cu Angela apropos de
dezvoltarea comunei Sangeorgiu de Mures, in vecinatatea Tirgu Mures, folosint tot axa de
integrare Muresul si padurile din vecindtate, se combina aici diferite forme de turism, de la
turismul cultural care este cel mai specific Tirgu Muresului pana la balnear care in mod
complementar s-a dezvoltat in Sangeorgiu de Mures.

Tot catre vecinatati varianta a doua propune crearea centurilor verzi, sa spunem §i centura
albastrd daca ne uitdm la Mures, deci cadrul natural cu aceste legaturi pe cdile neconventionale:
poteci in padure sau pentru plimbare cu bicicleta, se poate mai bine fiind un teritoriu mai larg —
Tirgu Mures impreuna cu zona sa periurbana.

Aceasta este plansa alternativei Il care recapituleaza toate aceste principii $i propune pentru
Tirgu Mures dezvoltdri mai ample catre vecinatifi. Am introdus cu verde cele doud situri
naturale si se vede acolo si relatia cu drumul despre care a vorbit Angela, cu perimetrul protejat
Natura 2000.

intrebari/ Observatii din sala

Au luat cuvantul D-nul Birthler Klaus, D-ra Branea Georgiana si D-ra Paal Timea de la
Asociatia Undaverde. Pozitia asociatiei este urmdtoarea:

Tinand cont de propunerile de dezvoltare si de oportunitatile naturale deosebite pentru
intravilanul municipiului Tirgu Mures reprezentate de padurea Cornesti si de raul Mures,
Asociatia unDAverde apreciaza ideile enuntate si le sustine, cu mentiunea:

Consideram benefic un studiu de oportunitate, o evaluare cost-beneficiu in ceea ce priveste
traseul caii ferate. La prima vedere, varianta pastrarii amplasamentului actual are multe
avantaje, cu ar fi:

- existenta unei infrastructuri cu traditie pentru oras, si intrarea traseului in constiinta publica

- pozitionarea garilor in puncte strategice, ca porti de intrare in oras si legatura facila cu orasul
care exista deja

- localizarea in legatura cu strada Gh. Doja, traseu direct spre centrul orasului (tinand cont si de
proiectul pistelor pentru biciclisti)
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- existenta garii mici, ca statie posibil de exploatat chiar pentru transportul urban si
interorasenesc
Varianta ingroparii partiale pentru facilitarea traversarii liniilor ferate, cu pastrarea
amplasamentului caii ferate, este de incurajat in vederea elaborarii unor studii de fezabilitate
aprofundate .

Urmand aceeasi logica, consideram benefica existenta unei legaturi suplimentare rapide intre
cartierul Tudor si zona spitalelor. Dar tinand cont de evaluarea padurii Cornesti ca Sit Natura
2000 si de atractivitatea pe care zona o exercita, de importanta acesteia, posibilitatea amplasarii
unui traseu suprateran in apropierea zonei de agrement nu e potrivitd din punct de vedere
functional, social si ecologic.

D-nul Schnedarek Ladislau: Da exemplul cu arhitectul Haussmann al Parisului, pe timpul lui
Napoleon. Sugereaza ca ar trebui gasit un Haussmann al zilelor noastre, care sa creeze acea
retea largita de trafic necesara cerintelor actuale.

D-ra Raus: Pot sd va spun despre principiul 20/20/20, adicd reducerea arderilor care
favorizeaza incalzirea globala cu 20% pana in 2020, reducerea resurselor energetice
conventionale cu 20% pana in 2020, reducerea consumului energetic cu 20% pana in 2020. in
privinta cartierelor de locuit unde colegii dvs de generatie au gandit trame stradale si artere de
trafic, trebuie sd ni le asumam, deoarece fac parte din istoricul acestui oras. PUG-ul propune
solutii de reabilitare in care, acolo unde este posibil, traficul sa fie dirijat catre zonele finale de
acces, iar rezervele de spatiu rezultat din eventuala reconfigurare a profilului stradal, sd ne
permita ca, in acelasi spatiu de 7 m, sa avem sensuri unice de circulatie, spatii de parcare i un
culoar pentru circulatia alternativa. pozitia inelului interior de circulatie ar trebui sd ne permita
si accesam diverse zone ale orasului fard si fim nevoiti si traversim centrul. In privinta
centurilor, suntem foarte ramasi In urma, indiferent daca este problema municipiului sau nu e.
Existd Asociatia Metropolitana. Viitorii primari ar trebui sa se pund de acord pe trasee care sa
nu atinga intravilanul localitatilor.

D-nul Boanci Aurel: In primul rand, pentru noi, oamenii de rand, sunt prea complicate aceste
planse si sunt atat de multe, ca mare lucru nu am inteles. Din punctul meu de vedere, puteam sa
fim mai operativi, si fard planse, explicat concret ce am facut in ultimul timp, §i ce urmeaza sa
facem. Ceea ce ati facut aici este sub forma de propuneri, propuneri, scheme, proiecte. Dar eu
n-am inteles ce este stabilit concret si ce urmeaza sa se realizeze in urmatorii 4-5 ani sau anul
acesta... Discutam niste proiecte despre care am auzit i acum 5 sau 10 ani: mutarea caii ferate,
a gdrilor, centuri ocolitoare, acoperirea paraului Poclos. Cat propunem? Nu suntem in masura
sd hotaram ce vrem sa facem? Nu va suparati, dar un pic parca e prea multd gilagie pe aici....
Trece timpul: noi nu putem astepta sa mai treacd 20 de ani. Vrem propuneri mai concrete. E
prea monotona treaba....

D-na Kovacs: Sunt planuri de viitor ce facem noi aici. Ne propunem directii, noi nu construim
aici. O parte din planuri s-au realizat, ce se putea.

D-nul Lipovan: Haideti sa nu confundam actorii: cine v-ar putea da raportul despre ce s-a facut
si ce nu s-a facut nu suntem noi. Noi suntem aici preluand problemele de facto ale orasului
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carora le propunem in continuare niste solutii de rezolvare tehnica, pe care nu le mai gestionam
noi.

D-na Raus: Daca ati observat, termenul de impelmentare pentru proiectele continute intr-un
plan urbanistic general sunt setate pe termen scurt: cativa ani, pe termen mediu $i pe termen
lung. In altd ordine de idei, sistemul de invatimant din Romania ar trebui s introduca usoare
notiuni de urbanism, pentru ca oamenii sa fie familiarizati cu aceste notiuni, pentru ca tradim pe
un teritoriu pe care trebuie sa-1 gospodarim cat se poate de bine impreuna.

D-nul Schnedarek Ladislau: Aradul are centura ocolitoare, Timisoara, Lugojul, Brasovul au.
Noi de ce nu avem? Nu mai dorim sa respirdm gaze de esapament pana la infinit.

D-na Arhitect Sef: Am sa incerc sa va raspund eu, legat de cele trei segmente ale inelului
interior, de care administratia publica locald se poate ocupa. Asa-zis-ul ’drum prin padure”
este finalizat ca proiect pe hartie, obtinuta si finantarea din fonduri europene, dar proiectul a
fost blocat pentru ca Primaria a fost data in judecata de niste ONG-uri. Prin urmare, proiectul
este in asteptare. Calea Sighisoarei — proiect tehnic finalizat. Au inceput procedurile de
achizitie a terenurilor — pentru ca trebuie sa fii proprietar ca sd poti construi - existd si
finantare pentru inceperea lucrarilor, cat de curand va demara proiecutul. Cel cu calea ferata
(cele doua variante) — ne-am luptat foarte mult pentru obtinerea unui aviz de principiu a Cailor
Ferate Romane, pentru ca este calea lor ferata, nu este a noastrd. Deci demersuri sustinute au
fost facute, nu sunt de azi, de ieri, dar toate aceste proiecte iau timp, nu pot fi realizate intr-un
an, doi sau trei. Acum exista si posibiltiatea obtinerii de fonduri europene. Pentru tot ce s-a
putut obtine, pentru modernizarea strazilor, Cetatea Medievala, Zoo, s-au accesat zeci de
milioane de euro prin fonduri europene pentru municipiul Tirgu Mures. Deci , tot ce s-a putut
face omeneste, si juridic, s-a facut.

D-nul Schnedarek Ladislau: Puteti sa-mi raspundeti: Brasovul cum a reusit, Aradul cum a
reusit, Clujul cum a reusit?

D-na Ahitect Sef: Acelea sunt centuri care au fost gestionate de catre consilii judetene sau de
catre Companii Nationale, nu de catre primarii.

D-nul Schnedarek Ladislau: Nu de scuze avem nevoie, ce depinde de noi ce am facut de zeci
de ani?

D-nul Lipovan: Dumneavoastra vorbeati de Haussmann care a daramat Parisul. Dar el nu a
facut-o in democratie. Poate ca trebuie sa ne aducem si noi un imparat....

D-na Mihet: Daca mai este cineva care doreste sa ia cuvantul.... Mulfumim. Cu aceasta, seria
de dezbateri publice aferente Planului Urbanistic General Preliminar s-a incheiat. In
continuare, dacd doriti sd depuneti 1n scris onbservatiile, propunerile, sugestiile dvs. puteti s-o
faceti pe adresele indicate in anunturile aferente dezbaterilor publice si va asteptam si la ultima
etapa la PUG-ul final, care vor avea loc dupa aprobarea in Consiliul Local a acestei etape si
dupa obtinerea tuturor avizelor si elaborarii documentatiei finale. Va mulfumim.
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