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CAPITOLUL A : PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII: MODERNIZARE STRADA
GURGHIULUI

ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE / INVESTITOR: MUNICIPIUL
TARGU MURES, JUDETUL MURES

BENEFICIARUL INVESTITIEI

MUNICIPIUL TARGU MURES, cod fiscal 4323470,
P-ta Victoriei, nr. 3, Targu Mures, judetul Mures

tel. / fax: 0265 268 330

E-mail : primaria@tirgumures.ro

ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII

2.1.

LUCRARILOR DE INTERVENTII

PREZENTAREA CONTEXTULUIL: POLITIC, STRATEGII, LEGISLATIE,
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI
FINANCIARE

In conformitate cu prevederile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completirile ulterioare, activitatile de amenajare a teritoriului si
de urbanism au ca scop principal transpunerea la nivel teritorial a strategiilor, politicilor si
programelor de dezvoltare durabild, precum si asigurarea aplicérii acestora prin documentatii
de urbanism legal aprobate.

Strategiile si politicile de dezvoltare teritoriald sunt fundamentate pe Strategia de
dezvoltare fteritoriald a Romdniei, document de referintd la nivel national, care stabileste
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directiile majore de dezvoltare spatiald si urbani. Unul dintre obiectivele generale ale acestei
strategii 1l reprezintd cresterea calitdtii vietii populatiei prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-
edilitare i a serviciilor publice, In vederea asigurérii unor spatii urbane gi rurale functionale,
atractive, sigure si incluzive.

La nivel regional si judetean, investitia propusi se aliniazi Strategiei de dezvoltare a
Judetului Mures, care urmareste transformarea judetului intr-un pol dinamic de dezvoltare,
orientat citre inovare si progres, cu accent pe domenii precum cercetarea, serviciile medicale,
sectorul tehnic si economic, turismul si cultura, sustinute de o infrastructurd moderna,
accesibila si eficientd.

In acest context, proiectul de reabilitare a strizii analizate contribuie la cresterea

conditiilor de mobilitate urbana, a sigurantei circulatiei si a calitatii spatiului public.

Investitia se realizeazi pe teritoriul Municipiului Targu Mures, unitate administrativ-
teritoriald cu un numir de 116.033 locuitori, conform datelor oficiale rezultate din
Recensamdntul populatiei si locuingelor din anul 2021.

Obiectivul propus spre modernizare face parte din domeniul public al Municipiului

Targu Mures, judetul Mures.
Proiectul este corelat cu Strategia de dezvoltare locald a Municipiului Tdrgu Mures si

respecté prevederile Planului Urbanistic General aprobat, fiind justificat din punct de vedere al
necesititii, oportunititii i impactului socio-economic.

Implementarea investitiei contribuie la imbunétatirea functionalitatii infrastructurii
urbane, la cresterea sigurantei rutiere si pietonale, precum si la crearea unui cadru urban coerent
si adaptat cerintelor actuale de dezvoltare durabila.

NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIEI
Obiectivul studiat face parte din categoria strazilor de categoria a IV-a, cu 2 benzi, in

mediu urban.

In prezent strada se afla intr-o stare tehnica neadecvati desfasurarii traficului rutier si
pietonal in conditii de siguranta si confort. Pe tronsonul studiat avem 2 tipuri de imbracaminte
rutieré:

- imbracdminte rutierd din mixtura asfaltici(degradata).

- sistem rutier din agregate naturale (pietris, balast).

Modernizarea strizii Gurghiului este necesard si oportund, avind un impact favorabil
semnificativ asupra zonei, prin atingerea urmatoarelor obiective:
»  cresterea capacitatii de circulatie si a fluentei traficului;
o imbunititirea nivelului de confort pentru toti participantii la trafic;

e  sporirea sigurantei circulatiei rutiere §i pietonale;
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e reducerea riscului de producere a accidentelor rutiere;
» diminuarea impactului negativ asupra mediului, prin reducerea nivelului de

noxe si zgomot;

» asigurarea unor conditii de rulare corespunzatoare, care conduc la reducerea

uzurii autovehiculelor si a costurilor de exploatare.

Avand 1n vedere aspectele tehnice, socio-economice si juridice, investitia propusa
rispunde unor necesititi reale si obiective, identificate la nivelul riveranilor si utilizatorilor
strizii din Municipiul Targu Mures, judetul Mures.

Implementarea lucririlor propuse va conduce la imbunétatirea semnificativa a conditiilor
de circulatie, la cresterea fluentei traficului si va avea un impact pozitiv asupra zonei studiate,
atdt din punct de vedere ambiental, cét si socio-economic.

LEGISLATIE RELEVANTA

Prezenta Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventii a fost elaborati cu

respectarea legislatiei in vigoare si a normativelor tehnice aplicabile in domeniul infrastructurii

rutiere,
Cadrul

dupa cum urmeaza:

general privind investitiile publice si calitatea in constructii:

HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice;

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificirile si completarile
ulterioare;

Legea nr. 177/2015 pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995;

Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrérilor de constructii, republicati;
HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucririlor de
constructii si instalatii aferente acestora.

Ordinul nr. 901/2015 privind aprobarea metodologiei de emitere a avizului tehnic de
catre Inspectoratul de Stat in Constructii pentru documentatiile tehnico-economice ale
investitiilor finantate din fonduri publice.

Regimul juridic si tehnic al drumurilor:

OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, aprobatd prin Legea nr. 82/1998;

Ordinul MT nr. 1295/2005 privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice;
Ordinul MT nr. 1296/2017 privind normele tehnice pentru proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

Normative tehnice privind proiectarea strazilor si infrastructurii rutiere:



S.C. HUB DE PROIECTARE S.R.L.

‘;’?Q?Q‘D H UB DE Targu Mures, str. Oltului nr. 9A

~ 540156, judetul Mures

w PROI ECTARE J26/200/2023; CIF: 47566406

telefon: +40 757104246
email: contact@hubdeproiectare.ro

o STAS 863-85 - Lucréri de drumuri. Elemente geometrice ale traseclor. Prescriptii de
proiectare;

o STAS 10144-3/1991 — Elemente geometrice ale strézilor;

o STAS 2900/1989 — Latimea drumurilor;

o SR 10144-4:1995 — Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare §i prescriptii de

proiectare;
e NP 116/2004-2005 — Normativ privind alcétuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strézi;

o PD 177/2001 — Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide.
Materiale, structuri si executia lucrarilor:

e SR EN 13043 — Agregate pentru amestecuri bituminoase;

e SR EN 13242 — Agregate pentru materiale nelegate si legate hidraulic;

e SR EN 12620 — Agregate pentru beton;

e CP 012/1-2007 — Cod de practica pentru producerea betonului;

o STAS 6400/1984 — Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate;

e STAS 1913/13-83 — Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare.

Incercarea Proctor.

Siguranta circulatiei si semnalizare rutierd:

e SR 1848-1:2011 — Semnalizare rutierid. Indicatoare rutiere;

e SR 1848-7:2004 — Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere;

o STAS 1948/1 — Stilpi de ghidare si parapete. Prescriptii de proiectare si amplasare.
Factori de mediu si conditii climatice:

o STAS 1709/1-90 — Actiunea inghet—dezghet asupra lucrarilor de drumuri;

e STAS 1709/2-90 — Prevenirea si remedierea degradarilor cauzate de inghet—dezghet;

o STAS 10796/1/77 — Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale;

e P100-1/2013 — Cod de proiectare seismica (cerintd esentiald de rezistentd si stabilitate).

2.2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA NECESITATILOR
SI A DEFICIENTELOR
Situatia existentd a strizii este urmatoarea:
Lungimea tronsonului studiat al striizii GURGHIULUI este de 374.0m.
Strada este localizatd in intravilanul municipiului Targu Mures, intersectdndu-se cu
strada Remetea.
Pe tronsonul studiat avem 2 tipuri de imbréciminte rutiera:

- imbracéminte rutierd din mixtura asfaltici(degradati), cu litimea de 5,00-5,50m.
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- sistem rutier din agregate naturale (pietris, balast), cu latimea de 5,80-6,80m.

Deficientele identificate la fata locului:

2.3.

Elemente geometrice nesistematizate atit in plan, cit si in profil longitudinal, ceea ce
afecteaza circulatia si siguranta traficului.

Lipsa pantelor transversale corespunzitoare, care s asigure drenajul eficient al apei
pluviale de pe partea carosabila.

Regim deficitar de scurgere a apelor pluviale, cauzat de absenta unui sistem rutier
impermeabil si de starea necorespunzitoare a santurilor existente.

Intersectii neamenajate corespunzitor cu drumurile laterale de pamant sau pietruite,
care nu permit o circulatie fluida si sigura.

Lipsa trotuarelor pentru pietoni, ceea ce genereazi riscuri de accidentare si reduce
siguranta pietonala.

Semnalizarea rutierd insuficients, care nu asigura vizibilitatea necesard pentru siguranta
traficului rutier si pietonal.

OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA
INVESTITIEI PUBLICE
Obiectivul principal al proiectului il reprezintd imbunétatirea conditiilor de trafic pe

strada GURGHIULUI prin amenajarea céilor de comunicare terestra destinati traficului rutier
local, precum si traficului pietonal.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt urmétoarele:

o Imbunitatirea conditiilor socio-economice si de mediu ale zonei de interventie.

e Asigurarea unei infrastructuri rutiere adecvate.

e (rearea unor trasee sigure pentru pietoni.

e Facilitarea mobilitatii fortei de munca in zona.

e Reducerea impactului negativ asupra mediului, in special prin diminuarea
nivelului de zgomot generat de vehiculele aflate in trafic.

e Contributia la cresterea sperantei de viatd prin imbunatatirea infrastructurii pentru
sdndtate si reducerea poludrii.

e Reducerea nivelului de expunere a populatiei la poluarea aerului si la poluarea
sonora.

e Realizarea unei constructii care s# indeplineascd toate cerintele tehnice si
normativele In vigoare la momentul executrii lucrarilor.

Aceste obiective vor fi realizate prin urmétoarele lucréri:

e Reabilitarea partii carosabile.
e Amenajarea si modernizarea trotuarelor, inclusiv adaptarea acceselor pentru
pietoni.
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e Colectarea apelor pluviale de pe partea carosabild si evacuarea acestora citre
emisarl, prin intermediul gurilor de scurgere conectate la reteaua de canalizare
pluviala existenta.

e Realizarea semnalizirii rutiere corespunzitoare, conform reglementirilor in
vigoare.

e Implementarea unui sistem de iluminat public modernizat pe intreaga portiune
reabilitata.

e Executarea canalizérii tehnice pentru instalarea tubulaturii de fibra optica.

e Amenajarea intersectiilor cu strazile adiacente, pentru a asigura fluidizarea
circulatiei si siguranta traficului.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI
a. Descrierea amplasamentului (localizare intravilan / extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Judetul Mures este situat in zona central-nordici a tirii, in centrul Podisului
Transilvaniei. Numele judetului provine de la raul Mures, riu care stribate judetul de la NE Ia
SV.

Terenul pe care se Intinde strada studiatid se afla pe teritoriul administrativ al UAT
Municipiul Targu Mures si este domeniu public.

b. Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si cii de acces posibile;

Strada Gurghiului este situatd intr-o zona urbani consolidati a municipiului Targu
Mures, cu functiuni preponderent rezidentiale. Aceasta asigura legatura directd intre zonele
adiacente si se integreazi in reteaua stradald secundari a oragului, deservind circulatia locala.

Pe traseul strézii sunt asigurate accesuri directe catre proprietitile riverane, atit pentru
trafic auto, cdt si pietonal, iar intersectiile cu strizile invecinate permit conexiuni functionale
cu arterele principale din zoni.

Reabilitarea strdzii Gurghiului va mentine §i imbunititi accesurile existente, fira
modificarea relatiilor functionale actuale, asigurand conditii mai bune de circulatie, siguranta
si acces pentru riverani, pietoni si autovehicule, inclusiv pentru autospecialele de interventie.

c¢.  Datele seismice si climatice;

Seismicitatea zonei:

Amplasamentul se géseste in zona seismici cu urmétoarele caracteristici:

10
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Potrivit Cod P100-1/2013, privind proiectarea cladirilor si a altor constructii de
inginerie civild In zone seismice, zonarea accelerafiei terenului pentru proiectare ag in
perimetrul studiat, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenti (al
magnitudinii) de referintd de 100 ani, este de 0.15 g, si se foloseste pentru proiectarea
constructiilor la starea limita.

wsen

L - ] 20 uTcs, 22

De asemenea, potrivit codului mentionat, din punct de vedere al zondrii pentru
proiectare in termeni de perioada de control (colf) Tc, perimetrul se incadreazi in zona cu
Te=0.7 sec.

Aspecte climatice:

Localitatea beneficiaza de un climat temperat-continental, caracterizat prin veri calde
si ierni reci, cu o distributie relativ uniformé a precipitatiilor pe parcursul anului.
e Temperatura medie anuald: Aproximativ 9-10°C.
o Temperatura medie in timpul verii: 20-25°C.
e Temperatura medie in timpul iemii: -4°C péna la -6°C.
e Precipitatii anuale: In jur de 600-700 mm pe an, cu vérfuri in lunile mai si iunie.
e Vinturi predominante: Vénturile din zond sunt moderate, cu viteze medii de 4-5 m/s.
Conform STAS 1709/1-1990 ,,Adéncimea de inghet in complexul rutier”, Targu Mures
se incadreazi Tn zona climaticd II. Aceasta presupune un regim climatic specific, care
influenteazd comportamentul solului si al structurilor rutiere in conditii de inghet.
in conformitate cu STAS 6054-77, adincimea de inghet pentru aceastd zoni este
estimata intre 0,80 m si 0,90 m fatid de cota terenului amenajat, ceea ce este relevant pentru
proiectarea fundatiilor si a structurilor rutiere, pentru a asigura stabilitatea acestora pe timpul
sezonului rece.
Pe baza hartii cu zonarea climatici a Romaniei, amplasamentul se afld in zona III,
caracterizatd printr-o temperaturd exterioard de calcul de -18°C. Aceasta presupune ca, in
perioada iernii, conditiile de inghet pot afecta semnificativ structura rutiera.

11
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Aspecte legate de conditiile climatice:
« in timpul iernii, conditiile de inghet si ninsoare pot influenta infrastructura rutiera, iar
proiectul trebuie si tind cont de aceste aspect, pentru a preveni deteriorarea prematura

a drumurilor.
o De asemenea, precipitatiile abundente pot contribui la cresterea riscului de inundatii,
iar sistemele de drenaj si colectare a apelor pluviale trebuie proiectate pentru a face fata

acestor conditii.

d. Studii de teren
(i) Studiul geotehnic

Studiul geotehnic recomandi proiectarea infrastructurii si suprastructurii drumurilor in
conformitate cu caracteristicile fizico-mecanice ale terenului, determinate pe baza forajelor
geotehnice realizate si tindnd cont de incércérile ce vor apérea in timpul exploatarii.

Investigatiile geotehnice:

In luna iulie 2025, au fost efectuate misuritori si observatii geotehnice pe suprafata
determinatd, prin realizarea forajelor geotehnice cu foreza “EIJKELKAMP 01.16”, pini la
addncimea maxima de 2,00 metri. Au fost recoltate probe de pdmaént pentru analize fizico-
mecanice ale rocilor prafoase, argiloase si nisipoase, cu rare pietrisuri.

Au fost efectuate cartiiri locale pentru a determina morfologia, stratificatia, geotehnia si
hidrogeologia amplasamentului. De asemenea, au fost consultate date geotehnice si
hidrogeologice din lucririle anterioare din zona.

Rezultatele investigatiilor geotehnice:
1. Nivelul hidrostatic: Nu a fost interceptat in foraje pana la adadncimea de 2,00 m, dar
nivelul apei variazi in functie de debitul apelor meteorice.

12
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Misuri pentru protectia fundatiilor:

o Inainte de turnarea betonului fundatiei, trebuie impiedicatd scurgerea apelor
meteorice in sapiturile executate.

o In cazul in care apare apa in sapaturile pentru fundatii, se vor prevedea instalatii
de evacuare a apei din sapatura.

Stabilitatea terenului:

o Strazile cercetate au suprafete relativ plane, fard urme de aluneciri, cripaturi
sau exces de umiditate, fiind favorabile pentru constructii pe fundatii directe.

o Scurgerea apelor de la suprafati va fi asigurata prin sistematizarea terenului cu
pante de 1-5% spre exteriorul constructiilor.

Amenajari aditionale:

o Injurul elevatiei, se recomandi amenajarea unui trotuar de beton de minim 1,00

m ldtime, cu panti de 1-5% spre exterior.
Misuri de sigurantd in executie:

o In timpul executiei, se vor lua masuri pentru a asigura stabilitatea terenului si
protectia constructiilor existente.

o Pentru prevenirea efectelor tasdrilor inegale, se vor implementa maisuri
constructive de siguranti.

o Vor firespectate normele de protectia muncii pe durata fazei de executie.

Sapéturi i sprijinirea terenului:

o Dacd adancimea sapéaturilor in soluri nisipoase, prafoase sau argiloase depiseste
2,00 m, se va recomanda sprijinirea sdpaturii sau crearea unei pante de taluz
natural de 1:1,0 - 1:1,5, avand in vedere indicii mecanici ai solului la addncimea
respectivi (90 si c).

Presiuni conventionale pentru fundatii:

o Valorile presiunii conventionale pentru fundatii cu latimi de B = 1,00 m si
adancimi de fundare Df = 2,00 m sunt specificate in studiul geotehnic.

o Pentru fundatii cu lafimi sau adidncimi mai mari de 2,00 m, presiunea
conventionald Pconv va fi recalculati folosind formula:

Pconv = Pconv + Cb + Cd(kPa)

unde:

o Cb reprezinta corectia in latime.

o Cd reprezinta corectia in adancime.
Conform indicativului de norme de deviz pentru lucriri de terasamente TS- 1982,
intalnit se Incadreaza astfel:

Denumire teren | Categoria de teren dupi modul de comportare la |

13



S.C. HUB DE PROIECTARE S.R.L.

L s .
Efj"i“:&l' il Pl Targu Mures, str. Oltului nr. 9A
L> gy = 540156, judetul Mures
To\‘_\l/]ﬁ PROIECTARE J26/200/2023; CIF: 47566406
~o-~ o ) telefon: +40 757104246
d : .
esien management email: contact@hubdeproiectare.ro
sdpare
manual mecanizat
nisipuri, prafuri, argile uscate tare 1
nisipuri, prafuri, argile umede mijlociu I

Stratificatia:

F1 (cota drum existent)

0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra sparta

0,22m-2,00m=1,78m nisip argilos, prifos, brun-cafeniu, plastic vértos, cu plasticitate

mare, umed, indesare medie
Foraj F1 proba P1:

adancimea 0,50m-2,00m: nisip argilos, préfos, brun-cafeniu:
1p=20,29% plasticitate mare;

1.=0,97 plastic vértos;

S(r)=0,72 umed;

porozitate n=43,29%,

e=0,75 indesare medie;

rezistentd la forfecare (1°=15°;

coeziunea ¢=35 kPa;

greutate volumica uscatd Yq=1,690 g/cm?;
modulul de deformatie liniard Es=17000 kPa;
Peonv=250 kPa;

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanicd a paméantului de fundare
conform PD 177/2001, se clasificd astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pimant climateric hidrologic
coezive P3 II 1,2a 65

Incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform STAS 1709/2-

90.
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Gradul de
Nr | sensibilitate Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametru
. la inghet a conform STAS 1243- | paméantului 1 particulelor mm
crt | paméanturilor 88
3 | foarte sensibile nisip argilos, préafos P3 sub 0,1

Conform STAS 2914/84 (Drumuri §i terasamente), se clasificd la categoria 4b,

UL=<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocri.incadrarea

geotehnice se face conform NP074/2022:
»~Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”.

S

in categoriile

Conditiide | Apa subterani | Categoriade| Zona Vecinatiti Total
teren importantd | seismicd
Terenuri | Fara epuizmente | Normali ag=0,15 | Fara riscuri
bune/medii
2/3 pct. 1 pct. 3 pct. 2 pct. 1 pct. 9/10 pct.

Cu punctajul total de 9/10 puncte, lucrarea se incadreazi in categoria geotehnici 1/2,
cu risc geotehnic redus/moderat.

(ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz

Studiul topografic:

Studiul topografic a fost realizat de un topograf autorizat ANCPI si include planul de
situatie al zonei. Acest studiu este anexat la prezenta documentatie si cuprinde urmatoarele

etape si operafiuni:

Operatiuni de documentare:
o Colectarea datelor din baza de date a cadastrului si a biroului de carte funciara.
o Identificarea imobilelor pe planuri topografice, harti ortofotografice si planuri
cadastrale.
o Identificarea coordonatelor imobilelor din baza de date a cadastrului prin solicitarea
geometriei 1n functie de numarul topografic sau numarul cadastral.
o Depunerea cererilor pentru eliberarea actelor conform originalului.

Operatiuni topo-cadastrale efectuate:
o Aparaturd folosita: Masuritorile de unghiuri si distante au fost efectuate cu statia

totald Leica cu vizare pe reflector tip prisma.

o Metoda de lucru: La inceputul masuritorilor, au fost radiate punctele de pe conturul
imobilului si cele necesare pentru ridicarea detaliilor planimetrice.
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o Determinarea suprafetei imobilului: S-a realizat calculul analitic al suprafetei pe baza
punctelor mésurate, iar coordonatele fiecarui punct au fost calculate si verificate cu
ajutorul unui program de selectare. Fisierele au fost pregétite pentru prelucrare si
desenarea planului topografic, reprezentdnd relieful prin curbe de nivel la scara
1:1000.

o Sistemul de coordonate: Legarea la sistemul national de coordonate s-a realizat cu
ajutorul GPS-ului, folosindu-se atit puncte geodezice noi, cit si vechi.

Geologia si geomorfologia zonei:

Zona studiata se afld in localitatea Targu Mures, in partea nord-vestica a Hartii Geologice
a Romaéniei, Foaia Targu Mures, la scara 1:200.000, simbol L-35-XI11I, si face parte din Bazinul
hidrografic al raului Mures.

Din punct de vedere morfologic, suprafata zonei este relativ plana si face parte din albia
veche a riului Mures. Geologic, terenul este constituit din depozite Neogene-Pliocene-
Pannoniene (pn), compuse din argile, argile marnoase si nisipuri, si depozite de vérsti
Quaternard-Holocen-superior (gh2), alcatuite din pietrisuri si nisipuri, de origine deluvial-
proluvial, formate in urma proceselor de eroziune exterioara.

Din punct de vedere geotehnic, aceste straturi sunt coezive cu plasticitéti diferite, variind
de la plastic consistent la plastic vartos. Stratele de pietriguri cu nisip sunt necoezive si slab

coezive.

Hidrografia si hidrogeologia zonei studiate:

Reteaua hidrografici a zonei este dominati de raul Mures si de afluentii acestuia. In
ceea ce priveste hidrogeologia, rdul Mures reprezintd emisarul principal al zonei, iar regimul
apei subterane este influentat de aceasti retea hidrografica.

e.  Situatia utilitatilor tehnico — edilitare existente;
In momentul intocmirii documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii, pe traseul
strazii propuse pentru modernizarea sistemului rutier, se afla urmaitoarele utilititi: apa,
canalizare menajerd, gaze naturale, electricitate, telefonizare.

f.  Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbiri climatice ce pot afecta investitia;

In cadrul procesului de avizare al lucririlor de interventie pentru proiectarea
drumurilor, identificarea si evaluarea riscurilor ce pot afecta investitia se realizeazd prin
integrarea datelor prevazute in ,, Planul de analizd §i acoperire a riscurilor al judetului Mures”
din anul 2025, document elaborat de Ministerul Afacerilor Interne, Departamentul pentru
Situatii de Urgenta si Inspectoratul pentru Situatii de Urgentd ,,Horea”. Acest plan detaliazi
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riscurile relevante pentru judet, incluzand atit fenomene naturale, cét si factori antropici, care
ar putea influenta negativ durabilitatea si functionarea infrastructurii rutiere propuse.

Riscurile naturale:

< Fenomene climatice extreme:

»  Inundatii: Judetul Mures este expus riscului de inundatii, in special in zonele
aflate de-a lungul cursurilor de apa si in lunca acestora. Degi in zona amplasamentului nu au
fost Inregistrate inundatii semnificative in trecut, schimbdrile climatice pot spori frecventa si
intensitatea acestora, afectdnd negativ infrastructura rutiera si siguranta circulatiei.

»  Seceta: Secetele prelungite, agravate de schimbdrile climatice, pot duce la
reducerea resurselor de apa pentru mentinerea drumurilor si la cresterea riscurilor de préabugiri
de teren sau alunecéri de teren din cauza lipsei de apa in sol.

»  Furtuni si viscole: In perioadele de iarna, riscurile de viscol si ninsori abundente
pot provoca blocaje ale circulatiei si avarii ale infrastructurii. De asemenea, furtunile
puternice pot afecta atét siguranta rutiera, cét si structura drumului.

< Fenomenale geologice si geotehnice:

»  Alunecirile de teren: Desi nu s-au inregistrat evenimente majore in zona de
amplasament, existi riscul de alunecéri de teren in zonele montane sau colinare, in special in
conditii de precipitatii intense sau secetd severd. Monitorizarea geotehnicd va fi necesard
pentru a preveni orice deteriorare a drumurilor din cauza instabilitétii solului.

»  Cutremure: Judetul Mures nu se afld intr-o zona cu risc seismic foarte ridicat,
dar in cazul producerii unui seism major, infrastructura rutierd ar putea suferi deteriorari
semnificative.

Riscurile antropice:

> Riscuri industriale i de transport: Transportul substantelor periculoase pe drumurile
publice, atat prin transport rutier, cét si prin retele feroviare, constituie un risc semnificativ, in
special in contextul cresterii traficului de marfuri si al transportului de substante chimice.
Aceste riscuri pot duce la accidente cu impact major asupra infrastructurii rutiere si asupra

sigurantei locuitorilor.

> Esecul infrastructurii critice: Defectiunile majore ale retelelor de alimentare cu energie
electricd, gaze naturale sau api pot duce la disfunctionalititi in zonele urbane si periurbane,
afectind siguranta rutierd si accesul la zonele de interventie in caz de urgenta.

Schimbdrile climatice:

> Cresterea frecventei si intensititii fenomenelor meteorologice extreme: Ploud abundent
in perioade scurte de timp, ceea ce poate cauza inundatii rapide si aluneciri de teren, sau secete
prelungite care afecteazi stabilitatea solului si infrastructura rutiera.
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> Variatii ale temperaturilor extreme: iemile mai reci i verile mai calduroase vor
influenta starea drumurilor (fisuri, crapaturi, deformatii), necesitand o intretinere mai frecventa

si mai costisitoare.
Misuri de prevenire si adaptare:
In vederea minimizarii impactului riscurilor identificate, vor fi implementate urmatoarele

masuri:
— Monitorizarea continud a riscurilor de inundatii si alunecéri de teren, cu implementarea
unui sistem de avertizare timpurie si de interventie rapida.
— Adaptarea infrastructurii rutiere la schimbdrile climatice, prin folosirea unor materiale de
constructie mai rezistente la temperaturi extreme si ploi abundente, precum §i prin
crearea unui sistem de drenaj eficient.

g. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice / de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

La nivelul amplasamentului propus pentru modernizarea drumului, nu au fost
identificate monumente istorice sau de arhitecturd, precum si situri arheologice protejate,
conform cercetérilor prealabile si al consultatiilor cu autoritétile competente.

3.2. REGIMUL JURIDIC
a.  Natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente

Tronsonul de drum propus spre amenajare este localizat in intravilanul municipiului
Téargu Mures, identificat prin CF nr. 136096 cu o suprafata de 2846 mp , CF nr. 123753, cuo
suprafata de 482 mp, CF nr.137717 cu o suprafatd de 23mp, intersectdndu-se cu strada
Remetea.

Tn conformitate cu adresei numdrul Nr. 7614/345/DT/din 18.02.2026 expediati de citre
beneficiar se va executa modernizarea tronsonului studiat in 2 etape.

Etapa I

Suprafata carosabild ocupatd de lucrare este de 876 mp; lungimea proiectatd etapa I
este de 165,0 m (0,17 Km).

Etapa 2

Suprafata carosabild ocupatd de lucrare este de 965 mp; lungimea proiectatd Etapa IT
este de 182,0 m (0,35 Km).

In totalitate tronsonul studiat are suprafata carosabila ocupati de lucrare de 1841 mp;
lungimea totald proiectati este de 347,0 m (0,35 Km).
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¥ ROMANIA _
| JUDETUL MURES tel:0265268330 int.149,
MUNICIPIUL TARGU MURES e-mail: tehnic@tirgumures.ro
DIRECTIA TEHNICA , Www.tirgumures.ro
Nr. 7614/345/ DT/ din 18.02.2026. . # w p w .
Citre, ’
SC Hub de Proiectare SRL /

e-mail: contact@hubdeproiectare.ro

Cu privire la contractul nr. 155 din 02.10.2025, Modernizare str Gurghiului,
Analizind documentatia tehnicé inaintati de cétre societatea dvs. am constatat, ci se
propune spre expropriere o suprafafd insemnatéd de teren, in vederea asigurérii lifimea
necesard pentru strada, vi solicitim impértirea lucrdrilor cuprinse in documentatie, pe 2
etape, prima etapd cuprinzind doar zona care se afli in proprietatea UAT Targu Mures,
urménd ca etapa 2 si se realizeze in viitor.

Cu respect,

Director Executiv,
Ing. RacZ Lucian

Viceprimar,
Calin Moldovan

Tamba L.
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Pentru realizarea proiectului avem nevoie de o amprizi care pe unele sectoare ale strizii
depaseste limitele CF-urilor destinate pentru constructia drumului. Reiegind din cele
mentionate va fi necesar de identificat proprietarii acestor suprafete si de realizat exproprierea
pentru a face posibila executarea lucrarilor de constructie a acestei strazi.

Nr. CF Suprafata propusa spre
expropriere (mp)
137188 128
136217 61
136937 30
136355 39
140467 28
128654 47
Lipsd CF 602
Total 935

b.  Destinatia constructiei existente;

Strada de categoria a IV-a cu doud benzi de circulatie, deschis traficului public.

c¢. Includerea constructici existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si
zone construite protejate, dupi caz;

Amplasamentul nu este inscrisd in lista monumentelor istorice si nu se afld in zona de
protectie a acestora.

Nu se cunoaste existenta vreunor situri arheologice pe amplasament sau in apropierea
acestuia.

d. Informatii/ obligatii / constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi
caz.

Zona C confrom HCL nr. 11/2015, conform PUG in zona: L. — Zona de locuit, L2 —
Zona locuintelor individuale si colective mici cu P+1 niveluri.

Categorie de folosintd a terenului conform CF: drum, curti constructii, arabil.

Imobil situat in zona de protectie obiective cu destinatie speciala.

3.3. CARACTERISTICI TEHNICE SI PARAMETRII SPECIFICI

a. Categoria si clasa de importanti;
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Categoria de importanta:

Lucririle proiectate se incadreazd 1n categoria de importanta ,,C” (normald) si clasa de
importantd ,III”, conform ,Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanti a
constructiilor” aprobat prin Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995. in consecinta, este
necesara verificarea acestora conform categoriilor A4, B2, D.

Nr.crt. Factorii determinanti si criteriile asociate Coef.de | Punctaj
unicitate
Importanta vitala
1 I) Oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei 1
IT) Oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale constructiei !
IIT) Caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor disfunctii
Importanta social-economici si culturala
5 I) Mirimea comunitatii care utilizeazi functiunile constructiei 4
IT) Ponderea functiunii constructiei In comunitatea respectiva 4 3
IIT) Natura §i importanta functiilor respective 2
Implicatie ecologica
3 I) Masura in care exploatarea constructiei perturba mediul 2
IT) Gradul de influentd nefavorabil asupra mediului natural sau construit 1 1
IIT) Rolul activ in protejarea/refacerea mediului natural san construit 1
Necesitatea de luare in considerare a duratei de utilizare
I) Durata de utilizare preconizati 6
4 II} Misura in care performantele de alcituire depind de cunoasterea 5 3
evolutiei activitatii
IIT) Misura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor 2
Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si mediu
I) Misura in care solutia constructivi depinde de conditiile locale
5 IT) Misura in care conditiile locale evolueaza defavorabil in timp 2
11I) Mﬁsu'ra.l in care conditiile locale defavorabile determind exploatarea 5
constructiei
Volumul de munci si materiale necesare
I) Ponderea de munci si materiale fnglobate 4
6 M) Volumul si complexitatea lucrarilor de intretinere pe durata de 2 3
existenta
IIT) Activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiuni 1
PUNCTAJ TOTAL: 13
CATEGORIA DE IMPORTANTA: C (normali)
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Categoria de importanti a constructiei a fost stabilitd pe baza ,,Metodologiei de stabilire
a categoriei de importanta a constructiilor” elaboratd de INCERC Bucuresti in 1996. Punctajul
total de 13 indica faptul ci lucrarile se incadreaza in categoria ,,C” (normald), conform

reglementirilor specifice.

Clasa tehnicd drumului:

Conform normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localititile
urbane, aprobate prin OMT. 49 / 1998, strada GURGHIULUI se incadreazi in categoria a I'V-
a, de folosire locald in mediu urban.

b. Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz;

Amplasamentul nu se afld in Lista Monumentelor istorice.

c. Perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Strada studiatd nu au fost geometrizat niciodatad printr-un proiect si trebuie si fie
amenajate in parametrii prevazuti de standardul pentru categoria de strizi in mediu urban si a

reliefului adiacent.

d. Suprafata construita;

Suprafata ocupatd de strada Gurghiului care urmeazi a fi reabilitat si modernizat,
apartine domeniului public al Municipiului Targu Mures, judetul Mures. Terenul se afla in
folosinta domeniului public.

Lungimea total existenti este : L=347,0 m (0,35 km).

e.  Suprafata construiti desfisurata;
Suprafata carosabild a drumului conform masurétorilor: S=1841 mp;

f.  Valoarea de inventar a constructiei;
Strada GURGHIULUI propus pentru reabilitare si modernizare face parte din
inventarul bunurilor care apartin domeniului public al Municipiului Targu Mures, judetul

Mures.

g.  Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente;

Nu este cazul.
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3.4. ANALIZA STARII CONSTRUCTIEI, PE BAZA CONCLUZIILOR
EXPERTIZEI TEHNICE
Strada GURGHIULUI ce face obiectul prezentei documentatii, se prezinta cu sistem
rutier mixt din mixtura asfaltica(primul sector) si din agregate naturale (pietris, balast).
Scurgerea apelor are loc prin infiltratia in patul drumului si in lungul strizii fara a fi
colectatd, de asemenea exista pe partea dreaptd un sant de pamant(colmatat).

Trotuare nu exista.

In urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ci starea de viabilitate existenti este total
necorespunzitoare pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale
suprafetei de rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete intinse cu o imbraciminte
rutierd neconformd cerintelor actuale de securitate si confort si cu infiltrarea apelor din
precipitatii in corpul drumului.

3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL SI ANALIZA
DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGII
Strada propusd pentru modernizarea sistemului rutier, realizarea trotuarelor pentru

circulatiei pietonale, elementelor de iluminare publica, canalizare tehnica(pentru fibra optici)

si a sistemelor de colectare apelor pluviale. Strada GURGHIULUI, este o stradi de categoria

a IV-a de folosinta locala in mediu urban, cu o banda pe sens.

Tronsonul studiat se desfisoard de la intersectia cu strada Remetea (recent

modernizatd).
In prezent strada se prezinti cu sistem rutier din agregate naturale (pietris, balast).

Suprafata carosabild nu este incadrata de borduri de beton.

Semnalizarea rutiera lipseste.

Lungimea proiectati a strizii este de 347,0 m(si are inceputul in axul strazii Remetea.
Lungimea pe care se efectucaza lucréri de amenajare este de 344.25m. Latimea actuali de 5,0-

6,80 m, cu ampriza actuald de 7,3 m — 14,5 m.

3.6 ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a. Clasa de risc seismic;
Strada studiata se incadreazi In clasa de risc seismic III — corespunzind constructiilor
la care sunt asteptate degradéri structurale care nu afecteaza semnificativ siguranta structurala,
dar la care degradarile elementelor nestructurale pot fi importante.
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b. Prezentarea a doui solutii de interventie
Solutiile pentru reabilitarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform
starii tehnice actuale, functie de zestrea existenta si de traficul de perspectiva.
PARTEA CAROSABILA:

Varianta 1 - sistem rutier semi rigid:
- desfacerea sistemului rutier existent;
-  sapiturd generali la cota de -70 cm;
- 10 cm strat de forma de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;
- 30 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;
- 20cm strat de bazd din piatrd spati amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008);
- 6 cm strat de legitura binder BAD22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;
- 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016.

Varianta 2 — sistem rutier rigid:
- desfacerea sistemului rutier existent;
- sdpiturd generala la cota de -65 cm;
- 10 cm strat de forma din pietruirea recuperata cu eventual aport de balast sau nisip

conform STAS 12253;
- 30 com strat de Dbalast, conform STAS 6400-84 si SR EN

13242+A1:2010/C91:2022;
- Hartie Kraft sau folie de polietilena;
- 2 cm nisip;
- 20 cm strat din BCR4.0 conform SR 183-1/1995 si STAS 6400;

Avantaje si dezavantaje structura rutiera supla
Avantaje

- grosimea Tmbracémintei asfaltice poate fi etapizata, putdndu-se realiza in mai multe

straturi;

- greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decét in cazul sistemelor rutiere
rigide;

- remedierea defectiunilor de suprafati se poate face mult mai usor si local.

- valoare de investitie mai mica decét in cazul sistemelor rutiere rigide

- rularea este mai silentioasé neexistand rosturi precum cele de la dalele de beton

- se pot da in folosinta la scurt timp dupa executie

- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face
prin tdierea, decaparea si sdparea strict pe zona de interventie.

Dezavantaje
- La temperaturi ridicate apar deformatii ale partii carosabile
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- Prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera

- posibilitatea aparitiei degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale
st de lucru, daca acestea nu sunt tratate corespunzétor in faza de executie.

Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decét a imbracdmintei de beton de
ciment (20-30 ani).

Durata normala de functionare conform H.G. 2.139/30.11.2004 este de 25 ani.

Avantaje si dezavantaje structura rutiera rigida

Avantaje

— atestd rezistente mecanice mai mari §i prin urmare se preteazi pe drumuri cu trafic
foarte intens si greu;

— sunt rezistente la uzurd si la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in regiuni

cu climat umed;

— avand o culoare deschisa, prezinti o vizibilitate mai buni, ceea ce permite o circulatie
mai siguri in diferite conditii nefavorabile (noaptea, ploaie, ceati etc.);

— la temperaturi ridicate ale mediului inconjuritor si sub actiunea traficului greu chiar
in zonele cu fréndri si accelerdri dese, nu sunt sensibile la deformatii (viluriri si fagase), cum
se constatd uneori in cazul imbracdmintilor bituminoase;

— au un grad de rugozitate ridicat, asigurand, chiar in conditii de umezire a suprafetei si
la viteze mari de circulatie, sigurantd in exploatare;

— nu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate si pentru locuri de parcare si
stationare a autovehiculelor;

— permit folosirea in mai mare mésurd a materialelor locale;

— sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic, avind un consum specific de
energie cu 50...90 % mai mic decit imbricamintile bituminoase.

— pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar si pentru
trafic rutier intens;

— buna parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile §i crapiturile, decolmatarea
rosturilor sau exfolierea suprafetei de rulare) nu deranjeazi desfisurarea normala a circulatiei
autovehiculelor, in prima faza a evolutiei acestora;

— cheltuielile totale de executie si de Intretinere pe perioada lor de exploatare sunt mai
reduse decat cele aferente solutiilor cu imbracaminte rutiere ne rigide, pentru aceeasi perioada
de timp si acelasi trafic rutier intens si greu.

Dezavantaje
— cheltuielile inifiale de constructie sunt relativ mari;

adaptarea lor la un trafic rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe;

— existenta rosturilor transversale in imbricimintea rutierd din beton de ciment
deranjeaza circulatia autovehiculelor, atit datoritd colmatirii in exces a acestora cu mastic
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bituminos, cit si datoritd eventualelor tasdri ale dalelor provocate de neuniformitatea capacititii
portante a terenului de fundare de-a lungul drumului. Din cauza rigidititii dalelor,
imbracamintile din beton de ciment nu pot urma deformatiile straturilor de fundatie, iar in cazul
unor tasdri inegale ale terenului de fundatie, dalele fisureazi, degraddndu-se;

— defectiunile care pot si apara in Tmbracimintea rutierd din beton de ciment din cauza
unor eventuale greseli de executie sau de subdimensionare a structurii rutiere se elimina foarte
greu si cu cheltuieli insemnate;

— imbricamintea rutierd din beton de ciment nu se poate da in circulatie decét dupa ce
betonul atestd rezistente mecanice corespunzitoare (de reguli 3 siptiamaéni);

— asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarnd impune metode de
actionare mai anevoioase, avind in vedere ci nu se recomandi utilizarea fondantilor chimici la
deszépezire si combaterea poleiului;

— nu se preteaza la ameliorari progresive prin consolidéri succesive ale structurii rutiere
in functie de necesitétile impuse de trafic;

— este necesard uneori construirea de variante pentru circulatia curentd, care nu se poate
desfigura normal pe sectorul de drum 1n timpul executiei imbracimintei din beton de ciment.

Expertul Tehnic recomanda VARIANTA 1, avind multiple avantaje tehnice cum ar fi:

- QGrosimea structurii asfaltice poate fi etapizata.

- Capacitatea portantd poate creste progresiv prin investitii etapizate.

- Greselile de executie pot fi remediate usor fatd de imbracémintile de beton de ciment.

- costuri de executie mai reduse;

- prezintd un confort de rulare mai mare decédt imbracamintile de beton de ciment (prin
lipsa rosturilor);

- se pot realiza si pe trasee ce contin §i raze mici respectiv supralargiri, fird a necesita
rosturi intre calea cu curenta si calea in curbi;

- rugozitatea suprafetei poate fi sporitd prin tratamente bituminoase, asigurdndu-se
circulatia si pentru declivititi cu valori de 7-9%.

¢. Solutiile tehnice si misurile propuse de ciitre expertul tehnic spre a fi dezvoltate
in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii;

PARTEA CAROSABILA:

- desfacerea sistemului rutier existent;

- s#paturd generald la cota de -70 cm;

- 10 cm strat de forma de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;

- 30 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;

- 20cm strat de bazi din piatrd spati amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN

13242+A1:2008);
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- 6 cm strat de legéturd binder BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016;
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016.
Incadrarea pirtii carosabile se va realiza cu borduri prefabricate de beton.

TROTUARE:
Se va executa trotuar pietonal pe partea dreaptd a strdzii, cu structura dupid cum
urmeaza:
e trat de fundatie din balast -20 cm;
e strat de beton C25/30 -10 cm;
e strat de uzurd de mixtura asfaltici BA8 rul50/70 - 3cm.

d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.
Recomandirile expertului tehnic sunt urméitoarele:

» Fatd de situatia existentd, in vederea incadrérii in prevederile STAS 863-85, sunt
necesare imbunatitiri privind amenajarea curbelor in plan si spatiu cu scopul
asigurdrii unor viteze de circulatie superioare celor existente

» Avind in vedere ca in prezent strada nu prezinta un profil transversal corespunzitor
prevederilor normelor in vigoare, se impune adoptarea unui profil transversal tip care
sa tina scama atdt de norme cat si de gabaritul existent

» Pentru imbunétifirea scurgerii apelor si evitarea stagndrii acestora in vecinitatea
corpului drumului este necesar studiul aménuntit in proiect a pantelor de scurgere si
prevederea recomandata a unor santuri sau a unor rigole perete, care avind un
coeficient de scurgere mai bun, sa poatd asigura indepértarea apelor si la declivitati
mai mici

S. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO -
ECONOMICE SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA
5.1. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC,
CONSTRUCTIYV, TEHNIC, FUNCTIONAL SI ECONOMIC
Lucriri de proiectare
Din punct de vedere tehnic, elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventii s-a facut in conformitate cu prevederile Legii 82/1996, pentru aprobarea O.G.
43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, cu normele si standardelor de specialitate, OMT
1296/2017 ,,Ordinul pentru aprobarea Normelor privind proiectarea, construirea si
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modernizarea drumurilor”, OMT 1295/2017 ,,Ordinul pentru aprobarea Normelor tehnice
privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”, si in conformitate cu HG907 /
29.11.2016 privind etapele de elaborare si continutul — cadru al documentatiilor tehnico —
economice aferent obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Elementele geometrice ale drumurilor vor fi conform STAS 863-85 ,Lucriri de
drumuri Elemente geometrice ale traseelor, STAS 2900-89 privind ,,Latimea drumurilor”,
Normativ AND 584-2012 ,, Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere
al capacititii portante gi al capacititii de circulatie”, Normativ AND602-2012 , Metode de
investigare a traficului rutier”, Normativ AND 600 — 2010 ,,Amenajarea intersectiilor”, STAS
10144/1-90 ,Strizi. Profiluri Transversale. Prescriptii de proiectare.”, STAS 10144/2-91
,»Strizi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de proiectare.” STAS 10144/3-
91 ,,Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.”, OMT 6/1998 Pentru aprobarea
,,Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strizilor in localititile urbane.”

Categoria de importanti a drumurilor

Lucrarile proiectate se incadreazi in categoria de importanta ,,C” normald conform
~Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor” aprobat cu
Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, ca urmare este necesara verificarea lor la categoriile
A4,B2,D.

Clasa tehnica drumului

Conform OMT 46/1998 Pentru aprobarea ,Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strizilor in localitdtile urbane.” strada studiati se incadreaza in categoria a IV-a,
stradi de folosinta locald in mediu urban cu 2 benzi de circulatie preiau fluxurile de trafic din
zonele functionale si le dirijeaza spre strézile de legéitura sau magistrale.

Pentru orizontul de prognoza 2025-2040, traficul de calcul este de 0,03-0,1 m.o.s.,
pentru sistem rutier nou suplu. Prin urmare, strada GURGHIULUI se incadreazi in clasa de

trafic T4 ,,usor”.

Viteza de baza
Conform normativelor in vigoare viteza de proiectare pentru drumuri de clasé tehnica

.,V este v=30 km/h.

Traseul in plan
Traseele propuse se suprapun peste cele existente si sunt formate din succesiuni de

aliniamente si curbe.
S-a urmdrit in totalitate traseele existente pentru evitarea lucrarilor de terasamente
suplimentare.
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Fiind drumuri existente nu s-au proiectat lucriri de supralérgire / suprainéltare in curbe
deoarece spatiul nu permite acest lucru.

Profilul longitudinal
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut in vedere urmatoarele:

- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura si stratul de legéturi;
- respectarea pasului de proiectare;

- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma trotuarelor;

- accesele la proprietitile riverane aflate pe traseul drumului comunal.

Profilul transversal

Profilul transversal corespunzitor unui drum de clasa tehnica V, conform OG nr.
43/1997 privind ,,regimul juridic al drumurilor” si ordinul MT nr. 1296/2017 privind ,Normele
tehnice pentru proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”, STAS 2900-89 ,,.Lucrari
de drumuri. Litimea Drumurilor” profilul transversale tip prezintd urmatoarele elemente
geometrice:

In conformitate cu STAS 2900-89 ,,Lucriri de drumuri. Latimea Drumurilor”, STAS
10144/1-90 ,,Strizi. Profiluri Transversale. Prescriptii de proiectare. profilul transversale tip
prezintd urmétoarele elemente geometrice:

- ldtimea platformei drumului - 7,0m-9,00 m;
- ldtimea pértii carosabile - 5,50 m;

- latimea trotuarului - min.1,0 m;

- benzi de circulatie -2;

- panta transversald a pértii carosabile(panta unica) - 2,50 %;

- panta transversald a trotuarelor - 1,00 %.

La alcatuirea pofilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii apelor — prin
adoptarea celor mai optime solutii in acest scop.

Sistemul rutier propus pentru partea carosabili

- desfacerea sistemului rutier existent;

- sdpatura generald la cota de -70 cmy;

- 10 cm strat de forma de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;

- 30 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;

- 20cm strat de bazd din piatrd spatdi amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008);

- 6 cm strat de legétura binder BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016;

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016.
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Sistemul rutier propus pentru trotuare

Se va folosi urmétoarea structurd rutiera;

e strat de fundatie din balast -20 cm;

e strat de beton C25/30 -10 cm;

e strat de uzurd de mixturd asfaltica BAS8 rul50/70 - 3cm.
a. Descrierea principalelor lucriri de interventii

STRADA GURGHIULUI KM 0+002,75 — Km 0+347.0(Tronsonul studiat care va fi
separat in 2 Etape conform adresei numérul Nr. 7614/345/DT/din 18.02.2026)

Etapal
PARTEA CAROSABILA:

Pe tronsonul Km 0+002,75 — 0+165 se va realiza cu o litime de 5.50 m, avind o bandi
de circulatie pe sens, cu panta unicd transversald a partii carosabile de 2,5%, incadrati de
borduri prefabricate de beton 15 x 25 cm.

Lungimea tronsonului amenajati este de 162,25m (0,16Km)

Suprafata carosabili proiectati : 876 mp.

Proces tehnologic:
- desfacerea sistemului rutier existent;
- sipéturd generali la cota de -70 cm(de la cotele date in profilul longitudinal);
- 10 cm strat de formi de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;
- 30 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008,
- 20cm strat de bazd din piatrd spati amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008);
- 6 cm strat de legdturs binder BAD22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016.
Toate straturile executate cu asternere de materiale se vor executa mecanizat.
Incadrarea suprafetei carosabile se va realiza cu borduri prefabricate de beton 15 x 25
cm agezate in fundatie de beton C16/20 cu dimensiunea de 20 x 30 cm.
Lungimea bordurilor 15 x 25 cm : 390 m.

TROTUARE:
Se va executa trotuar pietonal pe partea stinga a strazii, latimea trotuarului de min.1.0m,
cu structura dupd cum urmeaza:

e strat de fundatie din balast -20 cm;
e strat de beton C25/30 -10 cm;
e strat de uzurd de mixturi asfaltica BAS8 rul50/70 - 3cm.
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Nr. Pozitie Parte drum Lungimea Latime
crt. Kilometrica L L
1. 0+000-0+116 Dreapta/Stinga 201 1,5
2. 0+116-0+156 Dreapta 35 1,5
3. 0+116-0+165 Stdnga 49 minl,0
4. 0+156-0+165 Dreapta 9 minl,0

Trotuarele sunt delimitate cu borduri prefabricate de beton cu dimensiunea de 15 x 25
cm, pe partea cu suprafata carosabila, respectiv cu borduri 10 x 15 cm pe partea cu proprietitile
aflate in zona strézii.

Suprafata totala a trotuarelor : 370 mp. .

Lungimea totali a bordurilor 10 x 15 cm : 390 ml

DRUMURI LATERALE:
Se vor amenaja pe o lungime de minim 15 m(parametrii geometrici sunt prezentati pe
planul de situatie), cu acelasi sistem rutier ca si partea carosabila.

Nr. Pozitie Parte drum Lungimea

crt. Kilometrica L
0+056 dreapta 15,0
0+107 dreapta 15,0
0+157 dreapta 15,0

Suprafata carosabili : 220 mp.
Lungimea bordurilor 15 x 25 cm : este calculati in compartimentul “parte carosabila”

ACCESUL LA PROPRIETATI:

Intrérile carosabile la proprietitile riverane, aflate pe traseul strdzii se vor realiza cu
borduri de tip ,,rampa”, astfel nu se afecteazi planeitatea trotuarelor.

Intrérile carosabile la proprietitile riverane, de pe partea stdngé (unde nu exista trotuar)
aflate se vor realiza cu borduri prefabricate din beton 15x25cm care va fi pozitionati culcat
avand o elevatie de 5 cm fatd de partea carosabila.

Accesul se va realiza cu borduri tip ramp3, iar suprafetele acceselor sunt calculate in
compartimentul “trotuare”(aceeasi structuri);
Cantitate borduri tip Rampa 25 x 50 cm L=25 m;
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Evacuarea apelor pluviale de pe partea carosabila se realizeazi in lungul bordurii §i a
rigolei scafe iar ulterior va fi directionata in santul de pe strada Remetea.

Rigola scafa : 156 ml.
PODETE DE SUBTRAVERSARE

Podetele deteriorate se vor inlocui, se vor executa podete noi pentru a asigura evacuarea
apelor. Pozitiile podetelor sunt marcate in partea desenatd si in tabelul podetelor.

Tuburile prefabricate se agazi pe pat de balast.

Timpanele se executd din beton armat turnat intre cofraje.
Racordul cu santuri se va realiza prin camere de cédere.

Nr. Pozitie Tipul podefului | Deschiderea Lucriari previzute
crt. | Kilometrica
1. 0+004 Podet existent | ®500 L=9,0 m | Demolare podet existent. Montare tub de
propus pentru beton armat, executare timpane, executare
inlocuire cu camera de cadere
podet tubular

SIGURANTA CIRCULATIEI:

Pe timpul executiei lucririlor semnalizarea acestora se va face conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executiirii de lucriari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului - Ordin comun al Ministerului Transporturilor si al Ministerului de
Interne nr. 411 /1112 / 2000.

Semnalizarea lucririlor de executie reprezinté o sarcind a constructorului.

Recomandarea proiectantului este ca pe parcursul executiei lucrarilor circulatia rutierd
sa fie deviati pe alte rute (daci este posibil) . In aceastd ipotezi se recomanda semnalizarea
lucrérilor conform figurii G2 si G4 din Normele metodologice.

Indiferent de forma In care se prezintd, semnalizarea rutierd trebuie si furnizeze
participantilor la trafic indicatiile obligatorii necesare pentru a circula in siguranti pe drumul
public . In acest scop este previzuti semnalizare verticalid ( indicatoare de circulatie ) si
semnalizare orizontald ( marcaje rutiere ).

Semnalizarea rutierd verticald se va executa conform SR 1848-1: 2011, SR 1848-2 :
2011.

31




S.C. HUB DE PROIECTARE S.R.L.

p’(');f}b }“:‘3 }L 5@ E %)}F’j Targu Mures, str. Oltului nr. A

PR ~ AN T A P 540156, judetul Mures

[[“tl PROIECTARE J26/200/2023; CIF: 47566406
i P - telefon: +40 757104246

email: contact@hubdeproiectare.ro

SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA

Elzg Oprire 4
Fig. Limitator de viteza 2
C29

Fig.G2 | Trecere de pietoni 4
Total 10

Semnalizarea rutierd orizontald se va executa conform SR 1848-7 / 2004. Acecastd
semnalizare va cuprinde marcaj axial.

b. Descrierea a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnici de interventie
propusa;

UTILITATI:
ILUMINAREA PUBLICA SI CANALIZATII DE TUBULATURI PENTRU

FIBRA OPTICA

Conform “Normativului pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal®,
indicativ NP 062-02, in cazul ciilor de circulatie rutierd cu cel mult doud benzi de circulatie se
recomandi realizarea sistemului de iluminat cu amplasare unilaterala a corpurilor de iluminat.

Pentru o bund distributie a luminantelor in plan transversal al drumului (strizii),
inalfimea de montaj a corpurilor de iluminat a fost determinata prin calcul. Stalpii de iluminat
proiectati vor fi stalpi metalici octogonali, cu indlfimea de 9m, iar in cazul in care exista stilpi
de electicitate din beton se vor monta pe ei corpurile de iluminat.

Sursa de lumind aleasd este corpul de iluminat stradal LED 99 W, conform cerintelor
de calitate specificate in standardele SR EN 60598, SR EN 60432, SR EN 611571+A1 si STAS
10515-88.

La alegerea sursei de lumind utilizatd s-a avut in vedere indeplinirea urmitoarelor
criterii:

- flux luminos mare

- durati de functionare mare

- redarea satisfic#toare a culorilor

- Intretinere usoara
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Calculul parametrilor luminotehnici s-a efectuat cu respectarea conditiilor specifice
impuse de Normativul pentru Proiectarea Sistemelor de Iluminat Rutier gi Pietonal Indicativ
NP-062-02, pentru clasa de iluminat M4 ( drumuri urbane de legiturd mai putin importante,
drumuri de acces 1n zonele rezidentiale, drumuri de acces la strizi si gosele importante, strizi
rurale), cu urmétorii parametri luminotehnici: luminanta medie necesard L. med=0,75cd/mp si
distributia luminantelor in planul drumului U o (min)=0,4. Rezultatele calculelor parametrilor
luminotehnici sunt anexate la prezenta documentatie.

Reteaua de iluminat se va realiza cu cabluri de tipul ACYABY 3x25+16mmp pani la
baza stélpului 1n sistem intrare-iesire, iar de la baza stilpului dupd clemele de derivatie si
siguranta automata pina la soclul 1impii se continud cu cablu CYY 3X1,5 mmp. Cablul de
alimentare a stilpilor se va poza in profil ,M” in trotuare si spatii verzi, iar in zonele de
traversare a partii carosabile in profil ,,T”.

Canalizatia pentru retele subterane de transfer de informatie se va realiza prin
pozarea de tuburi PEHD ©@63mm in trotuare sau spatii verzi, montarea de cdmine de
vizitare/tragere si camine de bransament.

Tubulatura se va poza la o adancime de 70-80cm in profil M in pat de nisip respectiv
in profil T 1n zonele de acces sau subtraversare strdzi conform planurilor de situatie anexate.

Reteaua de tuburi va fi structurati astfel:

- tubulaturd de subtraversare a zonelor carosabile 2x@110mmPVC + 3X@63mm
PEHD pentru viitoare extinderi de retele;

- tubulaturi de tranzit pentru FO 2x@63 PEHD din care un tub in sistem intrare-iesire
in caminele de vizitare/tragere si doua tuburi in sistem intrare-iesire in cdminele de
bransament (in zona in care nu exista retea si stalpi de distributie a energiei electrice
tip LEA JT);

- tubulaturd de integrare pentru FO de deservire obiective sau strazi adiacente 2x(63
PEHD, care va prelua reteaua de fibra opticd de pe primul stélp al fiecdrei strizi
adiacente §i le va conduce in cdminele de tragere. Coborirea de pe stilpi se va
realiza pe o portiune de 2m de la nivelul solului prin tubulaturd protejatd mecanic
impotriva actelor de vandalism.

Caminele de tragere se vor realiza din beton armat vor avea dimensiunile de
1,25mx1,25mx1,5m si se vor amplasa pe tronsoanele de tubulatura mai lungi de 75m sau la
bifurcatii de retea. Se vor prevedea cdmine de tragere cu un pas de maxim 200m.

Capacitati in unitéti fizice:

- Plantare stélp poligonal zincat 9m — 1buc;
- Montare corpuri de iluminat LED rutier 99 W — 4 buc;
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Pozare LES ACYABY 3x25+16mmp — 0,160km;
Pozare tuburi PEHD 2x ©¥63mm — 0,160km;
Pozare tuburi PVC 2x @110mm-— 0,075km,;
Cimine de tragere — 2 buc;

Camine de bransament — 5 buc.

Capacele caminelor se vor aduce la cota proiectati a strizii, acceselor la proprietati,
trotuarului si drumurilor laterale in numaér de 4 bucati.

¢.  Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv

schimbairi

climatice ce pot afecta investitia;

Identificarea si evaluarea riscurilor ce pot afecta investitia se realizeaza prin integrarea
datelor prevazute in ,, Planul de analizd si acoperire a riscurilor al judetului Mures” din anul

2025, document

elaborat de Ministerul Afacerilor Interne, Departamentul pentru Situatii de

Urgenti si Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta ,,Horea”.

d. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitecturi sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Pe amplasament nu exista cladiri care si fie inregistrate pe Lista Monumentelor Istorice,
si strizile proiectate nu se afla in zona de protejare a vreunui monument istoric.

e. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realiziirii lucrarilor de interventie.

CARACTERISTICILE TEHNICE ALE INVESTITIEI
Nr. Categoria lucrarii UM Cantitati
Crt.
1. | Carosabil MP 876
2. | Trotuare MP 370
3. | Zona Verde MP 675
4. | Borduri 10x 15 ML 390
5. | Borduri 15 x 25 ML 240
6. | Bordura tip rampa ML 25
7. | Rigola scafa ML 156
8. | Drumuri laterale MP 220
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9. [ Podet D500 L=9,0m BUC 1
10. | Plantare stilpi poligonali zincati 9m BUC 1
11. | Montare corpuri de iluminat LED | BUC 4

rutier 99 W
12. | Pozarea LES ACYABY | KM 0,160

3x25+16mmp
13. | Pozare tuburi PEHD @63mm KM 0,420
14. | Pozare tuburi PVC @110mm KM 0,150
15. | Camin de tragere (FO) BUC 2
16. | Cimin de brangament (FO) BUC 5
17. | Ridicare la cotd a caminelor BUC 4
18. [ Indicatoare rutiere BUC 10
19. | Marcaje rutiere Km 0,2

Etapa ll
PARTEA CAROSABILA:

Pe tronsonul Km 0+165,00 — 0+347 se va realiza cu o latime de 5.50 m, avind o bandi

de circulatie pe sens, cu panta unici transversald a partii carosabile de 2,5%, incadrati de
borduri prefabricate de beton 15 x 25 cm.

Lungimea tronsonului amenajati este de 182,00m (0,18Km)
Suprafata carosabila proiectati : 965 mp.

Proces tehnologic:

desfacerea sistemului rutier existent;

sdpaturd generala la cota de -70 cm(de la cotele date in profilul longitudinal);

10 cm strat de form3 de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;

30 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;
20cm strat de bazd din piatrd spatd amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008);

6 cm strat de legaturd binder BAD22.,4 leg 50/70 conform AND605/2016;

4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016.

Toate straturile executate cu asternere de materiale se vor executa mecanizat.
Incadrarea suprafetei carosabile se va realiza cu borduri prefabricate de beton 15 x 25

cm agezate In fundatie de beton C16/20 cu dimensiunea de 20 x 30 cm.

Lungimea bordurilor 15 x 25 cm : 310 m.

TROTUARE:
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Se va executa trotuar pietonal pe partea stanga a strizii, latimea trotuarului de min.1.0m,
cu structura dupd cum urmeaza:

e strat de fundatie din balast -20 cm;
e strat de beton C25/30 -10 cm;
e strat de uzura de mixtura asfaltici BA8 rul50/70 - 3cm.
Nr. Pozitie Parte drum Lungimea Latime
crt. Kilometrica L L
1. 0+165-0+249 Stinga 84 min1,0
2 0+165-0+347 Dreapta 182 minl,0

Trotuarele sunt delimitate cu borduri prefabricate de beton cu dimensiunea de 15 x 25
cm, pe partea cu suprafata carosabild, respectiv cu borduri 10 x 15 cm pe partea cu proprietitile
aflate 1n zona strézii.

Suprafata totali a trotuarelor : 283 mp.

Lungimea totald a bordurilor 10 x 15 cm : 115 ml.

DRUMURI LATERALE:
Se vor amenaja pe o lungime de minim 15 m(parametrii geometrici sunt prezentati pe
planul de situatie), cu acelasi sistem rutier ca si partea carosabila.

Nr. Pozitie Parte drum Lungimea
crt. Kilometrica L
1. 0+371 dreapta 15,0

Suprafata carosabili : 75 mp.
Lungimea bordurilor 15 x 25 cm : 40 ml

ACCESUL LA PROPRIETATI:

Intrarile carosabile la proprietitile riverane, aflate pe traseul strdzii se vor realiza cu
borduri de tip ,,rampa”, astfel nu se afecteaza planeitatea trotuarelor.

Intrérile carosabile la proprietifile riverane, de pe partea stdngé (unde nu exista trotuar)
aflate se vor realiza cu borduri prefabricate din beton 15x25cm care va fi pozitionata culcat
avind o elevatie de 5 cm fata de partea carosabila.
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Accesul se va realiza cu borduri tip rampa, iar suprafetele acceselor sunt calculate in
compartimentul “trotuare”(aceeasi structura);
Cantitate borduri tip Rampi 25 x 50 cm L=45 m;

EVACUAREA APELOR PLUVIALE:
Evacuarea apelor pluviale de pe partea carosabild se realizeazi in lungul bordurii si a

rigolei scafe iar ulterior va fi directionata in cdminul de drenaj.
Numiir ciminelor de drenaj: 1 buc;
Rigoli scafa : 182 ml.

SIGURANTA CIRCULATIEI:

Pe timpul executiei lucrdrilor semnalizarea acestora se va face conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executirii de lucriri in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului - Ordin comun al Ministerului Transporturilor si al Ministerului de
Interne nr. 411 /1112 /2000.

Semnalizarea lucrarilor de executie reprezinté o sarcini a constructorului.

Recomandarea proiectantului este ca pe parcursul executiei lucrarilor circulatia rutierd
sa fie deviati pe alte rute (daci este posibil) . In aceasti ipoteza se recomandi semnalizarea
lucririlor conform figurii G2 si G4 din Normele metodologice.

Indiferent de forma in care se prezinti, semnalizarea rutierd trebuie si furnizeze
participantilor la trafic indicatiile obligatorii necesare pentru a circula in siguranti pe drumul
public . In acest scop este previzuti semnalizare verticald ( indicatoare de circulatie ) si
semnalizare orizontald ( marcaje rutiere ).

Semnalizarea rutierd verticald se va executa conform SR 1848-1: 2011, SR 1848-2 :
2011.

SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA

Fig. Oprire 1
B2 P
leg Limitator de vitezi 1
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Fig.

FllgS Drum fara iesire 1
Fig.G2 | Trecere de pietoni

Total 5

Semnalizarea rutierd orizontald se va executa conform SR 1848-7 / 2004. Aceasti
semnalizare va cuprinde marcaj axial.

f. Descrierea a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnicid de interventie
propusi;

UTILITATI:
ILUMINAREA PUBLICA SI CANALIZATII DE TUBULATURI PENTRU

FIBRA OPTICA

Conform “Normativului pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal®,
indicativ NP 062-02, in cazul ciilor de circulatie rutierd cu cel mult doud benzi de circulatie se
recomand3 realizarea sistemului de iluminat cu amplasare unilaterald a corpurilor de iluminat.

Pentru o buna distributie a luminantelor in plan transversal al drumului (strézii),
indl{imea de montaj a corpurilor de iluminat a fost determinata prin calcul. Stalpii de iluminat
proiectati vor fi stalpi metalici octogonali, cu indl{imea de 9m, iar in cazul in care exista stalpi
de electicitate din beton se vor monta pe ei corpurile de iluminat.

Sursa de lumini aleasi este corpul de iluminat stradal LED 99 W, conform cerintelor
de calitate specificate in standardele SR EN 60598, SR EN 60432, SR EN 611571+A1 si STAS
10515-88.

La alegerea sursei de lumind utilizatd s-a avut in vedere indeplinirea urmétoarelor
criterii:

- flux luminos mare

- duratd de functionare mare

- redarea satisfacatoare a culorilor

- Intretinere ugoard

Calculul parametrilor luminotehnici s-a efectuat cu respectarea conditiilor specifice
impuse de Normativul pentru Proiectarea Sistemelor de Iluminat Rutier si Pietonal Indicativ
NP-062-02, pentru clasa de iluminat M4 ( drumuri urbane de legaturd mai pufin importante,
drumuri de acces in zonele rezidentiale, drumuri de acces la strézi si sosele importante, strizi
rurale), cu urmatorii parametri luminotehnici: luminanta medie necesara L. med=0,75cd/mp si
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distributia luminantelor in planul drumului U o (min)=0,4. Rezultatele calculelor parametrilor
luminotehnici sunt anexate la prezenta documentatie.

Reteaua de iluminat se va realiza cu cabluri de tipul ACYABY 3x25+16mmp péni la
baza stilpului in sistem intrare-iesire, iar de la baza stdlpului dupd clemele de derivatie si
siguranta automata pand la soclul 1&mpii se continui cu cablu CYY 3X1,5 mmp. Cablul de
alimentare a stilpilor se va poza in profil ,M” in trotuare si spatii verzi, iar in zonele de
traversare a partii carosabile in profil ,, 1.

Canalizatia pentru retele subterane de transfer de informatie se va realiza prin
pozarea de tuburi PEHD @63mm in trotuare sau spatii verzi, montarea de cimine de
vizitare/tragere si cimine de brangament.

Tubulatura se va poza la o adancime de 70-80cm In profil M in pat de nisip respectiv
in profil T in zonele de acces sau subtraversare strizi conform planurilor de situatie anexate.

Reteaua de tuburi va fi structurati astfel:

- tubulaturd de subtraversare a zonelor carosabile 2x@110mmPVC + 3X@63mm
PEHD pentru viitoare extinderi de retele;

- tubulaturd de tranzit pentru FO 2x@63 PEHD din care un tub in sistem intrare-iesire
in caminele de vizitare/tragere si doua tuburi in sistem intrare-iesire in ciminele de
bransament (in zona in care nu exista retea si stalpi de distributie a energiei electrice
tip LEA JT);

- tubulaturi de integrare pentru FO de deservire obiective sau strizi adiacente 2x063
PEHD, care va prelua reteaua de fibrd opticd de pe primul stlp al fiecirei strizi
adiacente si le va conduce in ciminele de tragere. Coborirea de pe stilpi se va
realiza pe o portiune de 2m de la nivelul solului prin tubulatura protejati mecanic
impotriva actelor de vandalism.

Ciaminele de tragere se vor realiza din beton armat vor avea dimensiunile de
1,25mx1,25mx1,5m si se vor amplasa pe tronsoanele de tubulatura mai lungi de 75m sau la
bifurcatii de retea. Se vor prevedea camine de tragere cu un pas de maxim 200m.

Capacititi in unitafi fizice:

- Plantare stilp poligonal zincat 9m — 1buc;
- Montare corpuri de iluminat LED rutier 99 W — 5 buc;
- Pozare LES ACYABY 3x25+16mmp — 0,18km;

- Pozare tuburi PEHD 2x @63mm — 0,241km;
- Pozare tuburi PVC 2x ©110mm-— 0,07km;

- Camine de tragere — 1 buc;

- Camine de brangament — 7 buc.
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Alte lucriri
Capacele caminelor se vor aduce la cota proiectatd a strazii, acceselor la proprietati,

trotuarului si drumurilor laterale in numaér de 2 buciti.

g.  Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Identificarea si evaluarea riscurilor ce pot afecta investitia se realizeazi prin integrarea
datelor prevazute in ,, Planul de analizd si acoperire a riscurilor al judefului Mures” din anul
2025, document elaborat de Ministerul Afacerilor Interne, Departamentul pentru Situatii de
Urgenta si Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta ,,Horea”.

h. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitecturi sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
conditionirilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Pe amplasament nu exista cladiri care sé fie inregistrate pe Lista Monumentelor Istorice,
si strdzile proiectate nu se afla in zona de protejare a vreunui monument istoric.

i.  Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucrérilor de interventie.

CARACTERISTICILE TEHNICE ALE INVESTITIEI
Nr. Categoria lucririi UM Cantitati
Crt.
1. | Carosabil MP 965
2. | Trotuare MP 283
3. | Drumuri laterale MP 75
4. | Borduri 15 x 25 ML 350
5. | Borduri 10x 15 ML 115
6. | Bordura tip rampa ML 45
7. | Rigola scafa ML 182
8. | Camin de drenaj BUC 1
9. | Plantare stalpi poligonali zincati 9m BUC 1
10. | Montare corpuri de iluminat LED | BUC 5
rutier 99 W
11. | Pozarea LES ACYABY | KM 0,180
3x25+16mmp
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12. | Pozare tuburi PEHD ©@63mm KM 0,482
13. | Pozare tuburi PVC @110mm KM 0,140
14, | Céamin de tragere (FO) BUC il
15. | Camin de bransament (FO) BUC 7
16. | Ridicare la cota a caminelor BUC 2
17. | Indicatoare rutiere BUC 5
18. | Marcaje rutiere Km 0,2

5.2. NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND
DEPASIREA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI SI MODUL DE
ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE

Lucririle proiectate nu necesita utilititi. Energia electrici va fi asigurata in organizarea
de santier prin racordarea la reteaua existentd sau prin generatoare aduse de firma de executie.

Exploatarea drumurilor nu necesité instalatii de fortd, iluminat, apa, canalizare etc.

5.3. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU
DATELE PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A
INVESTITIEL DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE

Durata de executie a proiectului este de 2 luni.
Durata de realizare a lucrérilor de executie este de 4 luni.
Etapele principale in realizarea investitiei vor fi:

a. realizarea proiectului tehnic, a caietelor de sarcini si a detaliilor de executie;
b. contractarea si realizarea lucririlor de C+M 1in paralel cu logistica necesara
(asistenta tehnic3, consultanta, urmérirea lucrarilor i a calitétii acesteia, etc.)

¢. receptia lucrarilor de C+M si incheierea proiectului;
d. intretinerea si urmarirea in timp;

e. auditul proiectului la sfarsitul perioadei de garantie preconizate.

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Pirtile economice ale proiectului au fost realizate conform reglementérilor legale in
vigoare, detalierea acestora fiind prezentate anexat prezentului memoriu. Valoarea de schimb
Euro - Lei este de 1 Euro = 5,0886 Lei (curs B.N.R.) la data de 07/10/2025.

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general este prezentat in ANEXA.
Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei este prezentati in
ANEXA.

e costurile estimate pentru realizarea investitiei
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Valoarea totald a investitiei inclusiv TVA : 2.587.922,77 lei / 508.572,65 euro;
Valoarea C+M inclusiv TVA : 1.786.431,90 lei / 351.065,50 euro.

ETAPAI:
Valoarea totald a investitiei inclusiv TVA : 1.590.015,64 lei / 312.466,23 euro;
Valoarea C+M inclusiv TVA : 947.883,75 lei / 186.275,94 euro.

e costurile estimative de operare pe durata normati de viati / amortizare a investitiei
Costurile estimative de operare pe parcursul celor 25 de ani, sunt:

e Intretinerea curents cuprinde: curitirea suprafetelor degradate, ranforsari ale sistemelor
rutiere (cu lianti bituminosi sau hidraulici), eliminarea punctelor periculoase, amenajari de
intersectii.

o fntretinerea comund a tuturor drumurilor cuprinde: curdtirea platformei drumului de
noroiul adus de vehicule de pe drumurile laterale, de materiale aduse de viituri (potmol,
stdnci, anrocamente, arbori etc.), tratarea burdusirilor, a unor tasiri locale, aducerea la
profil a acostamentelor prin tiiere manuald sau mecanizati, tdierea damburilor,
completarea cu pimént, cu balast etc., nivelarea la cotd, curifarea acostamentelor in
dreptul parapetelor directionale; tdieri de cavaliere si corectarea taluzurilor de debleu sau
de rambleu; intretinerea benzilor de incadrare prin eliminarea unor deniveliri locale,
eliminarea gropilor sau a adanciturilor prin acoperirea cu materiale din categoria celor din
care acestea au fost executate initial.

e Asigurarea scurgerii apelor din zona drumului, precum si prevenirea efectelor inundatiilor.

Costurile estimative de operare pe parcursul celor 25 de ani, sunt:

in conditiile implementarii proiectului, cheltuielile cu intretinerea vor fi efectuate
anual si au fost estimate la 0,5% din valoarea totald a investitiei fird TVA, adicd 10.709 lei/
an.

5.5. SUSTENABILITATEA REALIZARII INVESTITIEI
a. Impactul social si cultural;

Proiectul are ca obiectiv imbunititirea infrastructurii rutiere locale, in conformitate cu
legislatia nationald si politicile Uniunii Europene, contribuind la cregterea calititii vietii
populatiei din localitate prin modernizarea ciilor de comunicatie.

Modernizarea strizilor este esentiala pentru asigurarea accesului facil la servicii publice
de baza (educatie, sénitate, administratie), pentru cresterea mobilititii populatiei si a fortei
de munci, precum si pentru sustinerea dezvoltirii economice locale. Totodati, imbunatitirea
infrastructurii rutiere contribuie la reducerea procesului de depopulare si emigrare a
populatiei, prin crearea unor conditii de trai mai atractive.

Implementarea proiectului genereazi urmaitoarele avantaje principale:
e dezvoltarea economici a zonei si stimularea investitiilor locale;
« Tmbunatitirea conditiilor social-economice si a confortului urban;
e cresterea sigurantei si a calitatii vietii locuitorilor;
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e asigurarea unei infrastructuri rutiere adecvate pentru desfisurarea activitatilor
economice;

» facilitarea mobilititii populatiei si a fortei de munca;

o Imbunitatirea calitdtii mediului in zona de implementare a proiectului, prin reducerea
nivelului de zgomot generat de traficul rutier;

» reducerea expunerii populatiei la poluarea aerului si la poluarea fonica.

b. Estimiri privind forta de muncé ocupati prin realizarea investitiei:

o 1n faza de realizare:

Avind in vedere specificul lucrarilor de modernizare a infrastructurii rutiere, realizarea
investitiei nu conduce la crearea de locuri de muncd permanente. Pe durata executiei lucrarilor
vor fi generate locuri de muncad temporare, in special pentru personal necalificat si

sge s

proiectului.

o in faza de operare:

In faza de operare, investitia nu presupune angajarea directa de personal suplimentar. Cu
toate acestea, modernizarea infrastructurii rutiere contribuie indirect la crearea de locuri de
muncd, prin stimularea dezvoltarii economice locale, imbunititirea accesibilitétii si atragerea
de investitii in zona.

c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate dupa caz;

Pe perioada de executie si exploatare a investitiei, impactul asupra factorilor de mediu
este redus si temporar. Poluarea fizica generati constd In principal in zgomotul si vibratiile
produse de utilajele de constructii si de traficul rutier. Pentru limitarea disconfortului asupra
populatiei din zond, utilajele vor fi exploatate in regim normal de functionare pe durata
executiel, iar in faza de exploatare se va asigura respectarea regimului de viteza impus.

in cadrul activititilor de constructie pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri: pamant
excavat, sol rezultat din decopertarea stratului vegetal, deseuri din materiale de constructie,
precum si deseuri menajere provenite de la personalul implicat. Colectarea, depozitarea
temporara si transportul deseurilor vor fi asigurate de cétre executant, cu respectarea legislatiei
in vigoare.

In ceea ce priveste protectia apelor subterane, solutiile tehnice propuse, respectiv
sistemele de drenaj, rigolele si santurile proiectate, asigurd colectarea rapida a apelor pluviale
si drenarea corespunzitoare a patului drumului, eliminind riscul infiltrarii si al poludrii
subteranului. Impactul traficului rutier asupra apelor subterane este, in general, nesemnificativ,
fiind asociat doar unor situatii accidentale.

Materialele utilizate la realizarea lucrarilor de drum nu contin substante periculoase sau
solubile care ar putea afecta mediul prin scurgerea apelor pluviale de pe platforma drumului.
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Pe toata durata executiei lucrérilor, precum si dupé finalizarea acestora, va fi asigurati curgerea

normal3 a apelor.

In faza de exploatare a investitiei, vor exista emisii de poluanti in aer, generate 1n
principal de gazele de esapament ale autovehiculelor. Avand in vedere natura investitiei si
conditiile existente, se apreciaza cd nivelul de poluare a aerului nu va creste semnificativ fata

de situatia actuala.
Investitia nu afecteazi biodiversitatea, habitatele naturale sau siturile protejate, nefiind

amplasata in arii naturale protejate. Pe intreaga durati de executie si exploatare a investitiei se
vor respecta masurile si conditiile impuse de Agentia pentru Protectia Mediului Mures.

5.6. ANALIZA FINANCIARA SI ECONOMICA AFERENTA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTIE

a. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinti;

Analiza tehnico-economicé reprezintd un instrument de evaluare a oportunitifii
investitiei, avand ca scop analiza avantajelor si dezavantajelor acesteia din perspectiva tuturor
factorilor interesati, prin cuantificarea, in termeni monetari, a consecintelor pozitive si negative
generate de realizarea proiectului. Aceasta este utilizatd pentru estimarea impactului socio-
economic al investitiei si pentru fundamentarea deciziei de implementare.

Obiectivul analizei este identificarea si cuantificarea tuturor impacturilor potentiale ale
investitiei, in vederea determindrii costurilor si beneficiilor aferente pe Intreaga perioadi de
analiza.

La stabilirea solutiei tehnice gi a structurii rutiere s-a tinut cont de concluziile si
recomanddrile studiului geotehnic, de conditiile de trafic existente, de necesitatea preluarii
traficului de perspectivd, precum si de cerintele previzute in tema de proiectare pusi la
dispozitie de beneficiar.

Scenariul de referintd (,.fard investitie”) presupune mentinerea stdrii actuale a
infrastructurii rutiere, cu efectuarea exclusiva a lucrarilor minime de intretinere, fard realizarea
unor interventii majore de modernizare, ceea ce ar conduce in timp la degradarea conditiilor de
circulatie si la cresterea costurilor de exploatare si intretinere.

Avind in vedere natura investitiei, perioada de referinta utilizati pentru realizarea
analizei tehnico-economice este de 20 de ani, perioadi considerati reprezentativa pentru durata

de viati a investifiei.

b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;
Necesitatea investitiei este determinatd de nivelul actual si estimat al traficului rutier,
de necesitatea asigurdrii unor conditii de circulatie sigure si eficiente si de asigurarea
accesului populatiei si agentilor economici la serviciile publice si facilititile economice din
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zond. Modernizarea infrastructurii rutiere permite preluarea traficului existent si viitor, pe
termen mediu si lung, reducénd timpii de deplasare si crescind siguranta rutiera.
Modernizarea drumului asiguré:

» continuitatea §i siguranta circulatiei pentru toate categoriile de vehicule;

¢ accesul populatiei si agentilor economici la servicii publice gi facilititi economice;

o reducerea timpilor de deplasare si a riscurilor rutiere;

» sprijinirea dezvoltirii economice locale prin imbunitatirea conectivitatii.

Prognozele indica o crestere graduald a traficului, ceea ce justificd dimensionarea si
solutiile tehnice propuse.

¢.  Analiza financiari; Sustenabilitatea financiari;

Analiza financiard a proiectului se realizeazd prin metoda fluxului de numerar
actualizat, comparind scenariul ,,cu proiect” cu alternativa scenariului ,fird proiect”.
Perioada de analiza este de 20 de ani, corespunzitoare duratei de viati relevante a investitiei.

Prognoza cheltuielilor
Cheltuieli cu investitia (Valoarea investitiei) conform Devizului General este de:

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 2.141.858,04 2.587.922,77
Valoare C+M 1.476.390,00 1.786.431,90
ETAPAL

Cheltuieli cu investitia (Valoarea investitiei) conform Devizului General este de:
VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totald 1.315.818,38 1.590.015,64
Valoare C+M 783.375,00 947.883,75

Cheltuieli de operare (functionare) estimate
in conditiile implementirii proiectului, cheltuielile cu intretinerea vor fi efectuate anual
si au fost estimate la 0,5% din valoarea totald a investitiei fird TVA, adici 10.709 lei/ an. Se
estimeaza cd dupd 5 ani acestea vor creste la 1% din valoarea investitiei/ an (21.419 Lei/ an).
In ceea ce priveste determinarea valorii reziduale, pentru calculul acesteia s-a aplicat
metoda bazati pe valoarea reziduald a tuturor activelor §i pasivelor finind cont ci
infrastructurile publice sunt pe domeniul public. Calculele s-au efectuat in conformitate cu

durata de viata a investitiilor.
e Durata tehnicd de viatd a drumurilor: 25 de ani
e Valoare reziduali pe orizont de 20 de ani:

Durata
Valoarea tehnica ; Valoarea
] T8 Pe an 20ani ! :
investitiei de reziduala
viata
2 141 858,04 25| 85674,32| 1713486,43 | 428 371,61
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Valoarea reziduala 428 371,61 l

Sustenabilitatea financiara

Proiectul este sustenabil financiar, deoarece fluxul de numerar anual este pozitiv, iar
alocarile de la bugetul local acoperi integral cheltuielile de intretinere. Investitia nu genereazi
venituri directe, insé asigurd continuitatea si functionarea infrastructurii pe termen lung, fara
riscul de a rdméne féra resurse financiare pe perioada analizata.

Determinarea indicatorilor financiari
Analiza financiard evalueaza cash-flow-ul generat de proiect pe intreaga perioadi de

analizi, luind in calcul:

e costurile investitionale,

e costurile de exploatare si intretinere,

» eventualele venituri generate de proiect (daca este cazul).
Indicatorii financiari calculati sunt:

o VAN (valoarea actualizati net3)

e RIR (rata interni de rentabilitate)

Valoarea actualizata netd (VAN) se calculeazi astfel:
n

VAN = CF 4 VR
B (1+r)t 0 A+n)"

t=1
unde:
o [y=investitia inifiald
o (F;=fluxul de numerar anual (diferenta intre venituri si cheltuieli)
e VR=valoarea reziduala
e n=durata de viata a investitiei
e r=rata de actualizare (5%)

Interpretare:
e Proiectul necesita interventie financiard dacd VAN < 0

e Sau dacd RIR < rata de actualizare (RIR < 5%)

d. Analiza economici; analiza cost — eficacitate;
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Investitia aduce beneficii economice si sociale care nu se reflectd direct in venituri
financiare, dar contribuie la cresterea eficientei §i sigurantei transportului, precum si la
dezvoltarea economica locala.

Beneficiile estimate ale proiectului includ:

Reducerea timpului de deplasare pentru utilizatori;

Reducerea numaérului de accidente rutiere si a costurilor asociate;

Reducerea consumului de combustibil si a uzurii vehiculelor;

Imbunatatirea accesului populatiei si agentilor economici la servicii si facilitati;

Cresterea conectivititii si dezvoltirii economice locale;

Reducerea poludrii si a zgomotului in zonele adiacente drumului.

Analiza de riscuri, misuri de prevenire / diminuare a riscurilor.

e.
Matricea de management al riscurilor
Nr. Rise Frobabilitats/ § Telnica de Masuri de prevenire/diminuare
crt. Impact control
1 Conditii meteorologice | MEDIUM O Reducerea | Planificarea riguroasi a activititilor
nefavorabile pentru riscului proiectului si luarea in calcul a unor
lucririle de constructii marje de timp
2 Subestimarea valorii | HIGH . Evitarea Utilizarea mai multor referinte
investitiei riscului validate pentru estimarea costurilor
si  includerea unei rezerve
financiare
3 Intarzieri in procedurile de | MEDIUM O Evitarea Monitorizarea atenta a procedurilor
achizitii pentru servicii, riscului de achizitie; adaptarea imediatd a
bunuri sau lucrari activititilor in cazul schimbirilor
4 Neincadrarea HIGH @ Reducerea | Elaborarea realistdi a graficului
constructorului in graficul riscului Gantt si a bugetului, cu rezerve de
de timp si buget timp si  fonduri; includerea
clauzelor contractuale privind
penalititi si denuntare unilaterala
5 Cresterea cheltuielilor de | HIGH @ Evitarea Alocarea anuala de fonduri pentru
mentenanti riscului intretinere; costurile pe perioada
garantiei vor fi acoperite de
executant
6 Posibile neconcordante | LOW @ Reducerea | Ajustarea proiectului la strategiile
intre strategiile locale si riscului nationale si monitorizarea

cele nationale

planurilor de dezvoltare
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7 Nerespectarea termenelor | LOW @ Reducerea | Planificarea fluxurilor de numerar
de plata riscului si monitorizarea strictd a platilor
8 Mediu legislativ incert | LOW @ Reducerea | Consultanta juridicd si
datorita armonizarii riscului monitorizarea modificarilor
legislatiei legislative

Riscurile identificate In proiectul de modernizare a drumului au fost evaluate si
incadrate dupa impact si probabilitate. Masurile de prevenire si control propuse permit
reducerea semnificativi a efectelor negative. Astfel, proiectul poate fi implementat in conditii
de siguranta, respectand termenele, bugetul si standardele de calitate.

6. SCENARIUL TEHNICO - ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT
6.1. COMPARATIA SCENARIILOR PROPUSE DIN PUNCT DE VEDERE
TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI
RISCURILOR
Analiza optiunilor a fost efectuatd sub prisma atingerii obiectivelor propuse de proiect.
Proiectantul pe baza expertizei tehnice a identificat doua scenarii tehnice in vederea realizirii
proiectului i anume:
» Varianta 1: realizarea unui sistem rutier suplu
» Varianta 2: realizarea unui sistem rutier rigid

Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere tehnic:

Varianta 1 — sistem rutier flexibil:
Avantaje:
- grosimea structurii asfaltice poate fi etapizat;
- capacitatea portantd poate creste progresiv prin investitii etapizate;
- greselile de executie pot fi remediate usor fatd de imbracamintile de beton de

ciment;

- prezintd un confort de rulare mai mare decit imbricdmintile de beton de ciment
(prin lipsa rosturilor);

- se potrealiza si pe trasee ce contin §i raze mici respectiv supraldrgiri, fara a necesita
rosturi intre calea cu curenti si calea in curbai;,

- rugozitatea suprafetei poate fi sporitd prin tratamente bituminoase, asigurdndu-se
circulatia si pentru declivititi cu valori de 7-9%;

- mixturile asfaltice sunt reciclabile.
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Dezavantaje

durata de serviciu mai mic (10 — 15 ani) fatad de imbricimintea de beton de ciment
(20 — 30 ani);

la temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (figase) ale
carosabilului;

structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental
pe carosabil,;

cheltuielile de intretinere sunt mai mari decit cele necesare pentru intretinerea
betonului.

Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe;

Posibilitatea aparitiilor degradérilor in imbracidmintea asfaltica in zona rosturilor
longitudinale i de lucru dacd acestea nu sunt tratate corespunzitor la faza de
executie.

Durata normala de functionare conform H.G. 2.139/2004 este de 25 ani.

Varianta 2 — sistem rutier rigid:

Avantaje:

sunt mai economice decat imbricamintile asfaltice atunci cind se folosesc pentru
satisfacerea traficului greu si foarte greu,

se recomandi a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze ce nu
necesité supralérgiri;

nu se deformeazi la temperaturi ridicate ale mediului ambiant;

prezintd rezistentd mare la uzurs, daca se folosesc agregate atent selectionate;
prezinti rugozitate bund si nu este atacatd de produsele petroliere;

necesité cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fatd de imbracédmintile asfaltice;
betonul nu este poluant atat in executie cét si in exploatare;

duratd de viatd mai mare.

Dezavantaje:

Necesitd utilaje specializate pentru executie ce trebuie si fie mentinute &n stare buna
de functionare;

Traficul trebuie adaptat la executie — circulatie numai pe o banda;

Dupa turnarea dalelor, carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile,
fatd de cateva ore la asfalt;

Rosturile transversale necesitd executie atenti si intrefinere corespunzitoare, iar in
exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot);

Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portantd, ranforsarea
ulterioard a drumului este laborioasa si costisitoare.

Durata normala de functionare conform H.G. 2.139 / 2004 este de 28 ani.

Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere financiar:
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» Varianta 1: valoarea investitiei de bazd conform devizelor pe obiect §i a devizului

general exclusiv TVA este : 2.141.858,04 lei
> Varianta 2: valoarea investitiei de bazi conform devizelor pe obiect si a devizului

general exclusiv TVA este : 2.508.792,919 lei
ETAPA 1: valoarea investitiei de bazi conform devizelor pe obiect si a devizului general
exclusiv TVA este : 783.375,00 lei
Costul investitiei este mai redusi in cazul Variantei 1.

6.2. SELECTAREA §I JUSTIFICAREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

o Din punct de vedere tehnic:
in cazul investitiei de fatd se va adopta sistemul rutier suplu, pretabil pentru drumuri
deschise unui trafic usor si redus, solutie care permite aplicarea principiului consolidarii
succesive.
o Din punct de vedere financiar:
Diferenta minimald de costuri justificd adoptarea varianta de sistem rutier suplu.
Luénd in considerare toate aspectele enumerate mai sus, optiunea optimi recomandata
pentru aceastd investitie este Varianta 1.

6.3. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI AFERENTI
OBIECTIVULUI DE INVESTITII
a. indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectivului de investitii,
exprimati in lei, cu TVA si, respectiv, firi TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general;

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totald 2.141.858,04 2.587.922,77
Valoare C+M 1.476.390,00 1.786.431,90
ETAPA L

Cheltuieli cu investitia (Valoarea investitiei) conform Devizului General este de:
VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totald 1.315.818,38 1.590.015,64
Valoare C+M 783.375,00 947.883,75

b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente

fizice/capacitiiti fizice care s indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupi caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementirile
tehnice in vigoare;

Etapa I
Nr. Categoria de lucrari Capacititi
Crt. Fizice Valorice
UM | Cantititi | Lei(incLTVA) euro
1. Carosabil MP 876 328 587,600 64 573,28
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2. Trotuare MP 370 85063000 | 16716,39
3. Zona Verde MP 675 61256250 | 12037,94
4. Borduri 10x 15 ML 390 18 876,000 3709,47
5. Borduri 15 x 25 ML 240 40 111,500 7 882,62
6. Borduri tip rampa ML 25 4 840,000 951,15
7. Rigola scafa ML 156 24 538,800 4822,31
8. Drumuri laterale MP 220 82 522,000 16 217,03
9. Podet D500 L=9,0m BUC 1 24 200,000 4 755,73

10. Plantare stilpi poligonali zincati | BUC 1
9m 4 840,000 951,15

11. Montare corpuri de iluminat LED | BUC 4
rutier 99 W 5 808,000 1141,37

12. Pozarea LES ACYABY | KM 0,160
3x25+16mmp 16 456,000 3233,90
13. Pozare tuburi PEHD @63mm KM 0,420 148 830,000 | 29247,73
14, Pozare tuburi PVC ©110mm KM 0,150 72 600,000 14 267,19
15. Camin de tragere (FO) BUC 2 9 196,000 1807,18
16. Cémin de bransament (FO) BUC 5 5 445,000 1 070,04
17. Ridicare la coté a cdminelor BUC 4 8 712,000 1712,06
18. Semnalizare rutiere BUC 10 6 001,600 1179,42

Etapa 11
Nr. Categoria de lucriri Capacitati
Crt. Fizice Valorice
UM | Cantititi | Lei(incLTVA) euro

1. Carosabil MP 965 361 971,500 71133,81
2. Trotuare MP 283 65 061,700 12 785,78
3. Drumuri laterale MP 75 28 132,500 5528,53
4. Borduri 15 x 25 ML 350 35 997,500 7 074,15
5. Borduri 10 x 15 ML 115 9 044,750 1777,45
6. Bordura tip rampa ML 45 8 712,000 1712,06
7. Rigola scafa ML 182 28 628,600 5626,03
8. Cimin de drenaj BUC 1 7 502,000 1474,28

9. Plantare stalpi poligonali zincati | BUC 1
9m 4 840,000 951,15
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10. Montare corpuri de iluminat LED | BUC 5

rutier 99 W 7 260,000 1426,72
11. Pozarea LES ACYABY | KM 0,180

3x25+16mmp 18 513,000 3 638,13
12. Pozare tuburi PEHD @63mm KM 0,482 174 966,000 34 383,92
13. Pozare tuburi PVC @110mm KM 0,140 67760000 | 13316,04
14. Céamin de tragere (FO) BUC 1 4 598 000 903,59
15. Cémin de bransament (FO) BUC 7 7 623,000 1498,05
16. Ridicare la cota a ciminelor BUC 2 4 356,000 856,03
17. Semnalizare rutiera BUC 5 3 460,600 680,07

C.

d.

6.4.

indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;

Costurile aferente lucrarilor de largire si modernizare a strazii Gurghiului se vor reflecta
in majorarea valorii de inventar a bunului.

durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni.

Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 6 luni.

PREZENTAREA MODULUI iN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU
REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN
PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEL, CONFORM GRADULUI
DE DETALIERE AL PROPUNERILOR TEHNICE

Proiectul de reabilitare a strézii a fost conceput astfel incét sd asigure respectarea tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiilor, in conformitate cu Legea nr. 10/1995, cu
modificarile ulterioare, si HG 907/2016. Solutiile propuse urmiresc functionarea optimi a
strizii ca infrastructurd urband pentru circulatia vehiculelor si pietonilor, cu respectarea
criteriilor de sigurantd, durabilitate, confort si protectia mediului.

1. Functionalitatea

Asigurarea unei circulatii fluente si sigure pentru autovehicule si pietoni, prin realizarea
a doud benzi rutiere si trotuare conform standardelor de accesibilitate.

Capacitatea de circulatie este dimensionatd pentru traficul actual si estimat, evitdnd

blocaje si timpi mari de tranzit.
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Integrarea sistemului rutier in infrastructura urbana existenta, cu racorduri la drumuri
adiacente si acces la proprietiti riverane.

2. Siguranta

Geometria strdzii respectd prescriptiile normativelor STAS 10144, STAS 2900 si NP
116, asigurand raze de curburi, pante si inédltimi conforme pentru siguranta traficului.
Semnalizarea rutiera si marcajele sunt realizate conform SR 1848/1 si SR 1848/7.
Iluminatul public si vizibilitatea pe timp de noapte sunt dimensionate pentru prevenirea
accidentelor.

Bordurile, rigolele si trecerile pentru pietoni sunt proiectate pentru a reduce riscul de
accidente.

3. Durabilitatea si Intretinerea

Stratul rutier este dimensionat conform NP 116/2005 si PD 177/2001, garantind
rezistentd la trafic si conditii climatice.

Materialele utilizate (mixturi asfaltice, borduri, beton pentru rigole) au durati de viata
optima i permit intretinere redusa.

Sistemul de colectare a apei pluviale previne degradarea infrastructurii si protejeazi
mediul urban.

4. Protectia mediului

Reducerea poludrii atmosferice si fonice prin asfalt neted si flux de trafic optimizat.
Gestionarea apelor pluviale si a scurgerilor, protejand spatiile verzi si infrastructura
adiacenti.

Solutiile constructive urméaresc minimizarea impactului asupra mediului si confortul
riveranilor.

5. Conformitatea cu cerintele fundamentale (Legea 10/1995)

Stabilitate si rezistentd — structura rutierd si lucrdrile conexe suportd traficul si
solicitérile climatice.

Siguranta la utilizare — pietoni si vehicule circula in conditii de securitate.

Igiena, sanatate si protectia mediului — evacuarea apelor pluviale si reducerea poludrii.
Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor — materialele si tehnologiile aplicate
asigurd un mediu confortabil.

Durabilitate — materialele si solutiile constructive permit exploatarea pe termen lung.
Adaptabilitate — solutiile respectd conditiile locale, accesibilitatea si cerintele
urbanistice.

6. Corelarea cu normative si acte de avizare

Solutiile propuse respectd normele tehnice aplicabile (STAS-uri, NP 116/2005, PD
177/2001, STAS 1709, STAS 10144, SR 1848).
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Documentatia a fost realizati conform HG 907/2016 si Ordinului nr. 901/2015,
asigurdnd avizarea corecti de cétre ISC pentru investitiile finantate din fonduri publice.

Toate propunerile tehnice sunt justificate, dimensionate corespunzitor si fundamentate
pe normativele in vigoare.

NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE
Lucrérile de largire si modernizare a strizii GURGHIULUI vor fi finantate din bugetul

local al Municipiului Targu Mures si/sau din alte fonduri legal constituite.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1.

7.2

7.3.

7.4.

7.5.

CERTIFICATUL DE URBANISM
Se anexeazi Certificatul de Urbanism.

STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU SI

PUBLICITATE IMOBILIARA
Se anexeazi studiul topografic vizat de O.C.P.L

EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE,

EXPRES PREVAZUTE DE LEGE
Terenul este identificat prin urmétoarele CF-uri: 136096, 123753 si 137717.

ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU

PROTECTIA MEDIULUI

Conform Certificatului de Urbanism titularul are obligatia de a se prezenta la
autoritatea competentd pentru protectia mediului in vederea evaluarii initiale a
investitiei si stabilirii demararii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului.

AVIZE, ACORDURI SI STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, CARE POT
CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE
Conform Certificatului de Urbanism.
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DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

MODERNIZARE STRADA GURGHIULUI - VARIANTA 1(ETAPA 1)
curs lei / euro 5.0886 la data de 07.10.2025 curs B.N.R

Valoare (fara TVA
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5

CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1, Obtinerea terenului 0,000 0,000 0,000

1.2 Amenajarea terenului 0,000 0,000 0,000
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului fa

1.3. starea initiala 0,000 0,000 0,000

1.4, Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0,000 0,000 0,000

Total capitol 1 0,000 0,000 0,000

CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

Total capitol 2 0,000 0,000 0,000

CAPITOL 3 Cheltuieli pentru. proiectare si asistenta tehnica

3.1. Studii 0,000 0,000 0,000

3.1.1. |Studii de teren 0,000 0,000 0,000

3.1.2. |Raport privind impactul asupra mediului 0,000 0,000 0,000

3.1.3. |Alte studii specifice 0,000 0,000 0,000
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,

32.  |acorduri si autorizatii 0:000 0,000 0,000

3.3. Expertiza tehnica 0,000 0,000 0,000

N = fice si auditul = -

3.4, Certfﬁ.carea performantei energetice si auditul energetic al 0,000 0,000 0,000
cladiritor

3.5. Proiectare 58 500,000 12 285,000 70 785,000

3.5.1. |Tema de proiectare 0,000 0,000 0,000

3.5.2. |Studiu de prefezabilitate 0,000 0,000 0,000
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de

3.5.3. interventii si deviz general 17 000,000 3 570,000 20 570,000
Documentatiile tehnice necesare in vederea obfinerii avizelor /

3.5.4. | cordurilor / autorizatiilor 2 500,000 525,000 3 025,000

3.5.5. Z:::E?erea tehnica de calitatea a proiectului tehnic si a detaliitor de 4 000,000 840,000 4 840,000

3.5.6. [Proiect tehnic si detalii de executie 35 000,000 7 350,000 42 350,000

3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 0,000 0,000 0,000

3.7. Consultanta 0,000 0,000 0,000

3.7.1. _|Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,000 0,000 0,000

3.7.2. |Auditul financiar 0,000 0,000 0,000

3.8. Asistenta tehnica 38 000,000 7 980,000 45 980,000

3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 4 500,000 945,000 5 445,000

3.8.1.1. |pe perioada executiei 3 500,000 736,000 4 236,000
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de

3812 control al lucrarilor de executie, avizat de catre ISC 1000,000 210,000 1210,000

3.8.2. |Diriginte de santier 33 500,000 7 035,000 40 535,000

Total capitol 3 96 500,000 20 265,000 116 765,000
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Valoare (fara TVA
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuiefi TVA} Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 783 375,000 164 508,750 947 883,750
4.1.1.  |Lucrari de constructii strada Gurghiului 783 375,000| 164 508,750 947 883,750
4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,000 0,000 0,000
4.3. Utilaje: echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,000 0,000 0,000
montaj
4.4 Utilaje, echipamer.me te_hnologice si functionale care nu 0,000 0,000 0,000
necesita montaj si echipamente de transport
4.5. Dotari 0,000 0,000 0,000
4.6. Active necorporale 0,000 0,000 0,000
Total capitol 4 783 375,000 164 508,750 847 883,750
CAPITOL 5 Alte cheltuleli

I5.1. Organizare de santier 0,000 0,000 0,000
5.1.1.  |Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 0,000 0,000 0,000
5.1.2. |Cheltuieli conexe organizarii de santier 0,000 0,000 0,000
5.2, Comisioane, cote, taxe, costul creditului 10 117,125 0,000 10 117,125
5.2.1. |Comisioane si dobanzi aferente creditului bancii finantatoare 0,000 0,000 0,000

15.2.2. |Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 3916,875 3 916,875

Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,

L5'2'3' urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 183,378 [l
5.2.4. |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 3 916,875 3916,875
5.2.5. Taxg pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire / 1 500,000 1 500,000

l desfiintare

|5.3. Cheltuieli diverse si neprevazute 10% 87 987,500 18 477,375 106 464,875

Is.4. Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,000 0,000 0,000
Total capitol 5 98 104,625 18 477,375 116 582,000
CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. Pregatirea personalului de exploatare 248 206,250 52 123,313 300 329,563
6.2. Probe tehnologice si teste 89 632,500 18 822,825 108 455,325
Total capitol 6 337 838,750 70 946,138 408 784,388
TOTAL GENERAL 1315 818,38 274 197,26 1590 015,64
dincareC+M({1.2+13+14+2+41+4.2+5.1.1) 783 375,00 164 508,75 947 883,75
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

MODERNIZARE STRADA GURGHIULUI - VARIANTA 1

curs lei / euro 5.0886 la data de 07.10.2025 curs B.N.R

Valoare (fara TVA
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. Obtinerea terenului 56 100,000 11 781,000 67 881,000
1.2. Amenajarea terenului 0,000 0,000 0,000
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la
1.3. starea initiala 0,000 0,000 0,000
1.4. Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,000 0,000 0,000
Total capitol 1 56 100,000 11 781,000 67 881,000

CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

Total capitol 2 | 0,000 0,000 0,000

CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1. Studii 0,000 0,000 0,000
3.1.1.  |Studii de teren 0,000 0,000 0,000
3.1.2. |Raport privind impactul asupra mediului 0,000 0,000 0,000
3.1.3. |Alte studii specifice 0,000 0,000 0,000
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,
3-2. acorduri si auton!)zatii ° 0,000 0,000 0,000
3.3. Expertiza tehnica 0,000 0,000 0,000
3.4, :::Iz;t;:ii::::ea performantei energetice si auditul energetic al 0,000 0,000 0,000
3.5. Proiectare 58 500,000 12 285,000 70 785,000
3.5.1. |Tema de proiectare 0,000 0,000 0,000
3.5.2. |Studiu de prefezabilitate 0,000 0,000 0,000
353, itt:?\llté r?t?; Lﬁz:elc::a;;d;ztlxmentatle de avizare a lucrarilor de 17 000,000 3 570,000 20 570,000
Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor /
3.54. acordurilor / autorizatiilor 2 500,000 525,000 3 025,000
3.55. Verificgrea tehnica de calitatea a proiectului tehnic si a detaliilor de 4 000,000 840 000 4 840,000
executie
3.5.6. |Proiect tehnic si detalii de executie 35 000,000 7 350,000 42 350,000
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 0,000 0,000 0,000
3.7. Consultanta 0,000 0,000 0,000
3.7.1. |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,000 0,000 0,000
3.7.2.  |Auditul financiar 0,000 0,000 0,000
3.8. Asistenta tehnica 38 000,000 7 980,000 45 980,000
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 4 500,000 945,000 5 445,000
3.8.1.1. |pe perioada executiei 3 500,000 735,000 4 235,000
ntr iciparea proiectantului la fazele incluse in programul de
3.8.1.2. gzn:rglzal‘ﬁjc;rilor c?e executie, avizat de catre ISC Presd 1 000,000 210,000 1210,000
3.8.2. |Diriginte de santier 33 500,000 7 035,000 40 535,000
Total capitol 3 96 500,000 20 265,000 116 765,000
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Valoare (fara TVA
Nr. ert. Denumirea capitolelor si subcapitolefor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 1476 390,000 310 041,900| 1 786 431,900
4.1.1. |Lucrari de constructii strada Gurghiului 1476 390,000 310 041,900 1786 431,900
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,000 0,000 0,000
4.3. Utilaje: echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,000 0,000 0,000
montaj
4.4. Utilaje_, echipanfer.lte te.hnologice si functionale care nu 0,000 0,000 0,000
necesita montaj si echipamente de transport
4.5. Dotari 0,000 0,000 0,000
4.6. Active necorporale 0,000 0,000 0,000
Total capitol 4 1476 390,000 310 041,900 1786 431,900
CAPITOL 5 Alte cheltuieli
5.1. Organizare de santier 0,000 0,000 0,000
5.1.1. |Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 0,000 0,000 0,000
5.1.2. |Cheltuieli conexe organizarii de santier 0,000 0,000 0,000
5.2. Comisioane, cote, taxe, costul creditului 17 740,290 0,000 17 740,290
5.2.1. |Comisioane si dobanzi aferente creditului bancii finantatoare 0,000 0,000 0,000
5.2.2. [Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 7 381,950 7 381,950
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
p-2.3. urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 1476,390 1476,390f
5.2.4. |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 7 381,950 7 381,950
525, Taxe__ pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire / 1 500,000 1 500,000
desfiintare
5.3. Cheltuieli diverse si neprevazute 10% 157 289,000 33 030,690 190 319,690
5.4. Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,000 0,000 0,000
Total capitol 5 175 029,290 33 030,690 208 059,980
CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. Pregatirea personalului de exploatare 248 206,250 52 123,313 300 329,563
6.2. Probe tehnologice si teste 89 632,500 18 822,825 108 455,325
Total capitol 6 337 828,750 70 946,133 408 784,888
TOTAL GENERAL 2141 858,04 446 064,73 2 587 922,77
dincareC+M(1.2+13+14+2+41+42+511) 1476 390,00 310 041,90 1786 431,90
Structura Devizului General aprobata prin HG nr. 907 din 29.11.2016 publicata in MO nr. 1061 din 29.12.2016
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

MODERNIZARE STRADA GURGHIULUI - VARIANTA 2

curs lei / euro 5.0886 la data de 07.10.2025 curs B.N.R

Valoare (fara TVA
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. Obtinerea terenului 56 100,000 10 659,000 66 759,000
1.2 Amenajarea terenului 0,000 0,000 0,000
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la
1.3. starea initiala 0,000 0,000 0,000
1.4. Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0,000 0,000 0,000
Total capitol 1 56 100,000 10 659,000 66 759,000
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 0,000 0,000 0,000
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1, Studii 30 000,000 6 300,000 36 300,000
3.1.1. |Studii de teren 30 000,000 6 300,000 36 300,000
3.1.2. |Raport privind impactul asupra mediului 0,000 0,000 0,000
3.1.3. |Alte studii specifice 0,000 0,000 0,000
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,
3.2 acorduri si autorizatii 5 000,000 950,000 5 950,000
3.3. Expertiza tehnica 0,000 0,000 0,000
Certificarea performantei energetice si auditul energetic al
34. cladirilor 0,000 0,000 0,000
3.5. Proiectare 308 547,000 64 794,870 373 341,870
3.5.1. |Tema de proiectare 0,000 0,000 0,000
3.5.2. [Studiu de prefezabilitate 0,000 0,000 0,000
353 §tud|u d? fe_zabl!ltate/documentatle de avizare a lucrarilor de 111 547,000 23 424,870 134 971.870
interventii si deviz general
Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor /
3.54. acordurilor / autorizatiilor 12 000,000 2 520,000 14 520,000|
355, Verlflcgrea tehnica de calitatea a proiectului tehnic si a detaliilor de 20 000,000 4 200,000 24 200,000
executie
3.5.6. |Proiect tehnic si detalii de executie 165 000,000 34 650,000 199 650,000
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 20 000,000 4 200,000 24 200,000
3.7. Consultanta 0,000 0,000 0,000
3.7.1. |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,000 0,000 0,000
3.7.2. |Auditul financiar 0,000 0,000 0,000
3.8. Asistenta tehnica 170 000,000 35 700,000 205 700,000
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 50 000,000 10 500,000 60 500,000
3.8.1.1. |pe perioada executiei 45 000,000 9 450,000 54 450,000
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
3.8.1.2. control al lucrarilor de executie, avizat de catre ISC 5 000,000 1 050,000 6 050,000
3.8.2. |Diriginte de santier 120 000,000 25 200,000 145 200,000
Total capitol 3 533 547,000 111 944,870 645 491,870
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Valoare (fara TVA
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 1 624 029,000 341 046,090 1 965 075,090
4.1.1. |Lucrari de constructii strada Gurghiului 1 624 029,000 341 046,090 1 965 075,090
4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,000 0,000 0,000
4.3. Utilaje: echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,000 0,000 0,000
montaj
4.4, Utilaje_, echipan_ler)te te.hnologice si functionale care nu 0,000 0,000 0,000
necesita montaj si echipamente de transport
4.5. Dotari 0,000 0,000 0,000
4.6. Active necorporale 0,000 0,000 0,000
Total capitol 4 1624 029,000 341 046,090 1 965 075,090
CAPITOL 5 Alte cheltuieli
5.1. Organizare de santier 65 000,000 13 650,000 78 650,000
5.1.1. |Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 45 000,000 9 450,000 54 450,000
5.1.2. |Cheltuieli conexe organizarii de santier 20 000,000 4 200,000 24 200,000
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 19 859,319 0,000 19 859,319
5.2.1. |Comisioane si dobanzi aferente creditului bancii finantatoare 0,000 0,000 0,000
5.2.2. |Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 8 345,145 8 345,145
523 Cota gferer.\ta ISC pentnll controlul st_atulm in amenajarea teritoriului, 1669,029 1669,029
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.24. |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 8 345,145 8 345,145
5.2.5. Taxe. pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire / 1 500,000 1 500,000
desfiintare
5.3. Cheltuieli diverse si neprevazute 10% 210 257,600 44 154,096 254 411,696
5.4, Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,000 0,000 0,000
Total capitol 5 295 116,919 57 804,096 352 921,015
CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. Pregatirea personalului de exploatare 0,000 0,000 0,000
6.2. Probe tehnologice si teste 0,000 0,000 0,000
Total capitol 6 0,000 0,000 0,000
TOTAL GENERAL 2 508 792,919 521 454,056| 3 030 246,975
dincareC+M(1.2+1.3+14+2+4.1+4.2+5.11) 1669 029,000 350 496,090 2019 525,090

Structura Devizului General aprobata prin HG nr. 907 din 29.11.2016 publicata in MO nr. 1061 din 29.12.2016
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DEVIZUL OBIECTULUI

MODERNIZARE STRADA GURGHIULUI
curs lei / euro 5,0886 la data de 18.10.2022 curs B.N.R

Nr Valoare (fara TVA
c rt.. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
41, Constructii si instalatii
4.1.1. |Carosabil 570 710,000 119 849,100 690 559,100
4.1.2. |Trotuare 124 070,000 26 054,700 150 124,700
4.1.3. |Borduri stradale 62 900,000 13 209,000 76 109,000
4.1.4. |Borduri de trotuar 23 075,000 4 845,750 27 920,750
.1.5. |Camin de bransament 11 700,000 2 457,000 14 157,000
4.1.6. |Rigold scafa 43 940,000 9 227,400 53 167,400
4.1.7. |Drumuri laterale 91 450,000 19 204,500 110 654,500
4.1.8. |Podet tubular D500 20 000,000 4 200,000 24 200,000
4.1.9. |Plantare stalpi poligonali zincati 9m 8 000,000 1 680,000 9 680,000
4.1.10. | Montare corpuri de iluminat LED rutier 99 W 10 800,000 2 268,000 13 068,000
4.1.11.|Camin de tragere 11 400,000 2 394,000 13 794,000
4.1.12.|Cablu ACYABY 3x25+16mmp 28 900,000 6 069,000 34 969,000
4.1.13. | Tubulatura PEHD 63mm 267 600,000 56 196,000 323 796,000
4.1.14. | Tubulatura PVC @110mm 116 000,000 24 360,000 140 360,000
4.1.15. |Ridicare la cota utilitati 10 800,000 2 268,000 13 068,000
4.1.16. |Camine de drenaj 6 200,000 1302,000 7 502,000
4.1.17. |Semnalizare rutiera 7 820,000 1642,200 9 462,200
TOTAL I - subcap. 4.1. 1 415 365,000 297 226,650| 1712 591,650
4.2, lMontaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,000 0,000 0,000
TOTAL Il - subcap. 4.2. 0,000 0,000 0,000
4.3 Utilaje: echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,000 0.000 0,000
montaj
4.3.1. |lluminat public 0,000 0,000 0,000
4.3.2. |Canalizatie fibra optica 0,000 0,000 0,000
4.4 Utilaje_, echipan"_nepte tghnologice si functionale care nu 0.000 0,000 0,000
necesita montaj si echipamente de transport

4.5, Dotari 0,000 0,000 0,000
4.6. Active necorporale 0,000 0,000 0,000
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0,000 0,000 0,000
Total deviz pe obiect ( Total | + Total Il + Total lll ) 1 415 365,000 297 226,650 1 712 591,650

Structura Devizului General aprobata prin HG nr. 907 din 29.11.2016 publicata in MO nr. 1061 din 29.12.2016
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S.C. HUB DE PROIECTARE S.R.L.
Téargu Mures, str. Oltului nr. 9A
540156, judetul Mures
J26/200/2023; CIF: 47566406
telefon: +40 757104246

email: contact@hubdeproiectare.ro

~

DECLARATIE

Referitor la D.A.L.L: ,,Modernizare strada Gurghiului”

Prin prezenta declardm pe proprie raspundere ca preturile unitare utilizate la calculul
devizelor ce au stat la baza intocmirii devizului general au fost preturile din baza proprie de
preturi, baza formata din preturi utilizate pe piata regionald, care se actualizeaza lunar respectiv
preturile din programul de devize ISDP care se actualizeazi regulat.
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Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard MURES
Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliard Targu Mures

Adresa BCPI: OCPI Mures - BCPI TARGU MURES: Tg. Mures, Str. Caprioarei, nr. 2, cod 540314. Tel:

0265/211338. Fax: 0265/210507.

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 2948 / 2025
Intocmit astazi, 31/12/2025, privind cererea 117672 din 30/12/2025
avand aviz de incepere a lucrarilor cu nr .... din .........

1. Beneficiar: MUNICIPIUL TARGU MURES
2. Executant: Feher Karoly
3. Denumirea lucrarilor receptionate: plan de situatie pentru modernizare strada Gurghiului

4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliara MURES conform avizului de incepere a lucrarilor:

umar act ata act [Tip act mitent
PLAN DE 30.12.2025 |finscris sub semnatura privata [FEHER KAROLY
DOSAR 30.12.2025 |inscris sub semnatura privata [FEHER KAROLY

Asa cum sunt atasate la cerere.

5. Concluzii:

Pentru procesul verbal 2948 au fost receptionate 1 propuneri:
% Receptia tehnica poate fi folosita doar in scopul inscris in Certificatul de Urbanism nr. 829/27.10.2025 emis

de U.A.T Targu Mures
A fost receptionat 1 exemplar documentatie, in format digital, cu plan la scara 1:500 , format din 1 plansa.

6. Erori topologice fatd de alte entitati spatiale:

dentificator [Tip eroare esaj suprapunere

143492 Avertizare Receptia 117672/30.12.2025: Poligonul 1 se suprapune cu terenul 143492 pe o
suprafata de 5 mp

137717 lAvertizare Receptia 117672/30.12.2025: Poligonul 1 se suprapune cu terenul 137717 pe o
suprafata de 23 mp

136096 Avertizare Receptia 117672/30.12.2025: Poligonul 1 se suprapune cu terenul 136096 pe o
suprafata de 2846 mp

137188 Avertizare Receptia 117672/30.12.2025: Poligonul 1 se suprapune cu terenul 137188 pe o
suprafata de 129 mp

- Avertizare Receptia 117672/30.12.2025: Poligonul 1 se afla intr-o zona reglementata prin
L17/2014 UAT 114319

Lucrarea este declarata Admiséa

Inspector
VIRGIL COSTIN

Digitally signed by Virgil
Costin

Vlrg il Costin Date: 2025.12.31

09:41:59 +02'00

Document care contine date cu caracter personal, protejat de prevederile Regulamentului (UE) nr. Pagina 1 din 1
679/2016 si Legii 190/2018
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Numele si prenumele verificatorului atestat Nr. XI /6025 / 18.08.2025.
dr.ing. Sata Lérand

Adres3: Str. Gabor Aron nr. 6, Targu Mures

Telefon: 0729.00

REFERAT

A verificarea calitatii la cerinta Af a studiului geotehnic:

MODERNIZARE STRAZI
TARGU MURES, JUDETUL MURES

(2693 / 2025)

Faza: D.T.A.C.
1. Date de identificare:
Executant: S.C. GEOSPACE S.R.L.
Beneficiar: MUNICIPIUL TARGU MURES
Amplasament: Duplexuri- str. Marului, str. Gurghiului, str. Maramures, str.

Muntenia, str. Padurii, str. Somesului, str. Vasile Sibideanu, str.
Zeno Vancea, str. Marului TR3, mun. Tg. Mures, jud. Mures
Data prezentarii la verificare:  18.08.2025.

2. Caracteristicile principale:

Constructii: modernizare strazi

Conditii de amplasament: in Targu Mures, suprafete relativ plane, respectiv usor in pante, in Bazinul
hidrografic al raului Mures, mal stang; nu au fost observate fenomene de alunecéri, misciri de soluri,
zone cu exces de umiditate sau afuieri.

Din punct de vedere seismic conform normativ P100-1/2013, obiectivul este situat intr-o zona ce
corespunde unei acceleratii la nivelul terenului ag=0,15g, cu o perioada de colt a spectrului seismic
Tc=0.7 sec, corespunzand unui seism cu perioada medie de revenire de 225 ani si 20% probabilitate

de revenire in 50 de ani.

Conform STAS 6054-77 adancimea de inghet este de Hi=0,80-0,90 m.

Stratificatia:

Duplexuri—str. Marului / F1 (cotd drum existent)

0,00m-0,25m=0,25m balast, piatra sparta

0,25m-2,00m=1,75m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu plasticitate mijlocie,
foarte umed, indesat

str. Gurghiului / F1 (cotd drum existent

0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra sparta

0,22m-2,00m=1,78m nisip argilos, prafos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu plasticitate mare,
umed, indesare medie

str. Maramures / F1 (cotd drum existent)

0,00m-0,27m=0,27m pavaj, balast, piatra sparta

0,27m-2,00m=1,73m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu plasticitate mijlocie,
uscat, indesare medie




str. Muntenia / F1 (cota drum existent)

0,00m-0,28m=0,28m pavaj, balast, piatra sparta

0,28m-2,00m=1,72m nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, brun-cafeniu, tare, cu plasticitate
mare, uscat, afanat

str. Padurii / F1 (cota drum existent)

0,00m-0,27m=0,27m balast, piatra sparta

0,27m-2,00m=1,73m nisip cu pietris, galben-cafeniu, tare, foarte umed, indesare medie

str. Somesului / F1 (cotd drum existent)

0,00m-0,10m=0,10m asfalt

0,10m-0,45m=0,35m balast

0,45m-2,00m=1,55m nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniu, tare, cu plasticitate
mijlocie, uscat, indesare medie

str. Vasile Sdbddeanu / F1 (cotd drum existent)

0,0bm-0,22m=0,22m balast, piatrd sparta

0,22m-2,00m=1,78m argila prafoasd, slab nisipoasd, brun-cafeniu inchis, plastic vartos, cu
plasticitate mijlocie, foarte umed, afanat

str. Zeno Vancea / F1 (cotd drum existent)

0,00m-0,38m=0,38m balast, piatra sparta

0,38m-2,00m=1,62m nisip prafos, slab argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniu, plastic vartos,
cu plasticitate mijlocie, practic saturat, indesare medie

str. Marului TR3 / F1 (cotd drum existent)

0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra sparta

0,22m-2,00m=1,78m nisip argilos, slab prafos, cu rare pietrisuri, brun-cafeniu inchis, plastic
vartos, cu plasticitate mijlocie, umed, indesare medie

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajele efectuate.

Din punct de vedere al riscului geotehnic, amplasamentul se situeaza in categoria de ,,Risc Redus /
Moderat”. Din punct de vedere al categoriei geotehnice, proiectul este incadrat in categoria unu /
doi (GK 1/2), care corespunde unui grad de dificultate redus / moderat, in conformitate cu SR EN
1997-1:2007 (Eurocode 7 Partea 1, Proiectare Geotehnica: Reguli Generale), SR EN 1997-2:2008
(Eurocode 7 Partea 2, Proiectare Geotehnica: Investigatii Geotehnice) si cu normativul NP 074-2022.

3. Documente ce se prezinta la verificare:

- Plan de incadrare in zona

- Plan de situatie

- Memoriu geotehnic

- Fisd cu rezultatele analizelor de laborator geotehnic
- Fise sintetice ale forajelor geotehnice

- Diagrame distributie granulometrica

4. Recomandari privind conditiile de fundare:

Se va tine cont de recomandarile prezentate in studiul geotehnic.

fnaintea turnarii betonului fundatiei trebuie Tmpiedicati scurgerea apelor meteorice in sapaturile
executate. In cazul in care apa apare in sdpéturile executate pentru fundatii, se vor prevedea
instalatii de evacuare a apei din sdpatura. Se recomanda izolarea fundatiei.

Scurgerea apelor de la suprafata va fi asigurata prin sistematizarea suprafetei terenului cu pante 1-
5% spre exteriorul constructiilor. Tn jurul elevatiei se recomandi trotuar de beton de minim 1,00m
Iatime si pantd de 1-5% spre exterior.




Atat in perioada executiei cat si in perioada de exploatare se vor lua méasuri de asigurare a stabilitatii
terenului din jur.

Vor fi respectate cu strictete normele de protectia muncii pe timpul fazei de executie.

Pentru prevenirea efectelor eventualelor tasari inegale, recomandam luarea mésurilor constructive
de siguranta.

in perioada executdrii sapaturilor in rocile prifoase, argiloase, nisipoase, cu pietrisuri, daca
adancimea excavatiei depaseste adancimea de 2,00m se recomanda sprijinirea sapaturii sau crearea
unei pante de taluz natural de 1:1,0;1:1,5.

5. Concluzii asupra verificarii proiectelor:

in urma verificdrii se considerd documentatia corespunzitoare, semnindu-se si stampilandu-se
conform borderou, pentru cerinta Af - Rezistenta mecanica si stabilitate pentru masivele de

si proiectare geotehnica.

Am primit 3 exemplare
Beneficiar/Proiectant




geo 6: ypace 540447 Tdrgu Mures, Bulevardul 1 Decembrie 1918, 106/17

Tel: 0744630781 Web: www.geo-space.ro E-mail: office@geo-space.ro

STUDIU GEOTEHNIC

MODERNIZARE STRAZI,
TARGU MURES,
JUDETUL MURES

Beneficiar: Municipiul Targu Mures
Adresa: P-ta Victoriei nr.3
Localitatea: Targu Mures

Judetul: Mures

2693/2025

Prezentul studiu geotehnic constituie proprietatea intelectuala a SC Geospace SRL, in conformitate cu Legea dreptului de autor nr.8-
1996. Reproducerea prezentului studiu geotehnic fara acordul scris prealabil al SC Geospace SRL este strict interzisa.
Documentatia geotehnicd este intocmitad conform “Normativ NP 074/2022".
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BORDEROU

A. PIESE SCRISE

- Borderou

- Lista de semnaturi

- Memoriu geotehnic

- Fise analize laborator geotehnic

- Diagrame granulometrice

B. PIESE DESENATE

- Plan de incadrare in zona scara 1:10.000

- Planuri de situatie scara 1:500

- Fisele sintetice ale forajelor geotehnice scara 1:50

- Sectiuni stratigrafice-litologice scara 1:250/1:100

intocmit
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LISTA DE SEMNATURI
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MEMORIU GEOTEHNIC

MODERNIZARE STRAZI, TARGU MURES, J

Beneficiar: Municipiul Targu Mures

Executant: S.C. Geospace S.R.L.
I. DATE GENERALE

proiectantului general, pentru stabilirea caracteristicilor geotehnice ale stratelor
de fundare, pe amplasamentul ales de beneficiar, conform planurilor de situatie
scara 1:500, care va servi pentru obtinerea autorizatiei de constructie (D.T.A.C.).

Documente si date furnizate de beneficiar:

- plan de incadrare in zona scara 1:10.000;
- planuri de situatie scara 1:500;

Strazile cercetate sunt situate in Targu Mures, avand suprafete relativ
plane, respectiv usor in pante.
I.1. Date privind morfologia si topografia terenului

Perimetrul si zona cercetata este localizata in Targu Mures, si se afla in
partea central-nordica al Hartii Geologice a Romaniei, Foaia Targu Mures scara
1:200.000, cu simbol L-35-XIll, apartinand Bazinului hidrografic al raului Mures,
mal stang.
I.2. Date privind geologia si hidrogeologia zonei

Din punct de vedere geologic zona si amplasamentul studiat apartine
depozitelor, constituit din strate Neogen-Pliocen-Pannoniene (pn), de origine
aluvionara formata si depusa de actiunea apelor curgatoare si superficiale,
formate din argile, argile marnoase, prafuri, nisipuri.

Peste aceste strate si formatiuni sunt prezente rocile mai tinere de varsta
Quaternar-Holocena (ghz), compuse din roci argiloase, prafoase, nisipoase, cu
concretiuni calcaroase, limonitice, manganoase, de origine deluvial-proluviala,

care s-au format in urma fortelor de eroziune exterioara.



geo 6: ypace 540447 Térgu Mures, Bulevardul 1 Decembrie 1918, 106/11
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Din punct de vedere geotehnic, aceste strate nisipoase, prafoase,
argiloase, , cu pietrisuri, interceptate sunt strate coezive cu plasticitati diferite,
de la plastic consistent spre plastic vartos.

Stratele de pietris in masa de nisip sunt strate necoezive.

Din punct de vedere hidrogeologic, emisarul principal al zonei este raul
Mures.

I.3. Apa subterana

in forajele efecuate nivelul hidrostatic nu a fost interceptat pana la
adancimea de -2,00m.
l.4. Clima

Clima amplasamentului cercetat este de tip continental moderat.

Temperatura medie anuali este de 7,8°C, cu temperatura medie a lunii
iulie fiind 22,0°C, iar a lunii ianuarie de -4,2°C.

Precipitatiile medii anuale se caracterizeaza prin cantitati cuprinse intre
600mm-700mm (media fiind 636mm). Cantitatea medie a lunii iulie este de 80,1
mm, iar cea a lunii ianuarie este de 36,1 mm.

Adancimea de inghet Hi=-0,80m-0,90m (conform STAS 6054/77).

I.5. Zona seismica de calcul

Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare,
ag=0,15g, Tc=0,70s, IMR=225 ani, si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani,
(conform P100/2013).
I.6. Stabilitatea terenului

Pe suprafata studiata nu au fost observate fenomene de alunecari,
miscari de soluri, sau afuieri.

li. SINTEZA INFORMATIILOR OBTINUTE DIN INVESTIGAREA
TERENULUI

In vederea investigdrii terenului, in cursul lunii iulie 2025, pe suprafata

determinata au fost executate masuratori si observatii geotehnice prin
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efectuarea lucrarilor de foraje geotehnice cu foreza “"ENKELKAMP 01.16", pana
la adancimea maxima de 2,00m,

Au fost recoltate probe de pamanturi pentru analize fizico — mecanice
ale rocilor prafoase, argiloase, nisipoase, cu rare pietrisuri.

S-au executat cartari locale privind morfologia, stratificatia, geotehnia,
hidrogeologia amplasamentului si a zonei de constructie.

Au fost consultate si date geotehnice si hidrogeologice din zon4, din
lucrarile anterioare.

Forajele F1-F9 au fost amplasate conform planurilor de situatie scara
1:500, de comun acord cu beneficiarul lucrarii.

Au fost traversate urmatoarele stratificatii caracteristice:
Duplexuri- str. Marului
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,25m=0,25m balast, piatra sparta
0,25m-2,00m=1,75m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu

plasticitate mijlocie, foarte umed, indesat

Foraj F1 proba P1:

adancimea 0,50m-2,00m: nisip prafos, argilos, brun-cafeniu:

- 1p=15,43% plasticitate mijlocie;

- 1c=0,89 plastic vartos;

- S;n=0,88 foarte umed;

- porozitate n=35,69%;

- e=0,54 indesat;

- rezistenta la forfecare ¢$°=21°;

- coeziunea c=24 kPa;

- greutate volumica uscata Yq=1,850 g/cm3;

- modulul de deformatie liniard Es=27000 kPa;

- Pconv=250 kPa,
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Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 I 1,2a 65

Incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 | foarte sensibile nisip prafos, argilos P3 sub 0,1

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
str. Gurghiului
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra sparta
0,22m-2,00m=1,78m nisip argilos, prafos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu
plasticitate mare, umed, indesare medie
Foraj F1 proba P1:
- adancimea 0,50m-2,00m: nisip argilos, prafos, brun-cafeniu:
- 1p=20,29% plasticitate mare;
- 1c=0,97 plastic vartos;
- S$»=0,72 umed;
- porozitate n=43,29%;
- e=0,75 indesare medie;
- rezistenta la forfecare ¢°=15°;
- coeziunea c=35 kPg;
- greutate volumica uscatd Yq=1,690 g/cm?,
- modulul de deformatie liniara Es=17000 kPa;

- Pconv= 250 kPa,
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Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 I 1, 2a 65

Incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 | foarte sensibile nisip argilos, préfos P3 sub 0,1

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
str. Maramures
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,27m=0,27m pavaj, balast, piatra sparta
0,27m-2,00m=1,73m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, plastic vértos, cu
plasticitate mijlocie, uscat, indesare medie

Foraj F1 proba P1:

adancimea 0,50m-2,00m: nisip prafos, argilos, brun-cafeniu:
- 1,=17,47% plasticitate mijlocie;

- 1:=0,97 plastic vartos;

- Sn=0,51 uscat;

- porozitate n=38,28%;

- e=0,61indesare medie;

- rezistentd la forfecare ¢°=20°;

- coeziunea c=20 kPa;

- greutate volumica uscata Yq=1,650 g/cm?;

- modulul de deformatie liniara Es=22000 kP3;

- Pconv= 250 kPa,
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Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 I 1, 2a 65

Incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 | foarte sensibile nisip prafos, argilos P3 sub 0,1

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, UL=<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
str. Muntenia
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,28m=0,28m pavaj, balast, piatra sparta
0,28m-2,00m=1,72m nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, brun-cafeniu, tare,
cu plasticitate mare, uscat, afanat
Foraj F1 proba P1:

adancimea 0,50m-2,00m: nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, brun-

cafeniu:
- 1p=24,45% plasticitate mare;
- 1c=1,02 tare;
- S$1»=0,29 uscat;
- porozitate n=45,53%;
- e=0,82 afanat;
- rezistenta la forfecare ¢°=15°;
- coeziunea c=31 kPa;
- greutate volumica uscata Yq=1,420 g/cm?;

- modulul de deformatie liniard Es=14000 kPa;
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- Pconv=250 kPa;
Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a paméantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 i 1,2a 65

incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 | foarte sensibile nisip prafos, argilos, cu P3 sub 0,1
rare pietrisuri

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
str. Padurii
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,27m=0,27m balast, piatra sparta
0,27m-2,00m=1,73m nisip cu pietris, galben-cafeniu, tare, foarte umed,
indesare medie
Foraj F1 proba P1:
- adancimea 0,50m-2,00m: nisip cu pietris, galben-cafeniu:
- S¢»=0,50 uscat;
- porozitate n=36,98%;
- e=0,56 indesat;
- rezistenta la forfecare ¢°=34°;
- coeziunea c=- kPa;
- greutate volumica uscata Yq=1,660 g/cm3;
- modulul de deformatie liniara Es=40000 kPa;
- Poonv=220 kPa;

10




geo 6': ) pace 540447 Targu Mures, Bulevardul 1 Decembrie 1918, 106/11

Tel: 0744630781 Web: www.geo-space.ro E-mail: office@geo-space.ro

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 I 1, 2a 65

Incadrarea pamanturilor dupé gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 | foarte sensibile nisip cu pietrig P3 sub 0,1

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, U.=<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
str. Somesului
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,10m=0,10m asfalt
0,70m-0,45m=0,35m balast
0,45m-2,00m=1,55m nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniu, tare,
cu plasticitate mijlocie, uscat, indesare medie
Foraj F1 proba P1:
- adéncimea 0,50m-2,00m: nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, galben-
cafeniu:
- 1p=17,91% plasticitate mijlocie;
- =127 tare;
- Sn=0,39 uscat;
- porozitate n=40,06%;
- e=0,67 indesare medie;
- rezistenta la forfecare ¢°=20°;
- coeziunea c=20 kPa;
- greutate volumica uscata Yq=1,570 g/cm3;

11
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- modulul de deformatie liniara Es=22000 kPa;
- Peonwv=250 kPa,
Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a paméantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pdmant climateric hidrologic
coezive P3 I 1,2a 65

Incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. nghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 foarte sensibile nisip prafos, argilos, cu P3 sub 0,1
rare pietrisuri

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, U, =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
str. Vasile Sabadeanu
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra sparta
0,22m-2,00m=1,78m argila prafoasa, slab nisipoasa, brun-cafeniu inchis, plastic
vartos, cu plasticitate mijlocie, foarte umed, afanat
Foraj F1 proba P1:
- adancimea 0,50m-2,00m: argild prafoasa, slab nisipoasa, brun-cafeniu
inchis:
- 1p=17,18% plasticitate mijlocie;
- 1c=0,70 plastic vartos;
- S$»=0,81 foarte umed;
- porozitate n=55,30%;
- e=1,22 afanat;

- rezistenta la forfecare ¢°=-°;

12
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coeziunea c=- kPa;

greutate volumicd uscatd Yq¢=1,570 g/cm?;
modulul de deformatie liniara Es=7000 kPa;
Pconv=250 kPa;

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

B Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P5 Il 1, 2a 80,70

Incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 | foarte sensibile argila prafoasa, slab P5 sub 0,1
nisipoasa

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria

4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.

str. Zeno Vancea

F1 (cota drum existent)

0,00m-0,38m=0,38m balast, piatra sparta

0,38m-2,00m=1,62m nisip prafos, slab argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniu,

plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat,

indesare medie

Foraj F1 proba P1.:

adancimea 0,50m-2,00m: nisip prafos, slab argilos, cu rare pietrisuri,
galben-cafeniu:

I,b=10,52% plasticitate mijlocie;

lc=0,78 plastic vartos;

Sn=0,93 practic saturat;

13
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porozitate n=43,90%;

e=0,75 indesare medie;

rezistenta la forfecare ¢°=19°;

coeziunea c=16 kPa;

greutate volumica uscata Yq=1,810 g/cm?;

modulul de deformatie liniard Es=17000 kPa;

Pconv= 250 kPa,'

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 ] 1, 2a 65

Incadrarea pamanturilor dupé gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 | foarte sensibile | nisip prafos, slab argilos, P3 sub 0,1

cu rare pietrisuri

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria

4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.

str. Mdrului TR3

F1 (cota drum existent)

0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra sparta

0,22m-2,00m=1,78m nisip argilos, slab prafos, cu rare pietrisuri, brun-cafeniu

Foraj F1 proba P1:

indesare medie

inchis, plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, umed,

adancimea 0,50m-2,00m: nisip argilos, slab prafos, cu rare pietrisuri,

brun-cafeniu inchis:

14
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- 1,=14,85% plasticitate mijlocie;
- 1c=0,97 plastic vartos;
- S»=0,65 umed;
- porozitate n=42,63%;
- e=0,72 indesare medie;
- rezistenta la forfecare $°=19°;
- coeziunea c=16 kPa;
- greutate volumica uscata Y4=1,650 g/cm?;
- modulul de deformatie liniara Es=17000 kPa;
- Pconv=250 kPa;
Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 I 1, 2a 65

fncadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
paménturilor
3 foarte sensibile nisip argilos, slab prafos P3 sub 0,1

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
Hl. INCADRAREA LUCRARII iN CATEGORIILE GEOTEHNICE
incadrarea in categoriile geotehnice se face conform NP074/2022:

«Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”.

Conditii de Apa subterana Categoria de Zona Vecinatati Total ‘
teren importanta seismica
Terenuri Fara epuizmente Normala ag=0,15 Fara riscuri
bune/medii
2/3 pct. 1 pct. 3 pct. 2 pct. 1 pct. 9/10 pct.

15
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Cu punctajul total de 9/10 puncte, lucrarea se incadreaza n categoria

geotehnica 1/2, cu risc geotehnic redus/moderat.

IV. CONCLUZII S| PROPUNERI

fn urma cercetarilor si a rezultatelor de laborator geotehnic cat si din

urmarirea stratificatiei pamanturilor nisipoase, prafoase, argiloase, cu rare

pietrisuri interceptate din foraje, concluziondm urmatoarele:

nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in foraje pana la adancimea de
-2,00m, dar variaza in functie de debitul apelor meteorice;

naintea turnarii betonului fundatiei trebuie impiedicata scurgerea apelor
meteorice in sdpaturile executate;

in cazul in care apa apare in sapaturile executate pentru fundatii, se vor
prevedea instalatii de evacuare a apei din sapatura;

strazile cercetate au suprafete relativ plane, fara urme de alunecari,
crapaturi de soluri, afueri, zone cu exces de umiditate si este favorabil
pentru amplasarea constructiilor, prin metoda fundarilor directe;
scurgerea apelor de la suprafata va fi asiguratd prin sistematizarea
suprafetei terenului cu pante 1-5% spre exteriorul constructiilor;
injurul elevatei se recomanda trotuar de beton de minim 1,00m l4time
si panta de 1-5% spre exterior;

pe timpul executiei se vor lua masuri de asigurare a stabilitatii
terenului din jur, a constructilor sau amenajarilor existente fin
apropiere;

pentru prevenirea efectelor eventualelor tasari inegale, recomandam
luarea masurilor constructive de siguranta;

vor fi respectate cu strictete normele de protectia muncii pe timpul fazei
de executie;

in perioada executdrii sapaturilor in rocile nisipoase, prafoase, argiloase,
daca adancimea excavatiei depaseste adancimea de 2,00m se

recomanda sprijinirea sapaturii sau crearea unei pante de taluz natural

16
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de 1:1,0;1:1,5, avand in vedere si indicii mecanici dati la adancimea
respectiva (¢° si ¢);

- valorile presiunii conventionale sunt date pentru fundatii cu Iatimi de
B=1,00m si adancimi de fundare Df=2,00m fatd de nivelul terenului
sistematizat;

- pentru latimi de fundare > de 2,00m si adancimi de fundare > de 2,00m
Pconv Se va recalcula cu relatia:

Pconv=Pconv+Cp+Cq Tn kPa
Peonv=initial dat pe categorii de complexe
Cp=corectia in latime
Cq=corectia in adancime
Conform indicativului de norme de deviz pentru lucrari de terasamente TS-

1982, terenul intalnit se incadreaza astfel:

Denumire teren Categoria de teren dupa modul de comportare la sdpare
manual mecanizat
nisipuri, prafuri, argile uscate tare 1]
nisipuri, prafuri, argile umede mijlociu i

17
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V. DOCUMENTE DE REFERINTA

SR EN ISO 14688/1-2004

Cercetdri si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 1:
Identificare si descriere.

SR EN ISO 14688/2-2005

Cercetdri si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 2:
Principii pentru o clasificare.

SR EN 1997/1-2004

Eurocode 7: Proiectarea geotehnica. Parteal: Reguli generale.

SR EN 1997/2-2007

Eurocode 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investigarea si incercarea terenului.

SR EN ISO 22476/2-2006

Cercetari si incerciri geotehnice. Incercéri pe teren. Partea 2: incercare de
penetrare dinamica.

STAS 1913/1-82

Teren de fundare. Determinarea umiditatii.

STAS 1913/3-76

Teren de fundare. Determinarea densitatii pdméanturilor.

STAS 1913/4-86

Teren de fundare. Determinarea limitelor de plasticitate.

STAS 1913/5-85

Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.

STAS 3300/1-85

Teren de fundare. Principii generale de calcul.

STAS 3300/2-85

Teren de fundare. Calculul de fundare in cazul fundarii directe.

STAS 6054-77

Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei.

NP 074-2022 Ordin pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii”,
NP 112-2014 Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa.
P100/2013 Cod de proiectare seismica. Prevederi de proiectare pentru cladiri.

PD 177/2001

"Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide”.

STAS 1709-1-90/2-30

Adancimea de inghet in complexul rutier.

TS/1982 Incadrarea pamanturilor dupa sapéturi.
STAS 2914/84 Lucrari de mente, conditii technice generale de calitate
Verificat Af Intocmit

dr.ing. Sata L6

ing. geolog Bereczki Zsolt
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Du Iexun str. Marulw

Q@- balast, piatra sparta

@- nisip prifos, argilos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu
plasticitate mijlocie, foarte umed, indesat

022 %7 ® < A A & 0,22 (- balast, piatra sparta

(- nisip argilos, prafos, brun-cafeniu, plastic vértos, cu
plasticitate mare, umed, indesare medie

(- pavaj, balast, piatra sparta

@- nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu
plasticitate mijlocie, uscat, indesare medie

0.28. b =i QOB -A -4 -84 0,28 - pavaj, balast, piatrs spart3

@- nisip prifos, argilos, cu rare pietrisuri, brun-cafeniu, tare,
cu plasticitate mare, uscat, afanat

2,000+ ’

str. Padurii
0,275 ; X XY EY. 0,27 (- balast, piatra sparta

T RS AT T3 I R . L . .
/- " ;" j T A ey A = = - nisip cu pietrig, galben-cafeniu, tare, foarte umed, indesare
medie

(@D- asfalt, balast

@ nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniu,
tare, cu plasticitate mijlocie, uscat, indesare medie

? MODERNIZARE STRAZ],
g 806 'Dace TARGU MURES,

Bulevardul 1 Decembie 1918 Nr.106/11 JUDETUL MURES
540447 Targu Mures, jud. Mures Nr. studiu
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str. Vasile Sdbadeanu
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0,38F"

@- balast, piatra sparta

@- argila prafoass, slab nisipoasa, brun-cafeniu inchis,
plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, foarte umed,

afénat

@- balast, piatra sparta

- nisip prafos, slab argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniy,
plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat, indesare

medie

(- balast, piatra sparta

@- nisip argilos, slab prafas, cu rare pietrisuri, brun-cafeniu
nchis, plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, umed, indesare

medie
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Expertiza tehnica : MODERNIZARE STRADA GURGHIULUI

REFERAT

privind Expertiza tehnica pentru obiectivul:
MODERNIZARE STRADA GURGHIULUI

1. GENERALITATI /;5?({/59\;_ :\ AN
1.1. Faza Expertizé Tehnicé / j OQ : @So Q’ 4 % \.,\'\
1.2. Investitor; MUNICIPIUL TARGU MURES o / o |\
1.3. Expertizare: ing. Popescu A. Nicolae * NR. &M‘\, *

2. METODA EXPERTIZARII \ 99 2. O /
2.1. Stabilirea situatiei existente a strazii investigata \{‘}p’ N GTRE?“(\\&C/
2.2. Solutii recomandate pentru asfaltarea strazii investigata \\:i_?_r;é//

Pentru intocmirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urméatoarele:
o Date tehnice si statistice furnizate de catre beneficiar;
o Culegere de date si inspectie vizuald a amplasamentului strézii Gurghiului realizate de catre elaborator;
o  Specificatii tehnice de specialitate;
¢  Extras din studiul geotehnic intocmit de catre SC.GEOSPACE SRL.
Expertiza a fost intocmita in conformitate cu prevederile urméatoarelor prescriptii in vigoare:
- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicata in data de 30.09.2016;
-HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii
aferente acestora;
-HG. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
- H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a construcfiilor
modificata prin HG 742/2018;
- SR 10144-1:2024 Strazi si amenajari pentru biciclete. Profiluri transversale. Cerinte de proiectare
- SR 10144-2:2024 Trotuare, alei pentru circulatia pietonala si amenajéri pentru biciclete, Cerinte de proiectare
- STAS 10144/3-91 Strézi-Elemente geometrice- Prescriptii de proiectare
- OMT Nr.49/1998 —Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane
- SR EN 13108-1:2016- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice
- SR EN 13242+A1:2010/C91:2022: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civild si in
constructii de drumuri.
- CP 012/1 - 2007 Cod de practicd pentru producerea betonului.
- SR 1848-1, Semnalizare rutiera — Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera ~ Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- SR 1848-2, Semnalizare rutiera - Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd — Partea 2: Conditii tehnice .
- SR 1848-3, Semnalizare rutierd — Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd — Partea 3; Scriere, mod de alcatuire.
- SR 1848-7, Semnalizare rutierd — Marcaje rutiere
- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare.
- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ PD 177 din 2001,
- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucréri de drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier.
Prescriptii de calcul.
- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si remedierea degradérilor din
inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

3. MOTIVUL EFECTUARII EXPERTIZEI

Strada Gurghiului investigata din Municipiul Targu Mures, care face obiectul prezentei expertize tehnice, se incadreaza
in categoria de importanta ,C* (importanta normald) si in clasa de importanta |l (medie), conform legii nr. 10/1995 privind calitatea
in constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.

Strada Gurghiului expertizata are lungimea de cca.347m.

e
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Expertiza tehnica : MODERNIZARE STRADA GURGHIULUI

Capacitatea portantd

Capacitatea portantd pe strada investigata este apreciata cafiind rea, ap&rand zone tasate si faiantate pe sectorul asfaltat
si gropi pe sectorul pietruit, care impiedica desfasurarea fluenta a traficului, datorita franarilor si accelerarilor repetate.

Starea de degradare

Evaluarea stérii tehnice a fost efectuatd pe baza metodologiei CD 155 - 2001 “Instructiuni tehnice pentru determinarea
starii tehnice a drumurilor modeme”. Evaluarea stérii de degradare a fost efectuata si pe baza mésurétorilor si aprecierilor vizuale
efectuate la fata locului. Pentru aceasta a fost luatd in considerate si arhiva fotografica atasatd ~Anexa starea de degradare.

Calificativul stérii de degradare se stabileste in funclie de indicele de degradare ID:

D> 13 REA
ID=7,5-13 MEDIOCRA
ID=575 BUNA

ID <5 FOARTE BUNA

Evaluare ID conform CD-155/2001.

Calificativul de stare de degradare apreciat pentru toate obiectivul investigat este «reay.

Avéand in vedere calificativele caracteristicilor strazii analizata din Municipiul Targu Mures, clasa starii tehnice determinate
prin planeitate, rugozitate, capacitate portanta si stare de degradare este:

e clasa 1-foarte rea.

Lucrérile obligatorii prevézute de Normativul CD 155/2001 sunt ranforsarea structurii rutiere, prin refacerea integrala a
acesteia.

7 DATE DE TRAFIC

La alcatuirea structurilor rutiere pentru strézi se ia in considerare traficul, exprimat in vehicule grele (V.G.) cu greutatea
pe osie mai mare de 50 kN, care vor circula pe artera stradald, considerand perioada de perspectiva conform Art. 13 din "Normativ
privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi®, indicativ NP 116-04,

Autovehiculele cu greutate pe osie mai mare de 50 kN (V.G.) fac parte din categoria vehiculelor grele, care definesc
traficul greu. Ele sunt reprezentative pentru traficul urban i considerarea lor in estimarea traficului de calcul conduce la o incadrare
in clasele de trafic putin diferitd de cea stabilita pentru vehiculuf etalon 115 kN (care se foloseste pentru drumuri).

Perioada de perspectiva va fi de 15 ani, si anume 2026-2041.

Tabel .Clase de trafic pentru strazi (perioada de perspectivad = 15 ani) NP 116-04

Trafic drumuri osii 155 kN CD 155-2001
(publicat cu ordin MTCT 625/2003 in
Monitorul Oficial nr. 786/2003)

Trafic strazi corelare cu echivalare cu vehicule grele (V. G.)

Clasatrafic | oM TrRfieNe | atranic | Youm raficNe MZASOKN (V. G.)
| (m.o.s.) | 115 kN m.os. R
| 1 2 4 7 5
|Exceptional 3..10 TO >3 >660
|Foarte greu T1 1.3 220...660
|Greu 03..1 T2 05..1 110..220
'Mediu | 0103 | m | 0305 | 70..110
Usor | 0p3.01 T4 | 015.03 I~
Foarte usor <0,03 | TS | <0,15 _.v';'i-" " <_35 i _‘" \i‘.\

Traficul de calcul estimat pentru perioada de prognoza 2026-2041 este <O 'm. 0. s ceeas oo incadreazs artera de
circulatie in clasa de trafic “foarte usor’- echivalent drumuri publice interurbang, e@fﬂ/alemul pentriy strazifiind clasa — T5.
Mai defavorabila la dimensionarea structurii rutiere este verificarea lg acl;lunea inghet- dq\zghetulu' \!
| f
8. RECOMANDARI PRIVIND SOLUTIILE PROIECTATE \\ \ij.f

Interventii propuse \\
Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elemeﬂtele geometrlce m profll longitudinal. Tn

consecinta solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia impreuna, avantiy se 1! aceiam timp in vedere situatia
terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului vor fi astfel stabilite incat sa rezulte volume minime

ale cantitatilor necesare lucrérilor de reabilitare.
De asemenea se va urmari ca traseul Tn plan, profil longitudinal sau transversal s& se inscrie In teren astfel incat s se

mentin& lucrarile existente, accese, intersectii cu strazile laterale, efc.
Datorité situatiei existente, va fi necesara si proiectarea §i realizarea unor mici corectii, atét in plan cét si in profilul
longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

- ' 7




Expertiza tehnica : MODERNIZARE STRADA GURGHIULUI

Traseul in plan

Traseul proiectat va fi format din suiccesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS 10144/3-91.

i plan si in profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzétoare unei viteze de baza
de 25 km/h pentru strizile de categorie a |V-a. In cazuri izolate, pentru evitarea demolrilor de cladiri, mutarilor de instalatii si,
implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru rezolvarea unor racordari in plan.

Profilul longitudinal

Principiul de baza care va sta la proiectarea liniei rosii va fi acela ca linia rosie s& nu afecteze cotele de nivel existente ale
proprietatilor din lungul strézilor.

La stabilirea liniei rosii in profil longitudinal se vor avea in vedere i racordarile cu strézile laterale precum gi asigurarea
scurgerii apelor pluviale de pe platforma strézilor. De asemenea se va avea in vedere corelarea elementelor geometrice In plan
cu elementele geometrice in profil longitudinal si transversal. T

Pe cét posibil, se va adopta o valoare a pasului de proiectare de min.50 m pentru strézi de categorla a i\/—a ceasta
putand fi redusd doar in conditii bine justificate. Razele proiectate, pentru curbele de racordare i plan weNlo con)_er,s_au
concave, trebuie sa depdseasca valorile minime prevazute in STAS 10144/3-91 subcap.4.8 tabelul 14. ' _{;-!L :

Profilul transversal
In profil transversal, avand in vedere situatia existenta din teren siimportanta strazii expértizata, se recomanda proiectarsa

. unor elemente geometrice corespunzétoare unor strézi urbane, conform Ordinului pentru apiobarea Normelor tehnice prlﬁjhd
proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/ 199& pliblicat In;Monitorul Oﬁmal
al Romaniei, partea |, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor Standardelor SR 10144/1,2- 2024 Z

Strada este destinata unui trafic local, rezidential. Prin urmare se va amenaja ca o stradade categona atv=a- care asigura
accesul la locuinte §i servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus, cu laimea partii carosabile de 3,00m sau
3,50 m conf. SR 10144/1-2024 sau 4,00 m conf.OMT 49, partea carosabila este incadrata de trotuare.

La cererea Beneficiarului din punct de vedere transversal elementele de gabarit se pot mari suplimentar, asigurandu-se
elementele pentru trafic in dublu sens.

Recomand Proiectantului urmatorul profil transversal tip:

Parte carosabila de 5,50 m 1&time(2x2,75m), incadrata de rigole, borduri mari 15x25 de om si de trotuare cu Idtimea de
min.1,20m(CLT).

Panta transversala a partii carosabile poate sa fie sub forma de acoperis sau unicg, functie de modul de colectare adoptat
pentru apele de pe platforma strézii respective, cu respectarea valorii specifice fiecarei imbrdcaminti rutiere (2,5% pentru
imbracaminti bituminoase, 2% la imbr&caminti din beton de ciment).

Partea carosabila a strazilor si trotuarelor va fi incadrata de borduri de beton/piatra naturala, montate pe fundatii de beton

Terasamente

Lucrarile de terasamente vor consta din sapaturi si umpluturi pentru realizarea cotelor platformei proiectate precum si

lucrari la sistemul de scurgere a apslor, carosabil, trotuars, stc.

Lucrarile de terasamente vor respecta gradut de compactare prevazut de STAS 2914-84,

Structura rutiera carosabil

Modernizarea strézii Gurghiului din Municipiul Targu Mures supusa expertizei se va realiza cu structura de rezistenta
calculatd de cétre proiectant, functie de caracteristicile terenului de fundare, zonei climatice, regimului hidrologic si a traficului
actual si de prognoza (determinat conform AND 584-2012}.

Partea carosabilé prezintd in momentul de faté o serie de defectiuni de tipul denivelarilor si zonelor tasate (vezi Anexa 1
- Foto relevante), fapt care impiedica desfésurarea normald a circulatiei.

Problema generala a strézii este ca proprietétile se afla amplasate la cota carosabilului. O ranforsare nu este posibila
pentru ca ar deranja accesele in curti si ar putea introduce apele in curtile si casele cetéteniilor.

Strada are o zestre variabila de cca.30 de cm de balast si piatra.

Structura de rezistenta proiectata pentru modernizarea strazii Gurghiului va putea fi supla sau rigida, conform Normativului
PD 177-2001 sau a Normativului NP 081-2002, rezultata in baza calcului de dimensionare efectuat de cétre proiectant. Structura
rutiera proiectatd se va verifica la actiunea inghet-dezghetului (STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3-90).

Grosimea finala a straturilor va rezulta dupa aceasta verificare.

Tindnd seama de fraficul de perspectiva, se recomanda s se realizeze o structurd rutiera corespunzétoare clasei de
trafic. Se recomanda urmétoarele structuri :

Varianta 1

e 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016 (BA 16 conform AND

8
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605/2016);

e 6 om sirat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1:2016 (BAD 22.4, BADPC22.4 conform AND 605/2016);

e 20 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;

o 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;

o 10 cm strat de forma din balast conform STAS 12253

e sapaturd

sau
Varianta 2
e 20 cm imbracaminte din beton rutier BcR 4.5; e
e hartie Kraft sau folie polietilens; gr.'-"-' s
e 2cmnisip

e 10 cm strat de forma din balast conform STAS 12253

e 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1; 201 0/091 ZOZiVL -
e odpaturd u’

Avantajele Variantei 1 supla in comparatie cu Varianta 2 rigida sunt urmatoarele:

o Costuri ale investitiei initiale mai reduse;

o Cresterea ratei interne de rentabilitate;

o Duraté de executie a lucrarilor reduss;

o Posibilitatea desfasurarii traficului auto pe stratuf de piatra sparta imediat dupa executie;

o Utilizarea pietrei sparte in alc&tuirea sistemelor rutiere conferd un comportament elastic compatibil cu tipul de
pdmant din patul drumului

o Strada poate fi utilizata de participantii la trafic si pe perioada executiei , fara a fi necesara inchiderea acesteia
pe perioada intaririi betonului

Capacitatea portanta si gradul de compactare la nivelul superior al terasamentelor va fi stipulaté prin caietele de sarcini
ale documentatiei tehnice care urmeaza sa fie elaboratd, conform normativelor in vigoare: AND 530, Indicativ CD31-2002 etc.

Capacitatea portanta la nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor normativului CD31-2002, iar cea pe stratul de
piatra spartd va fi stipulatd in Caietul de Sarcini al documentatiei faza PT.

Lucrarile de terasamente trebuie s& corespunda prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce priveste capacitatea portanta,

gradul compactare.
Structura rutiera va trebui sa fie infretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554,

Trotuare
La amenajarea trotuarelor Proiectantul va tine seama de cerintele din cap.6 al Standardului SR 10144-2/24.

Se recomanda urmatoarele Variante de structuri rutiere plr, trotuare;
Varianta
e 3 cm beton asfaltic BA8 rul 50/70 pentru stratul de uzura
e 10 om strat de baza din beton C25/30 prevazut cu rosturi taiate la 2m interdistanta
e 20 om balast
sau
Varianta 2
e 6+8.cm pavaj din pavele de beton
e 3-4 cmnisip sau mortar de ciment
e 12 om balast stabilizat
e 20 cm strat din balast

Expertul Tehnic recomanda Varianta 1.
Bordurile pentru incadrarea trotuarelor vor fi din beton de ciment 15x25 cm spre carosabil, si borduri 10 x 15 cm spre

proprietali si spre zonele verzi, pozate pe un strat de beton de ciment. Dacad nu este spatiu se poate renunta la bordura spre
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proprietati. La colturile strézilor si la intersectii cu alte strézi, daca nu sunt in apropiere accese auto amenajate, se vor realiza
borduri inclinate pentru accesul persoanelor cu dizabilitdi fizice.

Trotuarele vor avea panta transversaléd unicd de 1-2 %.
Clasa betoanelor utilizate pentru lucrarile la trotuare se vor alege in functie de recomandarile Indicativului NE 012/2-2022

si a Codului de practica pentru producerea betonului (CP 012/1-2007).

Scurgerea apelor
Scurgerea apelor se va realiza in primul rand prin pantele transversale si longitudinale proiectate, astfel incat sa ajunga

la bordura. De aici Proiectantul va gési solutii pentru evacuarea apelor in canalizarea pluviald a orasului sau la un emisar natural.
Capacele caminelor intersectate de traseele proiectate se vor ridica la cota.
Este obligatoriu ca dupa executerea lucrarilor sistemele de scurgere a apelor sa se mentina in stare de functionare prin
curétiri si decolmatéri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ¢,
apa care stagneaza pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de

degradare prematura a starii unui drum.

Strazile laterale
Intersedtiile cu alte strdzi laterale vor fi amenajate corespunzator, tinand seama si de prevederile Normativului CD 173-

2001. Prin proiectare se vor crea conditii de vizibilitate, vor fi corelate elementele din plan, lung si profil transversal astfel incat
circulatia sa se poata desfasura in conditii de siguranta si confort.

Strézile laterale se vor amenaja pe o lungime de min. 10 m si pe latimea aflata in domeniul public cu aceeasi structura
rutiera recomandata pentru strada care face obiectul acestei investii.

Se vor monta tuburi la drumurile laterale unde sunt necesare podete sau se vor realiza rigole dreptunghiulare acoperite

carosabile pentru asigurarea continuitéii scurgerii apelor.

Accese auto in proprietati
Realizarea accesului la proprietati se va face prin coborarea bordurii. Accesele vor fi realizate cu structura rutiera de

trotuar,

Lucrari de consolidare
Zonele moi cu capacitate portantd redusd identificate in patul strézii investigata vor fi tratate cu un blocaj de piatré de

minim 30 cm grosime, peste care se va asterne fundatia, conform solutiilor descrise mai sus.

Siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei se vor realiza lucrari de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie) si orizontala (marcaje
rutiere) Tn scopul prevenirii posibilefor accidente de circulatie.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848,1,2,3. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Solutile de modernizare re rezultate n urma analizelor si evaludrilor efectuate in cadrul lucrérilor, vor fi astfel stabilite
incét sa ateste rezistenta la solicitérile dinamice datorita traficului, s& asigure siguranta in exploatare si protectia fmpotriva
zgomotelor pe toata durata de serviciu a drumurilor.

Vor fi luate Tn considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din domeniu, care garanteaza
Tndeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea i fiabilitatea lucrarilor pro&eota)efﬂomahve@vuzate de Compania
National de Administratie si Intretinere a Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND- ﬁd AND 565/ ORD:T 1296,

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura remsteﬂa ) stablll!atea lurgilor atat la sarcini
statice cét si la cele dinamice si imbunétatirea caracteristicilor de suprafata prin: B .

« sporirea stabilitétii la deformatii permanente |- \/

» rezistente sporite la fagasuire \U

« rezistente la alunecare sporite {stabilitatea corpului drumului)

« evacuarea mai rapida a apelor : 7
a fenomenului de acvaplanare AN A
4 lainghet — dezghet sporitd ——

s diminuare
« rezistentd la
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Siguranta in exploatare

Pentru modernizare se va urmari Tn permanenta ca prin solutiile recomandate s& se realizeze siguranta in exploatare a
lucrarilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri.

La amenajare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene de garantie care sé se
incadreze in durata de viaté estimata.

Daca retelele existente in zona vor fi afectate de lucrarile proiectate, dar acestea vor fi refacute functie de conditiile impuse
de avizatori prin avizele de principiu.

Evaluarea impactului asupra mediului

Investitia nu presupune impact semnificativ asupra mediului, materialele asfaltice putand fi atent gestionate si
manipulate. La depozitarea carburantilor si alimentarea cu carburant a utilajelor, se vor lua masuri speciale pentru a nu exista
scurgeri care sa afecteze apele de suprafata sau apels freatice prin infiltrare.

Procesul tehnologic de executie va afecta locuintele din zona. Zgomotul dezvoltat in zona de [ucru, va duce la cresterea
nivelului de zgomot in zona din jurul zonei de executie a lucrrilor pe o perioada scurta de timp. Emisiile de noxe pot avea unele
efecte asupra lucrarilor, care se manifesta doar local si sunt curente pentru o activitate ca aceasta (tip santier).

Analizand posibilul impact negativ al procesului tehnologic de executie asupra factorilor de mediu, se poate afirma ca
sénatatea populatiei din zona nu va fi afectata de executia lucrarilor si nu vor fi introduse efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului. Nu
vor fi afectate obiective de interes cultural sau istoric. Prin executarea lucrérilor vor aparea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic i social.

Influenta asupra factorilor de mediu se va datora eliminarii emisiei diverselor noxe din zona amplasamentului, ceea ce
va avea un efect pozitiv asupra mediului inconjurator.

In ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrérile ce fac obiectul prezentului proiect,
nu vor introduce disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva vor avea un efect pozitiv.

Dupd realizarea lucrarilor proiectate se vor reface toate suprafetele de teren afectate, iar deseurile rezultate, se vor
elimina de catre executantul lucr&rii in locuri special amenajate si puse la dispozitie de Primaria Targu Mures.

La proiectare, executie si in exploatarea constructiilor din prezenta documentatie se vor respecta prevederile legii
protectiei mediului nr. 137/95 din 2000 si legea 107/1996 privind protectia apelor, de asemenea se vor aveain vedere prevederile
legislatiei specifice in vigoare.

Managementul traficului in timpul executiei lucrarilor

Lucrérile de modernizare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine determinate in concordanta cu tehnologiile
de executie si natura interventiilor.

Pe parcursuf executiei, lucrérile vor fi semnalizate conform "Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire arestrictiilor de circulatie in vederea executdrii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului”.

Termenul de valabilitate al prezentei expertize tehnice este 24 luni.

Expertiza tehnica Tsi inceteaza valabilitatea inainte de perioada maxima de 24 luni, in urméatoarele situatii .

a) Modificarea situatiei existente prin efectuarea de catre beneficiar a unor lucrari definitive pe amplasamentul lucrarilor
proiectate, fara instiintarea si acceptul expertului tehnic.

b} Daca au avut loc interventii de Tnlocuire sau reparare a retelelor de utilitati existente sau introducerea unor retele noi,
pe traseul sau amplasamentul lucrdrilor expertizate, aceste lucrari aducand modificari structurale si/sau a cotelor
structurilor expertizate.

¢} Calamitéti naturale (inundatii, cutremure, incendii, etc.) ce afecteaza lucrérile expertizate.

i o,

4 3 '
A 1\

lanuarie 2026 // - q

Expert tefinic Constructii Du ri A I,BZ,D:
Ing. Popescu A. F}{EI'




Expertiza tehnica :

MODERNIZARE STRADA GURGHIULUI

Anexa 1- Anexa Fotografica
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