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Expertiza tehnica : MODERNIZARE STRADA ZENO VANCEA
REFERAT

privind Expertiza tehnica pentru obiectivul:
MODERNIZARE STRADA ZENO VANCEA

1. GENERALITATI

1.1. Faza Expertiza Tehnica
1.2. Investitor: MUNICIPIUL TARGU MURES
1.3. Expertizare: ing. Popescu A. Nicolae

2. METODA EXPERTIZARII
2.1. Stabilirea situatiei existente a strazii investigata
2.2. Solutii recomandate pentru asfaltarea strazii investigata
Pentru intocmirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urmétoarele:
e Date tehnice si statistice furnizate de cétre beneficiar:
e Culegere de date si inspectie vizuald a amplasamentului strézii Zeno Vancea realizate de cétre elaborator;
e  Specificatii tehnice de specialitate;
e  Extras din studiul geotehnic intocmit de catre SC.GEOSPACE SRL.
Expertiza a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii in vigoare:
- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicata in data de 30.09.2016;
-HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrérilor de constructii si instalatii
aferente acestora;
-H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
- H.G. 925/1995 - Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor
modificata prin HG 742/2018;
- SR 10144-1:2024 Strazi si amenajari pentru biciclete. Profiluri transversale. Cerinte de proiectare
- SR 10144-2:2024 Trotuare, alei pentru circulatia pietonala si amenajari pentru biciclete. Cerinte de proiectare
- STAS 10144/3-91 Strazi-Elemente geometrice- Prescriptii de proiectare
- OMT Nr.49/1998 -Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitétile urbane
- SR EN 13108-1:2016- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice
- SR EN 13242+A1:2010/C91:2022: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in
constructii de drumuri.

- CP 012/1 - 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.
- SR 1848-1, Semnalizare rutiera — Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd — Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.

- SR 1848-2, Semnalizare rutierd - Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera — Partea 2: Conditii tehnice .
- SR 1848-3, Semnalizare rutierd — Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd — Partea 3; Scriere, mod de alcituire.
- SR 1848-7, Semnalizare rutierd — Marcaje rutiere
- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare.
- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ PD 177 din 2001;
- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier.

Prescriptii de calcul.
- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri. Prevenirea si remedierea degradérilor din

inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

3. MOTIVUL EFECTUARII EXPERTIZEI
Strada Zeno Vancea investigata din Municipiul Targu Mures, care face obiectul prezentei expertize tehnice, se incadreazi

in categoria de importanté ,C" (importanta normal) si in clasa de important |1l (medie), conform legii nr. 10/1995 privind calitatea
in constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in construgtii.
Strada Zeno Vancea expertizata are lungimea de cca.512m
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Inceput traseu

Km 0+000.0

Plan de incadrare in zona sursa Google

Strada are un strat de rulare alcatuit din piatra si balast. Trotuarele lipsesc. Starea strizii afecteazs utilizatorii, viteza de
circulatie este redusa datorita starii carosabilului generand praf in aer si un consum in exces de carburant,

Sistemul de scurgere al strazii este alcatuit din santuri de pdmant inierbate si neprofilate.

In consecint3 este necesara intocmirea unei expertize tehnice de specialitate.

In conformitate cu cerintele Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, actualizata la 6 iulie 2015 cu Legea 177/2015
in art. 18 alin 2 precizeaza ca interventjile la constructiile existente ce se refera la lucréri de construire, reconstruire, sprijinire
provizorie a elementelor avariate, desfiintare partiala, consolidare, reparatie, modificare, extindere, desfiintare total se efectueaza
in baza unei expertize tehnice intocmite de un expert tehnic atestat si cuprind proiectarea, executia si receptia lucrarilor care
necesita emiterea in condifiile legii a autorizatiei de construire sau de desfiintare, dupa caz.

In aceeasilege la art. 21 lit. h) se precizeaza ca investitorii sunt persoane fizice sau juridice care finanteaza si realizeaz
investitii sau interventii la constructiile existente in sensul legii §i au obligatia de expertizare a constructiilor prin experti tehnici
atestatj, in situatiile in care la aceste constructii se executa lucrari de natura celor prevazute la art. 18 alin, 2.

Expertiza tehnica stabilegte cauzele care au generat defectjunile existente pe aceast strada si propune solutji tehnice de
remediere a acestora, respectiv aducerea arterei rutiere expertizata la o stare de viabilitate corespunzatoare exploatarii in condifji
normale, care implicit s conduca la dezvoltarea zonei.

4. SITUATIA EXISTENTA (extras din studiul geotehnic)
Date privind morfologia si topografia terenului
Perimetrul si zona cercetata este localizata in Targu Mures, si se afla in partea central-nordica al Hartii Geologice a
Roméniei, Foaia Targu Mures scara 1:200.000, cu simbol L-35-XIII, apartinand Bazinului hidrografic al raului Mures, mal stang.
Date privind geologia si hidrogeologia zonei
Din punct de vedere geologic zona si amplasamentul studiat apartine depozitelor, constituit din strate Neogen-Pliocen-
Pannoniene (pn), de origine aluvionara formata si depusa de actiunea apelor curgtoare si superficiale, formate din argile, argile
marnoase, prafuri, nisipuri.
Peste aceste strate si formatiuni sunt prezente rocile mai tinere de varsta
Quaternar-Holocen& (gh2), compuse din roci argiloase, prafoase, nisipoase, cu concretiuni calcaroase, limonitice,
manganoase, de origine deluvial-proluviala, care s-au format in urma fortelor de eroziune exterioara.
Din punct de vedere geotehnic, aceste strate nisipoase, préfoass, argiloase, , cu pietrisuri, interceptate sunt strate
coezive cu plasticitati diferite, de la plastic consistent spre plastic vartos.
Stratele de pietris In masa de nisip sunt strate necoezive.
Din punct de vedere hidrogeologic, emisarul principal al zonei este raul Mures.
Clima
Clima amplasamentului cercetat este de tip continental moderat.
Temperatura medie anuala este de 7,8°C, cu temperatura medie a lunii iulie fiind 22,0°C, iar a lunii ianuarie de -4,2°C.
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Precipitatiile medii anuale se caracterizeaza prin cantitati cuprinse intre 600mm-700mm (media fiind 636mm). Cantitatea
medie a lunii iulie este de 80,1 mm, iar cea a lunii ianuarie este de 36,1 mm.
Adéancimea de inghet Hi=-0,80m-0,90m (conform STAS 6054/77).
Zona seismica de calcul
Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag=0,15g, Tc=0,70s, IMR=225 ani, si 20%
probabilitate de depasire in 50 de ani, (conform P100/2013).
Stabilitatea terenului
Pe suprafata studiatd nu au fost observate fenomene de alunecari, miscéri de soluri, sau afuieri.
Investigatia geotehnica
fn vederea investigarii terenului, in cursul lunii iulie 2025, pe suprafata determinatd au fost executate masuréatori si
observatii geotehnice prin efectuarea lucrarilor de foraje geotehnice pané la adancimea maxima de 2,00m.
Forajul geotehnic a intalnit urmatoarea stratificatie :
0,00m-0,38m=0,27m balast, piatra sparta
0,38m-2,00m=1,62 m nisip préfos, slab argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniu, plastic vartos, cu plasticitate mijlocie,
practic saturat, indesare medie
Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajul efectuat pana la adancimea de -2,00m.
Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamica a pdméntului de fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria pamantu- Ep, Mpa
|ui Tipul de pamant | Tipul climateric | Regim hidrologic
coezive P3 Il 1, 2a 65

Incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform STAS 1709/2-90.

Granulozitate/diametrul particu-

Gradul de sensibilitate| Denumirea pdmanturilor conform STAS
lelor mm

la inghet a pamanturi- 1243-88
lor

Nr. crt. Tipul pamantului

nisip prafos, slab argilos, cu rare pietri-
3 foarte sensibile suri P3 _sub0.1
Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasificd la categoria 4b, U] 1%, \Calitate~e:

terasamente, medlocra

Strada este pietruita, iar trotuarelor lipsesc. Acostamentele sunt mlerbate i
Santurile existente sunt nereprofilate si colmatate. Qf.p 73 ;‘ ‘
Declivitatea longitudinalé este mare ajungand la 12%, strada urca de la intersectia cir&tra
Strada investigata face parte in prezent din categoria a IV-a, de folosinta locala, conform O

Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitaii urbane.

Strada are un sistem rutier alcatuit din piatra sparta si balast . Strada este denivelata, are zone depresionare, care fac ca
circulatia sa se desfasoare cu viteza redusa. Praful dezvoltat polueaza aerul si ingreuneaza viata riveranilor.

Strada nu are trotuare, astfel incat pietonii sunt nevoiti sa circule pe acostamente riscand sa fie acrosati de autovehicule
, Sau pe langa garduri

In prezent scurgerea apelor se face santurile existente care descarca in cele de pe strada Marului.

Lipsesc marcajele.

6. STAREA TEHNICA
Se analizeaza tehnic strada Zeno Vancea.

Planeitatea si rugozitatea
In evaluarea celor doi indici nu a fost nevoie s& se utilizeze echipamente specializate (APL si SRT) deoarece, din

experientd, strada nu poate fi incadrata decét la planeitate si rugozitate cu calficativul rea, cu suprafata de circulatie care nu
asigura desfasurarea circulatiei rutiere in conditii de siguranta si confort.
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Capacitatea portanta

Capacitatea portanta pe strada investigata este apreciata ca fiind rea, aparand zone tasate, care impiedica desfasurarea
fluenta a traficului, datorita franarilor si accelerérilor repetate.

Starea de degradare

Evaluarea starii tehnice a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 - 2001 “Instructiuni tehnice pentru determinarea
starii tehnice a drumurilor modeme”. Evaluarea starii de degradare a fost efectuata si pe baza masurétorilor si aprecierilor vizuale
efectuate la fata locului. Pentru aceasta a fost luaté in considerate si arhiva fotografica atasata .

Calificativul starii de degradare se stabileste in functie de indicele de degradare ID:

ID>13 REA
ID=7,5-13 MEDIOCRA
ID=5-7,5 BUNA

ID <5 FOARTE BUNA

Evaluare ID conform CD-155/2001:

Calificativul de stare de degradare apreciat pentru toate obiectivul investigat este «rea».

Avand in vedere calificativele caracteristicilor strazii analizata din Municipiul Targu Mures, clasa stérii tehnice determinate
prin planeitate, rugozitate, capacitate portanta si stare de degradare este:

e clasa 1-foarte rea.

Lucrarile obligatorii prevdzute de Normativul CD 155/2001 sunt ranforsarea structurii rutiere, prin refacerea integrala a
acesteia.

7 DATE DE TRAFIC

La alcatuirea structurilor rutiere pentru strazi se ia in considerare traficul, exprimat in vehicule grele (V.G.) cu greutatea
pe osie mai mare de 50 kN, care vor circula pe artera stradala, considerand perioada de perspectiva conform Art. 13 din "Normativ
privind alcatuirea structurilor rutiere rigide i suple pentru strazi", indicativ NP 116-04.

Autovehiculele cu greutate pe osie mai mare de 50 kN (V.G.) fac parte din categoria vehiculelor grele, care definesc
traficul greu. Ele sunt reprezentative pentru traficul urban si considerarea lor in estimarea traficului de calcul conduce la o incadrare
in clasele de trafic putin diferitd de cea stabilitd pentru vehiculul etalon 115 kN (care se foloseste pentru drumuri).

Perioada de perspectiva va fi de 15 ani, si anume 2026-2041.

Tabel .Clase de trafic pentru strazi (perioada de perspectiva = 15 ani) NP 116-04

4 Trafic drumuri osii 155 kN CD 155-2001
| (publicat cu ordin MTCT 625/2003 in Trafic strazi corelare cu echivalare cu vehicule grele {V. G.)
Monitorul Oficial nr. 786/2003) |
. Volum Trafic Nc : Volum trafic Nc
Clasa trafic lrie) Clasa trafic 115 kN m.o. MZA SO kN (V.G.)
1 2 4 7 5
|Exceptional 3..10 0 >3 >660
Foarte greu L3 Tl 1.3 220...660
Greu 0,31 T2 05..1 110..220
Mediu 0,1..0,3 T3 0,3..0,5 70..110 S —
Usor 0,03..0.1 T4 0,15..0,3 35.70 oA o U 'q
Foarte usor <0,03 | 15 <0,15 <35 // QJ:}‘ _' e : 4‘:‘
) S . N T ¥ ST A :
Traficul de calcul estimat pentru perioada de prognoza 2026-2041 este <0.15m.g. .Q’)ee;af;Q-; _a_dug?( de
: B i e i . . . . . T e A Y \
circulatie in clasa de trafic “foarte usor'- echivalent drumuri publice interurbane, echivalentu eﬁtru/étram iin { olasa -\
- I NR, g¢ 2 @
8. RECOMANDARI PRIVIND SOLUTIILE PROIECTATE
inainte de a descrie solutiile de proiectare trebuie mentionate prevederile din ord.\MT nr. 1298, ggp'@ul/S ‘Dishozitii
finale”, punctul 5.2: GINE
“in cazul modernizarii, consolidarii sau reabilitarii unor sectoare de drumuri existente, istem rutier

definitiv fird defecte majore structurale: sunt in ramblee inalte sau deblee adanci, au lucrari grele de sprijinire gi
consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese i prezinta elemente geometrice care nu se incadreaza
in cele previzute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucréri de volume mari si costisitoare,
exproprieri gilsau demolari sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumului, acestea
se pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionald, prin adoptarea unor elemente la
limita celor rezultate din calcule, fard insa a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare.”
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Aceste precizari sunt necesare n special la asigurarea elementelor geometrice in plan (STAS 10144/3 - raze de
racordare, viteze de proiectare, |atimi ale platformei etc.).

Traseul in plan
La proiectarea lucrarilor de modernizare a strazii Zeno Vancea se vor reconsidera elementele geometrice existente ale

racordarilor in plan cu adoptarea unor elemente superioare celor existente acolo unde este p08|b|l corespunzatoare vitezei de
prolectare adoptate, cu respectarea prevederilor STAS 10144/3-1991. Lucrérile proiectate se_ cat posibil in traseul
existent al strazii Zeno Vancea. :

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Viteza de proiectare recomandata este de 25 km/h. Viteza de proiectare poat
Beneficiarului.

Proiectantul va avea in vedere si respectarea criteriului de vizibilitate.

Traseul in profil longitudinal N

Se recomanda pastrarea declivitatilor actuale racordate corespunzétor in pla icahc ‘N R ingadrarea pe cat
posibil in pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 10144/3-1991, pentru vitez i

Elementele geometrice ale traseului (razd de racordare in plan orizontal, raza de r.
proiectare, declivitati longitudinale etc.) vor fi cele din STAS 10144/3-1991.

Pe portiunile unde viteza de proiectare nu poate fi asigurata, din cauza razelor de racordare in plan vertical mai mici decat
cele prevazute de STAS 10144/3-1991, se va micsora viteza de proiectare cu indicarea acesteia in teren prin panouri verticale la
punctele respective sau pe lungimile de strada respective.

Pentru aceste derogari de la STAS 10144/3-1991 si declivitati peste 9% se va lua si avizul beneficiarul drumului.

Profilul transversal

Tn profil transversal, avand in vedere situatia existent din teren siimportanta strézii expertizata, se recomanda proiectarea
unor elemente geometrice corespunzétoare unor strazi urbane, conform Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial
al Romaniei, partea |, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor Standardelor SR 10144/1,2-2024.

Strada este destinata unui trafic local, rezidential fiind o strada de categoria a IV-a. O strada de categoria a IV-a - care
asigura accesul la locuinte si servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus, are latimea partii carosabile de 3,00m
sau 3,50 m conf. SR 10144/1-2024 sau 4,00 m conf.OMT 49, partea carosabila este Tncadrata de trotuare.

Strazile de categoria a lll-a se amenajeazi conf. SR 10144/1-2024 cu parte carosabila de 6,00-7,00 si trotuare de
min.1,80m, sau 7,00 m conf.OMT 49, partea carosabila este incadrata de trotuare de1,00-3,00 m latime.

Pe aceasta strada elementele de gabarit nu permit amenajarea strézii ca strada de categoria a lll-a(oricum strada nu este
de tranzit, ¢i doar destinata uni trafic local), dar permit amenajarea pentru circulatie in dublu sens.

Avand in vedere cele de mai sus, recomand Proiectantului urmatorul profil transversal tip:

Parte carosabila de 5,50 m latime(2 x2,75m), incadratd de borduri mari 15x25 de cm si trotuare cu latimea de
min.1,20m(CLT) sau de acostamente de 0,50 m I&time.

Panta transversala a partii carosabile poate sa fie sub forma de acoperis sau unicd, functie de modul de colectare adoptat
pentru apele de pe platforma strézii respective, cu respectarea valorii specifice fiecarei Imbracaminti rutiere (2,5% pentru
Tmbracaminti bituminoase, 2% la imbrécaminti din beton de ciment).

Q' ~wOM2 "2/ 8
ré?iusamo nditii d%é,s‘eb%

plan vertical, pas de

Structura rutiera carosabil
Modernizarea strézii Zeno Vancea din Municipiul Targu Mures supusa expertizei se va realiza cu structura de rezistenta

calculats de catre proiectant, functie de caracteristicile terenului de fundare, zonei climatice, regimului hidrologic si a traficului
actual si de prognoza (determinat conform AND 584-2012).

Structura de rezistentd proiectatd pentru modernizarea strézii Zeno Vancea va putea fi supld sau rigida, conform
Normativului PD 177-2001 sau a Normativului NP 081-2002, rezultatd in baza calcului de dimensionare efectuat de catre
proiectant. Structura rutierd proiectat se va verifica la actiunea inghet-dezghefului (STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS
1709/3-90).

Grosimea finald a straturilor va rezulta dupa aceasta verificare.

Tinand seama de traficul de perspectivé, se recomanda sé se realizeze o structura rutiera corespunzatoare clasei de

trafic. Se recomanda urmétoarele structuri
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Varianta 1
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016 (MAS16 conform AND
605/2016);

e 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1:2016 (BAD 22.4, BADPC22.4 conform AND 605/2016);
e 20 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;
e 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 1 3242+A1:2010/C91:2022;
e 10 cm strat de forma din balast conform STAS 12253,
e sapaturd
sau
Varianta 2
e 20 cmimbracaminte din beton rutier BcR 4.5;
e hartie Kraft sau folie polietilena;
e 2cmnisip
e 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;
e 10 cm strat de forma din balast conform STAS 12253
e sdpatura

Avantajele Variantei 1 supla in comparatie cu Varianta 2 rigida sunt urmatoarele:
e Costuri ale investitiei initiale mai reduse;
o Cresterea ratei interne de rentabiitate;
e Durata de executie a lucrarilor redusa;
e Posibilitatea desfasurarii traficului auto pe stratul de piatré sparta imediat dup3 executie;
e Utilizarea pistrei sparte in alcatuirea sistemelor rutiere conferd un comportament elastic compatibil cu tipul de
pamant din patul drumului
e Strada poate fi utilizatd de participanti la trafic si pe perioada executiei , fara a fi necesara inchiderea acesteia
pe perioada intaririi betonului
Capacitatea portanta si gradul de compactare la nivelul superior al terasamentelor si al stratului de forma va fi stipulata
prin caietele de sarcini ale documentatiei tehnice care urmeaza sa fie elaborata, conform normativelor in vigoare: AND 530,
Indicativ CD31-2002 etc.
Capacitatea portantd la nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor normativului CD31-2002, iar cea pe stratul de
piatré sparté va fi stipulaté in Caietul de Sarcini al documentatiei fazaPT.
Lucrarile de terasamente trebuie si corespundé prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce priveste capacitatea portanta,

gradul compactare.
Structura rutiers va trebui sa fie intretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554.

Trotuare
La amenajarea trotuarelor Proiectantul va tine seama de cerintele din cap.6 al Standardului SR 10144-2/24.

Se recomanda urmétoarele Variante de structuri rutiere ptr. trotuare:
Varianta
e 3 cm beton asfaltic BA8 rul 50/70 pentru stratul de uzura
e 10 cm strat de baza din beton C25/30 prevazut cu rosturi taiate la 2m)i
e 20 cm balast
sau
Varianta 2
e 6+8cm pavaj din pavele de beton
e 3-4 cm nisip sau mortar de ciment
e 12 cm balast stabilizat
e 20 cm strat din balast
Expertul Tehnic recomandé Varianta 1.
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Bordurile pentru incadrarea trotuarelor vor fi din beton de ciment 15x25 cm spre carosabil, si borduri 10 x 15 cm spre
proprietati si spre zonele verzi, pozate pe un strat de beton de ciment. Daca nu este spatiu se poate renunta la bordura spre
proprietati. La colturile strazilor si la intersectii cu alte strézi, dacd nu sunt in apropiere accese auto amenajate, se vor realiza
borduri inclinate pentru accesul persoanelor cu dizabilitéti fizice.

Trotuarele vor avea panta transversala unicd de 1-2 %.

Clasa betoanelor utilizate pentru lucrarile la trotuare se vor alege in functie de recomandérile Indicativului NE 012/2-2022
si a Codului de practica pentru producerea betonului (CP 012/1-2007).

Acostamente

Pe o parte de strada va fi realizat acostament. Acesta va firealizat cu platforma comuna cu a strazii si va fi inchis cu pereu
de beton de 10 cm grosime realizat din beton C30/37.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza in primul rand prin pantele transversale si longitudinale proiectate, astfel incat sa ajunga
la bordura sau santuri. De aici Proiectantul va gési solutii pentru evacuarea apelor .

Capacele caminelor intersectate de traseele proiectate se vor ridica la cota.

Accese auto in proprietati

Accesele |a proprietati se va face prin coborarea bordurii pe partea de trotuar.

Pe partea unde se realizeaza acostamentul consolidat si sant se vor monta tuburi pe traseul santului, iar accesele se vor

pava.

Strazile laterale
Intersectiile cu alte strazi laterale vor fi amenajate corespunzator, tinand seama si de prevederile Normativului CD 173-

2001. Prin proiectare se vor crea conditji de vizibilitate, vor fi corelate elementele din plan, lung si profil transversal astfel incéat
circulatia sa se poata desfasura in conditii de siguranta si confort.

Strazile laterale se vor amenaja pe o lungime de min. 10 m si pe l&timea aflata in domeniul public cu aceeasi structura
rutiera recomandata pentru strada care face obiectul acestei investii.

Lucrari de consolidare

Zonele moi cu capacitate portanta redusa identificate n patul strézii investigata vor fi tratate cu un blocaj de piatra de
minim 30 cm grosime, peste care se va asterne fundatia, conform solutiilor descrise mai sus.

Siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei se vor realiza lucrari de semnalizare vertical (indicatoare de circulatie) si orizontald (marcaje
rutiere) in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848,1,2,3. Marcajele se voLexeeultz conform SR 1848-7.

Sectoarele cu declivitati mari cuprinse intre 7% vor fi semnalizate corespunzator si s '
speciale de siguranta a circulatiei:

- se va asigura deszapezirea pe timp de iarna;

- se vor asigura gramezi de nisip, pe timp de iarn3, la marginea drum

- se va asigura vizibilitatea in varf de panta si se va asigura distanta

- se va asigura drenajul suprafetei carosabile.

Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Solutiile de modernizare re rezultate in urma analizelor si evalurilor efectuate i
incat sa ateste rezistenta la solicitérile dinamice datorita traficului, sa asigure siguranta in
zgomotelor pe toata durata de serviciu a drumurilor.

Vor i luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din domeniu, care garanteaza
indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrérilor proiectate, normative avizate de Compania
Nationald de Administratie si Tntret,inere a Drumurilor, cum sunt; AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD. MT 1296.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrarilor atét la sarcini
statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea caracteristicilor de suprafata prin:

« sporirea stabilitétii la deformatii permanente

« rezistente sporite la fagasuire

« rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

» evacuarea mai rapida a apelor

« diminuarea fenomenului de acvaplanare

« rezistentd la inghet — dezghet sporita

ez
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Siguranta in exploatare

Pentru modernizare se va urméari in permanenté ca prin solutiile recomandate sa se realizeze siguranta in exploatare a
lucrarilor, obiectiv prioritar n activitatea de administrare a retelei de drumuri.

La amenajare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene de garantie care sa se
incadreze in durata de viaté estimata.

Daca retelele existente in zona vor fi afectate de lucrarile proiectate, dar acestea vor fi refacute functie de conditiile impuse

de avizatori prin avizele de principiu.

Evaluarea impactului asupra mediului

Investitia nu presupune impact semnificativ asupra mediului, materialele asfalice putand fi atent gestionate si
manipulate. La depozitarea carburantilor si alimentarea cu carburant a utilajelor, se vor lua masuri speciale pentru a nu exista
scurgeri care sa afecteze apele de suprafata sau apele freatice prin infiltrare.

Procesul tehnologic de executie va afecta locuintele din zona. Zgomotul dezvoltat in zona de lucru, va duce la cresterea
nivelului de zgomot in zona din jurul zonei de executie a lucrarilor pe o perioada scurta de timp. Emisiile de noxe pot avea unele
efecte asupra lucrarilor, care se manifesta doar local si sunt curente pentru o activitate ca aceasta (tip santier).

Analizand posibilul impact negativ al procesului tehnologic de executie asupra factorilor de mediu, se poate afirma ca
sdnatatea populatiei din zona nu va i afectata de executia lucrarilor si nu vor fi introduse efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului. Nu
vor fi afectate obiective de interes cultural sau istoric. Prin executarea lucrarilor vor aparea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic §i social.

Influenta asupra factorilor de mediu se va datora eliminarii emisiei diverselor noxe din zona amplasamentului, ceea ce
va avea un efect pozitiv asupra mediului inconjurator.

in ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac obiectul prezentului proiect,
nu vor introduce disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva vor avea un efect pozitiv.

Dupé realizarea lucrarilor proiectate se vor reface toate suprafetele de teren afectate, iar deseurile rezultate, se vor
elimina de catre executantul lucrrii in locuri special amenajate si puse la dispozitie de Primaria Targu Mures.

La proiectare, executie si in exploatarea constructiilor din prezenta documentatie se vor respecta prevederile legii
protectiei mediului nr. 137/95 din 2000 si legea 107/1996 privind protectia apelor, de asemenea se vor avea in vedere prevederile

legislatiei specifice in vigoare.

Managementul traficului in timpul executiei lucrarilor

Lucrarile de modernizare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine determinate in concordanta cu tehnologiile
de executie si natura interventiilor.

Pe parcursul executiei, lucrarile vor fi semnalizate conform "Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire arestrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului”.

Termenul de valabilitate al prezentei expertize tehnice este 24 luni.

Expertiza tehnica isi inceteaza valabilitatea inainte de perioada maxima de 24 luni, in urmatoarele situatii :

a) Modificarea situatiei existente prin efectuarea de catre beneficiar a unor lucrari definitive pe amplasamentul lucrarilor
proiectate, fara ingtiintarea si acceptul expertului tehnic.

b) Daca au avut loc interventii de Tnlocuire sau reparare a retelelor de utilitati existente sau introducerea unor retele noi,
pe traseul sau amplasamentul lucrarilor expertizate, aceste lucrari aducand modificari structurale si/sau a cotelor
structurilor expertizate.

¢) Calamitati naturale (inundatii, cutremure, incendii, etc.yce : irile expertizate.

Februarie 2026
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