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CAPITOLUL A : PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII: MODERNIZARE STRADA
VASILE SABADEANU

12. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE / INVESTITOR: MUNICIPIUL
TARGU MURES, JUDETUL MURES

1.3. BENEFICIARUL INVESTITIEI

MUNICIPIUL TARGU MURES, cod fiscal 4323470,
P-ta Victoriei, nr. 3, Targu Mures, judetul Mures

tel. / fax: 0265 268 330

E-mail : primaria@tirgumures.ro

1.4. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE
S.C. HUB DE PROIECTARE S.R.L.
Téargu Mures, str. Oltului nr. 9A
540156, judetul Mures
J26/200/2023; CIF: 47566406
telefon: +40 757104246
email: contact@hubdeproiectare.ro

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTII
2.1. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITIC, STRATEGII, LEGISLATIE,
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI
FINANCIARE
in conformitate cu prevederile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificirile si completirile ulterioare, activititile de amenajare a teritoriului si
de urbanism au ca scop principal transpunerea la nivel teritorial a strategiilor, politicilor si
programelor de dezvoltare durabild, precum si asigurarea aplicdrii acestora prin documentatii
de urbanism legal aprobate.
Strategiile si politicile de dezvoltare teritoriald sunt fundamentate pe Strategia de
dezvoltare teritoriald a Romdniei, document de referintd la nivel national, care stabileste
directiile majore de dezvoltare spatiala si urband. Unul dintre obiectivele generale ale acestei
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strategii 1l reprezinti cresterea calitétii vietii populatiei prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-
edilitare si a serviciilor publice, in vederea asigurérii unor spatii urbane si rurale functionale,
atractive, sigure si incluzive.

La nivel regional si judetean, investitia propusa se aliniazd Strafegiei de dezvoltare a
Jjudetului Mures, care urmireste transformarea judetului intr-un pol dinamic de dezvoltare,
orientat citre inovare si progres, cu accent pe domenii precum cercetarea, serviciile medicale,
sectorul tehnic si economic, turismul si cultura, sustinute de o infrastructurd moderna,
accesibili si eficienta.

fn acest context, proiectul de reabilitare a strizii analizate contribuie la cresterea

------ .

competitivititii economice si a atractivititii Municipiului Targu Mures, prin imbunitatirea
conditiilor de mobilitate urbani, a sigurantei circulatiei si a calitatii spatiului public.

Investitia se realizeazi pe teritoriul Municipiului Targu Mures, unitate administrativ-
teritoriali cu un numir de 116.033 locuitori, conform datelor oficiale rezultate din
Recensamdntul populatiei si locuintelor din anul 2021.

Obiectivul propus spre modernizare face parte din domeniul public al Municipiului Targu
Mures, judetul Mures.

Proiectul este corelat cu Strategia de dezvoltare locald a Municipiului Térgu Mures si
respectd prevederile Planului Urbanistic General aprobat, fiind justificat din punct de vedere al
necesitatii, oportunitatii si impactului socio-economic.

Implementarea investitiei contribuie la Imbunétitirea functionalitatii infrastructurii
urbane, la cresterea sigurantei rutiere si pietonale, precum si la crearea unui cadru urban coerent

si adaptat cerintelor actuale de dezvoltare durabila.

NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIEI
Obiectivul studiat face parte din categoria strizilor de categoria a IV-a, cu 2 benzi de
circulatie, situatd in mediul urban.
in prezent strada se afli intr-o stare tehnici neadecvati desfisuririi traficului rutier si
pietonal in conditii de sigurantd si confort. Sistemul rutier este din agregate naturale (pietris,
balast).
Modernizarea strdzii Vasile Sibddeanu este necesard si oportund, avind un impact
favorabil semnificativ asupra zonei, prin atingerea urmitoarelor obiective:
o  cresterea capacitatii de circulatie si a fluentei traficului;
o imbunititirea nivelului de confort pentru toti participantii la trafic;
e  sporirea sigurantei circulatiei rutiere si pietonale;
¢ reducerea riscului de producere a accidentelor rutiere;
e diminuarea impactului negativ asupra mediului, prin reducerea nivelului de
noxe i zgomot;



e asigurarea unor conditii de rulare corespunzétoare, care conduc la reducerea

uzurii autovehiculelor si a costurilor de exploatare.

Avénd in vedere aspectele tehnice, socio-economice si juridice, investitia propusi
raspunde unor necesititi reale si obiective, identificate la nivelul riveranilor si utilizatorilor
strizii din Municipiul Targu Mures, judetul Mures.

Implementarea lucrarilor propuse va conduce la imbunétatirea semnificativa a conditiilor
de circulatie, la cregterea fluentei traficului si va avea un impact pozitiv asupra zonei studiate,
atat din punct de vedere ambiental, cét si socio-economic.

LEGISLATIE RELEVANTA

Prezenta Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventii a fost elaborata cu

respectarea legislatiei in vigoare §i a normativelor tehnice aplicabile in domeniul infrastructurii
rutiere, dupi cum urmeaza:
Cadrul general privind investitiile publice §i calitatea in constructii:

HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice;

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificirile si completirile
ulterioare;

Legea nr. 177/2015 pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995;

Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executirii lucrérilor de constructii, republicati;
HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucririlor de
constructii si instalatii aferente acestora.

Ordinul nr. 901/2015 privind aprobarea metodologiei de emitere a avizului tehnic de
catre Inspectoratul de Stat in Constructii pentru documentatiile tehnico-economice ale
investitiilor finantate din fonduri publice.

Regimul juridic si tehnic al drumurilor:

OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, aprobata prin Legea nr. 82/1998;
Ordinul MT nr. 1295/2005 privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice;

Ordinul MT nr. 1296/2017 privind normele tehnice pentru proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

Normative tehnice privind proiectarea strazilor §i infrastructurii rutiere:

STAS 863-85 - Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare;

STAS 10144-3/1991 — Elemente geometrice ale strazilor;

STAS 2900/1989 — Latimea drumurilor;
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e SR 10144-4:1995 — Amenajarea intersectiilor de strizi. Clasificare si prescriptii de

proiectare;
e NP 116/2004-2005 — Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strizi;

e PD 177/2001 — Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide.
Materiale, structuri si executia lucrdrilor:

e SR EN 13043 — Agregate pentru amestecuri bituminoase;

e SR EN 13242 — Agregate pentru materiale nelegate si legate hidraulic;

o SREN 12620 — Agregate pentru beton;

e CP012/1-2007 — Cod de practica pentru producerea betonului;

o STAS 6400/1984 — Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate;

e STAS 1913/13-83 — Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare.

Incercarea Proctor.

Siguranta circulatiei §i semnalizare rutierd:

¢ SR 1848-1:2011 — Semnalizare rutiera. Indicatoare rutiere;

e SR 1848-7:2004 — Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere;

o STAS 1948/1 — Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii de proiectare si amplasare.
Factori de mediu si conditii climatice:

e STAS 1709/1-90 — Actiunea Inghet—dezghet asupra lucririlor de drumuri;

e STAS 1709/2-90 — Prevenirea si remedierea degradérilor cauzate de inghet—dezghet;

e STAS 10796/1/77 — Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale;

¢ P100-1/2013 — Cod de proiectare seismica (cerinta esentiald de rezistentd si stabilitate).

2.2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA NECESITATILOR
SI A DEFICIENTELOR
Situatia existenta a strizii este urmétoarea:
Lungimea tronsonului studiat al strizii VASILE SABADEANU este compusa din dous
tronsoane :
Trl- Lungimea de -398.53 m
Strada este localizati in intravilanul municipiului TArgu Mures si asigurd accesul la
blocurile de locuinte respectiv case de locuit.
Strada se prezint3 cu sistemul rutier din agregate naturale (pietris, balast), cu latimea de
4,20-5,50 m. Scurgerea apelor pluviale nu este asigurati.
Tr2- Lungimea de -289.0 m
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Strada este localizata in intravilanul municipiului Targu Mures si asigura accesul la

blocurile de locuinte respectiv case de locuit.

Strada se prezinti cu sistemul rutier din agregate naturale (pietris, balast), cu latimea de

4,00 — 6,80 m. Scurgerea apelor pluviale nu este asigurata.

Deficientele identificate la fata locului:

2.3.

Elemente geometrice nesistematizate atat in plan, cit si in profil longitudinal, ceea ce
afecteaza circulatia si siguranta traficului.

Lipsa pantelor transversale corespunzitoare, care si asigure drenajul eficient al apei
pluviale de pe partea carosabila.

Regim deficitar de scurgere a apelor pluviale, cauzat de absenta unui sistem rutier
impermeabil si de starea necorespunzitoare a santurilor existente.

Intersectii neamenajate corespunzator cu drumurile laterale de pdmant sau pietruite,
care nu permit o circulatie fluida si sigura.

Lipsa trotuarelor pentru pietoni, ceea ce genereaza riscuri de accidentare si reduce
siguranta pietonala.

Semnalizarea rutiera insuficientd, care nu asigura vizibilitatea necesara pentru siguranta
traficului rutier si pietonal.

OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA
INVESTITIEI PUBLICE
Obiectivul principal al proiectului il reprezintd imbunitatirea conditiilor de trafic pe

strada VASILE SABADEANU prin amenajarea ciilor de comunicare terestrd destinati
traficului rutier local, precum si traficului pietonal.
Obiectivele specifice ale proiectului sunt urmaétoarele:

o Imbunititirea conditiilor socio-economice si de mediu ale zonei de interventie.

e Asigurarea unei infrastructuri rutiere adecvate.

e Crearea unor trasee sigure pentru pietoni.

o Facilitarea mobilitatii fortei de munca in zona.

e Reducerea impactului negativ asupra mediului, in special prin diminuarea
nivelului de zgomot generat de vehiculele aflate in trafic.

e Contributia la cresterea sperantei de viati prin imbunétitirea infrastructurii pentru
sénitate si reducerea poludrii.

e Reducerea nivelului de expunere a populatiei la poluarea aerului si la poluarea
sonora.

e Realizarea unei constructii care sd indeplineascd toate cerintele tehnice si
normativele in vigoare la momentul executérii lucrérilor.



Aceste obiective vor fi realizate prin urmétoarele lucréri:

o Reabilitarea partii carosabile.

e Amenajarea si modemizarea trotuarelor, inclusiv adaptarea acceselor pentru
pietoni.

e Colectarea apelor pluviale de pe partea carosabild si evacuarea acestora citre
emisari, prin intermediul gurilor de scurgere conectate la reteaua de canalizare
pluviala existenta.

e Realizarea semnalizdrii rutiere corespunzitoare, conform reglementirilor in

vigoare.
e Implementarea unui sistem de iluminat public modernizat pe intreaga portiune
reabilitat.

e Executarea canalizarii tehnice pentru instalarea tubulaturii de fibra optica.
e Amenajarea intersectiilor cu strazile adiacente, pentru a asigura fluidizarea
circulatiei si siguranta traficului.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI
a. Descrierea amplasamentului (localizare intravilan / extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Judetul Mures este situat in zona central-nordicd a tirii, in centrul Podisului
Transilvaniei. Numele judetului provine de la raul Mures, rdu care strébate judetul de la NE la
SV.

Terenul pe care se intinde strada studiatd se afld pe teritoriul administrativ al UAT
Municipiul Targu Mures si este domeniu public.

b.  Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si cii de acces posibile;

Strada Vasile Sabadeanu face legétura intre zona rezidentiala si arterele principale ale
municipiului Targu Mures, asigurand accesul populatiei si al serviciilor publice. in prezent,
accesul se realizeazd prin intersectii cu strazile adiacente si prin conexiuni citre drumul
principal care leagd centrul orasului de zonele periferice.

c.  Datele seismice si climatice;

Seismicitatea zonei:

Amplasamentul se giiseste In zona seismicd cu urmétoarele caracteristici:

Potrivit Cod P100-1/2013, privind proiectarea cladirilor si a altor constructii de
inginerie civila in zone seismice, zonarea accelerafiei terenului pentru proiectare ag in
perimetrul studiat, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenti (al
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magnitudinii) de referintd de 100 ani, este de 0.15 g, si se foloseste pentru proiectarea
constructiilor la starea limita.

Ehose

A
e utee, 01z

De asemenea, potrivit codului mentionat, din punct de vedere al zonirii pentru
proiectare in termeni de perioada de control (colt) Tc, perimetrul se incadreazi in zona cu
Te=0.7 sec.

Aspecte climatice:

Localitatea beneficiazd de un climat temperat-continental, caracterizat prin veri calde
si ierni reci, cu o distributie relativ uniforma a precipitatiilor pe parcursul anului.
o Temperatura medie anualid: Aproximativ 9-10°C.
o Temperatura medie in timpul verii: 20-25°C.
e Temperatura medie in timpul iernii: -4°C pana la -6°C.
e Precipitatii anuale: in jur de 600-700 mm pe an, cu varfuri in lunile mai si iunie.
¢ Vanturi predominante: Vanturile din zona sunt moderate, cu viteze medii de 4-5 m/s.
Conform STAS 1709/1-1990 ,,Adancimea de inghet in complexul rutier”, Targu Mures
se incadreazi in zona climaticd II. Aceasta presupune un regim climatic specific, care
influenteazd comportamentul solului i al structurilor rutiere in conditii de inghet.
in conformitate cu STAS 6054-77, adancimea de inghet pentru aceastd zond este
estimati intre 0,80 m i 0,90 m fatd de cota terenului amenajat, ceea ce este relevant pentru
proiectarea fundatiilor si a structurilor rutiere, pentru a asigura stabilitatea acestora pe timpul
sezonului rece.
Pe baza hirtii cu zonarea climaticd a Roméniei, amplasamentul se afld in zona III,
caracterizati printr-o temperaturd exterioard de calcul de -18°C. Aceasta presupune ci, in
perioada iernii, conditiile de inghet pot afecta semnificativ structura rutieri.

1"
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Legendi:

Or,212°C
o= -15°C
By ~18°C
© Beam=21'C
Bey % -24°C

Aspecte legate de conditiile climatice:
o In timpul iernii, conditiile de inghet si ninsoare pot influenta infrastructura rutiers, iar
proiectul trebuie si tina cont de aceste aspect, pentru a preveni deteriorarea prematura

a drumurilor.
o De asemenea, precipitatiile abundente pot contribui la cresterea riscului de inundatii,
iar sistemele de drenaj si colectare a apelor pluviale trebuie proiectate pentru a face fati

acestor conditii.

d. Studii de teren
(i) Studiul geotehnic
Studiul geotehnic recomanda proiectarea infrastructurii si suprastructurii drumurilor in
conformitate cu caracteristicile fizico-mecanice ale terenului, determinate pe baza forajelor
geotehnice realizate si tindnd cont de incércérile ce vor apérea in timpul exploatirii.

Investigatiile geotehnice:

in luna iulie 2025, au fost efectuate miasuritori si observatii geotehnice pe suprafata
determinatd, prin realizarea forajelor geotehnice cu foreza “EIJKELKAMP 01.16”, pani la
adidncimea maxima de 2,00 metri. Au fost recoltate probe de padmant pentru analize fizico-
mecanice ale rocilor priafoase, argiloase si nisipoase, cu rare pietriguri.

Au fost efectuate cartiri locale pentru a determina morfologia, stratificatia, geotehnia
si hidrogeologia amplasamentului. De asemenea, au fost consultate date geotchnice si
hidrogeologice din lucririle anterioare din zona.

Rezultatele investigatiilor geotehnice:
1. Nivelul hidrostatic: Nu a fost interceptat in foraje pana la adancimea de 2,00 m, dar
nivelul apei variazi in functie de debitul apelor meteorice.

2. Masuri pentru protectia fundatiilor:
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o Inainte de turnarea betonului fundatiei, trebuie impiedicati scurgerea apelor
meteorice in sdpéturile executate.
o Incazul in care apare ap in sipaturile pentru fundatii, se vor prevedea instalatii
de evacuare a apei din sdpitura.
3. Stabilitatea terenului:
o Strazile cercetate au suprafete relativ plane, fard urme de aluneciri, cripaturi
sau exces de umiditate, fiind favorabile pentru constructii pe fundatii directe.
o Scurgerea apelor de la suprafati va fi asigurata prin sistematizarea terenului cu
pante de 1-5% spre exteriorul constructiilor.
4. Amenajdri aditionale:
o In jurul elevatiei, se recomanda amenajarea unui trotuar de beton de minim 1,00
m ldfime, cu pantd de 1-5% spre exterior.
5. Masuri de sigurantd in executie:
o In timpul executiei, se vor lua mésuri pentru a asigura stabilitatea terenului si
protectia constructiilor existente.
o Pentru prevenirea efectelor tasdrilor inegale, se vor implementa misuri
constructive de sigurantd.
o Vor fi respectate normele de protectia muncii pe durata fazei de executie.
6. Sapéturi si sprijinirea terenului:
o Daci adincimea sapéturilor in soluri nisipoase, prafoase sau argiloase depiseste
2,00 m, se va recomanda sprijinirea sipaturii sau crearea unei pante de taluz
natural de 1:1,0 - 1:1,5, avind in vedere indicii mecanici ai solului la adancimea
respectiva (¢0 si ).
7. Presiuni conventionale pentru fundatii:
o Valorile presiunii conventionale pentru fundatii cu latimi de B = 1,00 m si
adancimi de fundare Df = 2,00 m sunt specificate in studiul geotehnic.
o Pentru fundatii cu latimi sau addncimi mai mari de 2,00 m, presiunea
conventionald Pconv va fi recalculati folosind formula:
Pconv = Pconv + Cb + Cd(kPa)

unde:
o Cb reprezinti corectia in latime.
o Cd reprezinta corectia in adancime.
Conform STAS 1982 privind lucririle de terasamente, terenul intilnit in foraje se
incadreaza astfel:
e Nisipuri, prafuri, argile uscate: Teren de tip tare - Categorie III.

e Nisipuri, prafuri, argile umede: Teren de tip mijlociu - Categorie II.
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Stratificatia:

design management

F1 (cota drum existent)
0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra sparti
0,22m-2,00m=1,78m argila prifoasi, slab nisipoasi, brun-cafeniu inchis, plastic vértos,
cu plasticitate mijlocie, foarte umed, afanat
Foraj FI proba PI:

adancimea 0,50m-2,00m: argild prifoasi, slab nisipoasi, brun-
cafeniu inchis:

1,=17,18% plasticitate mijlocie;

1.=0,70 plastic vartos;

S©=0,81 foarte umed;

porozitate n=55,30%;

e=1,22 afanat;

rezistentd la forfecare [1°=-°;

coeziunea ¢=- kPa;
greutate volumici uscati Yo=1,570 g/cm’;
modulul de deformatie liniard Es=7000 kPa;

Peonv=250 kPa;

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanicd a piméntului de fundare
conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P5 1 1,2a 80,70

incadrarea paménturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform STAS 1709/2-

90.
Gradul de
Nr. sensibilitate la Denumirea paménturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
paménturilor
3 foarte sensibile argllﬁ prﬁfoasﬁ’ slab P5 sub 0,1
nisipoasi
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Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasificd la categoria 4b,
UL=<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocri.

Incadrarea in categoriile geotehnice se face conform NP074/2022:

,»Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”.

Conditii de Apa subterand Categoria de Zona Vecinatati Total
teren importanti seismica
Terenuri Fird epuizmente Normala 2,=0,15 Fara riscuri
bune/medii
2/3 pet. 1 pet. 3 pet. 2 pet. 1 pct. 9/10 pct.

Cu punctajul total de 9/10 puncte, lucrarea se incadreaza in categoria geotehnici 1/2,
cu risc geotehnic redus/moderat.

(ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupi caz
Studiul topografic:
Studiul topografic a fost realizat de un topograf autorizat ANCPI si include planul de
situatie al zonei. Acest studiu este anexat la prezenta documentatie si cuprinde urmitoarele
etape si operatiuni:

Operatiuni de documentare:
Colectarea datelor din baza de date a cadastrului si a biroului de carte funciara.
Identificarea imobilelor pe planuri topografice, hirti ortofotografice i planuri
cadastrale.

o Identificarea coordonatelor imobilelor din baza de date a cadastrului prin solicitarea
geometriei in functie de numarul topografic sau numérul cadastral.

o Depunerea cererilor pentru eliberarea actelor conform originalului.

Operatiuni topo-cadastrale efectuate:

o Aparaturd folositd: Masuratorile de unghiuri si distante au fost efectuate cu statia
totald Leica cu vizare pe reflector tip prisma.

o Metoda de lucru: La inceputul masuratorilor, au fost radiate punctele de pe conturul
imobilului si cele necesare pentru ridicarea detaliilor planimetrice.

o Determinarea suprafetei imobilului: S-a realizat calculul analitic al suprafetei pe baza
punctelor mésurate, iar coordonatele fiecdrui punct au fost calculate si verificate cu
ajutorul unui program de selectare. Fisierele au fost pregitite pentru prelucrare si
desenarea planului topografic, reprezentdnd relieful prin curbe de nivel la scara
1:1000.
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o Sistemul de coordonate: Legarea la sistemul national de coordonate s-a realizat cu
ajutorul GPS-ului, folosindu-se atit puncte geodezice noi, cét si vechi.

Geologia si geomorfologia zonei:

Zona studiata se afld in localitatea Targu Mures, in partea nord-vestica a Hartii Geologice
a Roméniei, Foaia Targu Mures, la scara 1:200.000, simbol L-35-XII1, si face parte din Bazinul
hidrografic al raului Mures.

Din punct de vedere morfologic, suprafata zonei este relativ plana si face parte din albia
veche a riului Mures. Geologic, terenul este constituit din depozite Neogene-Pliocene-
Pannoniene (pn), compuse din argile, argile marnoase si nisipuri, si depozite de varsta
Quaternard-Holocen-superior (qh2), alcituite din pietrisuri si nisipuri, de origine deluvial-
proluviala, formate in urma proceselor de eroziune exterioara.

Din punct de vedere geotehnic, aceste straturi sunt coezive cu plasticititi diferite, variind
de la plastic consistent la plastic vartos. Stratele de pietrisuri cu nisip sunt necoezive si slab
coezive.

Hidrografia si hidrogeologia zonei studiate:

Reteaua hidrografici a zonei este dominati de raul Mures si de afluentii acestuia. in
ceea ce priveste hidrogeologia, rdul Mures reprezinti emisarul principal al zonei, iar regimul
apei subterane este influentat de aceasta retea hidrografica.

e. Situatia utilititilor tehnico — edilitare existente;
In momentul intocmirii documentatiei de avizare a lucririlor de interventii, pe traseul
strizii propuse pentru modernizarea sistemului rutier, se afld urmatoarele utilitati: apa,
canalizare menajerd, gaze naturale, electricitate, telefonizare.

f.  Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de rise, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

In cadrul procesului de avizare al lucririlor de interventie pentru proiectarea
drumurilor, identificarea si evaluarea riscurilor ce pot afecta investitia se realizeaza prin
integrarea datelor previzute in ,, Planul de analizd si acoperire a riscurilor al judetului Mures”
din anul 2025, document elaborat de Ministerul Afacerilor Interne, Departamentul pentru
Situatii de Urgenta si Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta ,Horea”. Acest plan detaliaza
riscurile relevante pentru judet, incluzand atat fenomene naturale, cit si factori antropici, care
ar putea influenta negativ durabilitatea si functionarea infrastructurii rutiere propuse.
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Riscurile naturale:

< Fenomene climatice extreme:

»  Inundatii: Judetul Mures este expus riscului de inundatii, in special in zonele
aflate de-a lungul cursurilor de api si in lunca acestora. Desi in zona amplasamentului nu au
fost inregistrate inundatii semnificative in trecut, schimbarile climatice pot spori frecventa si
intensitatea acestora, afectdnd negativ infrastructura rutiera si siguranta circulatiei.

»  Seceta: Secetele prelungite, agravate de schimbérile climatice, pot duce la
reducerea resurselor de apa pentru mentinerea drumurilor si la cresterea riscurilor de prabusiri
de teren sau aluneciri de teren din cauza lipsei de api in sol.

>  Furtuni i viscole: In perioadele de iarna, riscurile de viscol si ninsori abundente
pot provoca blocaje ale circulatiei si avarii ale infrastructurii. De asemenea, furtunile
puternice pot afecta atit siguranta rutiers, cit si structura drumului.

< Fenomenale geologice si geotehnice:

»  Alunecirile de teren: Desi nu s-au inregistrat evenimente majore in zona de
amplasament, existi riscul de alunecéri de teren in zonele montane sau colinare, in special in
conditii de precipitatii intense sau secetd severd. Monitorizarea geotehnicd va fi necesarid
pentru a preveni orice deteriorare a drumurilor din cauza instabilitétii solului.

»  Cutremure: Judetul Mures nu se afld intr-o zond cu risc seismic foarte ridicat,
dar in cazul producerii unui seism major, infrastructura rutiera ar putea suferi deterioriri
semnificative.

Riscurile antropice:

> Riscuri industriale si de transport: Transportul substantelor periculoase pe drumurile
publice, att prin transport rutier, cét si prin retele feroviare, constituie un risc semnificativ, in
special In contextul cresterii traficului de marfuri si al transportului de substante chimice.
Aceste riscuri pot duce la accidente cu impact major asupra infrastructurii rutiere si asupra

sigurantei locuitorilor.

> Esecul infrastructurii critice: Defectiunile majore ale retelelor de alimentare cu energie
electricd, gaze naturale sau apé pot duce la disfunctionalititi in zonele urbane si periurbane,
afectind siguranta rutierd si accesul la zonele de interventie in caz de urgenta.

Schimbadrile climatice:

> Cresterea frecventei i intensitifii fenomenelor meteorologice extreme: Ploua abundent
in perioade scurte de timp, ceea ce poate cauza inundatii rapide si aluneciri de teren, sau secete
prelungite care afecteazi stabilitatea solului si infrastructura rutiera.

> Variatii ale temperaturilor extreme: iernile mai reci si verile mai cilduroase vor
influenta starea drumurilor (fisuri, cripituri, deformatii), necesitdnd o intretinere mai frecventi

si mai costisitoare.
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Masuri de prevenire si adaptare:
In vederea minimizarii impactului riscurilor identificate, vor fi implementate urmétoarele

masuri:
— Monitorizarea continud a riscurilor de inundatii si alunecdri de teren, cu implementarea
unui sistem de avertizare timpurie si de interventie rapida.
— Adaptarea infrastructurii rutiere la schimbarile climatice, prin folosirea unor materiale de
constructic mai rezistente la temperaturi extreme si ploi abundente, precum si prin
crearea unui sistem de drenaj eficient.

g. Informatii privind posibile interferente cn monumente istorice / de arhitecturi sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

La nivelul amplasamentului propus pentru modernizarea drumului, nu au fost
identificate monumente istorice sau de arhitecturd, precum si situri arheologice protejate,
conform cercetarilor prealabile si al consultatiilor cu autoritétile competente.

3.2. REGIMUL JURIDIC
a.  Natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente

Tronsoanele propus spre amenajare sunt localizate n intravilanul municipiului Targu
Mures, identificat prin CF.

Tr.1- CF nr. 137677 cu o suprafata de 616 mp , CF nr. 143626, cu o suprafata de 806
mp, CF nr. 143643 cu o suprafata de 3016 mp si CF nr. 141182 cu o suprafata de 178 mp .

Tr.2- CF nr. 143643 cu o suprafata de 3016 mp.

Suprafata carosabild ocupatd de lucrare este de:

Tr.1 -2180 mp;

Tr.2 -1550 mp;

Lungimea totald proiectati este:
Tr. 1 - 398,53 m (0,40 Km);
Tr. 2 —289,00m (0,29 Km);

Pentru realizarea proiectului avem nevoie de o amprizi care pe unele sectoare ale strazii
depiseste limitele CF-urilor destinate pentru constructia drumului. Reiesind din cele
mentionate va fi necesar de identificat proprietarii acestor suprafete si de realizat exproprierea
pentru a face posibila executarea lucrérilor de constructie a acestei strazi.
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Tronsonul de drum Nr. CF Suprafata propusa spre
expropriere (mp)
Tr.1 134860 15
134859 221,5

138868 157

140791 107
138629 40

Lipsa CF 732

Total 1272,5

Tr.2 139905 53
139310 43
138694 41
136945 35
134682 69
127000 29
126693 34
130054 35
136303 35
132741 37
133334 41
138462 42
140556 79
138148 50
133038 29
143646 80
137876 29
Fara CF 83

Total 844

Total ambele tronsoane 2116,5

b.

Destinatia constructiei existente;

Strada de categoria a [V-a cu doua benzi de circulatie, deschis traficului public.
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¢. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si

zone construite protejate, dupi caz;

Amplasamentul nu este inscrisé in lista monumentelor istorice si nu se afld in zona de

protectie a acestora.
Nu se cunoaste existenta vreunor situri arheologice pe amplasament sau in apropierea

acestuia.

d. Informatii/ obligatii / constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi
caz.

Zona locuintelor individuale si colective mici cu P+1 niveluri.

Categorie de folosinta a terenului conform CF: drum si arabil.

3.3. CARACTERISTICI TEHNICE SI PARAMETRII SPECIFICI

a. Categoria si clasa de importanti;

Categoria de importanitd:

Zona C conform HCL nr. 11/2015, conform PUG in zona: L — Zona de locuit, L2 —

Lucririle proiectate se incadreaza in categoria de importanta ,,C” (normala) si clasa de
importantd ,,III”, conform ,Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor” aprobat prin Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995. in consecinta, este
necesard verificarea acestora conform categoriilor A4, B2, D.

Nr.crt.

Factorii determinanti si criteriile asociate

Coef.de
unicitate

Punctaj

Importanta vitala

I) Oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei

IT) Oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale constructiei

IIT) Caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor disfunctii

Importanta social-economica si culturala

I) Marimea comunititii care utilizeaza functiunile constructiei

IT) Ponderea functiunii constructiei in comunitatea respectiva

IIT) Natura si importanta functiilor respective

Implicatie ecologica

I) Masura in care exploatarea constructiei perturbd mediul

IT) Gradul de influenta nefavorabil asupra mediului natural sau construit

IIT) Rolul activ in protejarea/refacerea mediului natural sau construit

Necesitatea de luare in considerare a duratei de utilizare
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design si

I) Durata de utilizare preconizata

IT) Masura in care performantele de alcituire depind de cunoasterea
evolutiei activitatii

IIT) Masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor

Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si mediu

I) Miisura in care solutia constructiva depinde de conditiile locale

IT) Misura in care conditiile locale evolueazi defavorabil in timp

III) Misura in care conditiile locale defavorabile determina exploatarea
constructiei

Volumul de munca si materiale necesare

I) Ponderea de munca si materiale inglobate

II) Volumul gi complexitatea lucrarilor de intretinere pe durata de
existentd

IIT) Activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de funcfiuni

PUNCTAJ TOTAL: 13

CATEGORIA DE IMPORTANTA: C (normali)

Categoria de importanti a constructiei a fost stabilitd pe baza ,,Metodologiei de stabilire

a categoriei de importanti a constructiilor” elaboratid de INCERC Bucuresti in 1996. Punctajul
total de 13 indica faptul ca lucrdrile se incadreazd in categoria ,,C” (normald), conform
reglementarilor specifice.

Clasa tehnicd drumului:

Conform normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localititile

urbane, aprobate prin OMT 49/1998, strada Vasile Sibadeanu se incadreazi in categoria a IV-
a, avand folosin{d locald in mediu urban.

b.

Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz;

Amplasamentul nu se afld in Lista Monumentelor istorice.

Perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Strada studiati nu au fost geometrizat niciodatid printr-un proiect si trebuie si fie

amenajate in parametrii previzuti de standardul pentru categoria de strazi in mediu urban si a

reliefului adiacent.
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d. Suprafata construiti;

Suprafata ocupati de strada VASILE SABADEANU care urmeazi a fi reabilitat i
modernizat, apartine domeniului public al Municipiului Targu Mures, judetul Mures. Terenul
se afla in folosinta domeniului public.

Lungimea totali existenti este : L= 687,53 m (0,69 km).

e.  Suprafata construiti desfasurati;
Suprafata carosabild a drumului conform masuritorilor: S=3730 mp.

f.  Valoarea de inventar a constructiei;
Strada VASILE SABADEANU propus pentru reabilitare si modernizare face parte din
inventarul bunurilor care apartin domeniului public al Municipiului Targu Mures, judetul
Mures.

g.  Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente;

Nu este cazul.

34. ANALIZA STARII CONSTRUCTIEI, PE BAZA CONCLUZIILOR

EXPERTIZEI TEHNICE

Strada VASILE SABADEANU ce face obiectul prezentei documentatii, se prezinti cu
sistem rutier din agregate naturale (pietris, balast).

Scurgerea apelor are loc prin infiltratia in patul drumului si in lungul strizii fari a fi
colectatd, de asemenea exista pe partea dreapti un sant de pamént(colmatat).

Trotuare nu exista.

in urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ci starea de viabilitate existent3 este total
necorespunzitoare pentru desfisurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale
suprafetei de rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete intinse cu o imbraciminte
rutierd neconforma cerintelor actuale de securitate si confort si cu infiltrarea apelor din
precipitatii in corpul drumului.
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3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL SI ANALIZA
DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGII
Strada propusd pentru modernizarea sistemului rutier, realizarea trotuarelor pentru

circulatiei pietonale, elementelor de iluminare publica, canalizare tehnica(pentru fibra optici)

si a sistemelor de colectare apelor pluviale. Strada VASILE SABADEANU, este o stradi de
categoria a IV-a de folosinta locald in mediu urban, cu o banda pe sens.

in prezent strada se prezintd cu sistem rutier din agregate naturale (pietris, balast).
Suprafata carosabila nu este Incadratd de borduri de beton.

Semnalizarea rutiera lipseste.

Lungimea proiectati a strazii(tr.l + tr.2) este de 687,53 m. Lungimea pe care se
efectueazi lucriri de amenajare(tr.1+tr.2) este de 682.5m(dat fiind faptul ca axa se proiecteazi
din axa drumului existent cu care se intersecteazd. Litimea benzii drumului existent este
acceptatd a fi de 2,75m). Latimea actuala de 4,2-6,00 m, cu ampriza actuald de 5,4 m —9,0 m.

3.6. ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a. Clasa de risc seismic;
Strada studiati se incadreaza in clasa de risc seismic III — corespunzind constructiilor
la care sunt asteptate degradari structurale care nu afecteazi semnificativ siguranta structurali,
dar la care degradarile elementelor nestructurale pot fi importante.

b. Prezentarea a doua solutii de interventie
Solutiile pentru reabilitarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform
starii tehnice actuale, functie de zestrea existenta si de traficul de perspectiva.
PARTEA CAROSABILA:
Varianta 1 — sistem rutier semi rigid:
- desfacerea sistemului rutier existent;
- s#dpdturd generald la cota de -70 cm;
- 10 cm strat de forma de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;
- 30 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;
- 20cm strat de bazi din piatrd spatd amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008);
- 6 cm strat de legiturd binder BAD22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016.
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Varianta 2 — sistem rutier rigid:
- desfacerea sistemului rutier existent;
- sdpiturd generald la cota de -65 cm;

- 10 cm strat de forma din pietruirea recuperata cu eventual aport de balast sau nisip

conform STAS 12253;
- 30 c¢m strat de Dbalast, conform STAS 6400-84 si SR EN

13242+A1:2010/C91:2022;
- Hartie Kraft sau folie de polietilena;
- 2 cm nisip;
- 20 c¢m strat din BCR4.0 conform SR 183-1/1995 si STAS 6400;

Avantaje si dezavantaje structura rutiera supla

Avantaje
- grosimea imbricamintei asfaltice poate fi etapizata, putindu-se realiza in mai multe

straturi;

- greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decét in cazul sistemelor rutiere
rigide;

- remedierea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local.

- valoare de investitie mai mica decét in cazul sistemelor rutiere rigide

- rularea este mai silentioasd neexistand rosturi precum cele de la dalele de beton

- se pot da in folosinti la scurt timp dupi executie

- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face
prin tiierea, decaparea si sdparea strict pe zona de interventie.

Dezavantaje

- La temperaturi ridicate apar deformatii ale partii carosabile

- Prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera

- posibilitatea aparitiei degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale
si de lucru, daca acestea nu sunt tratate corespunzitor in faza de executie.

Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbricamintei de beton de
ciment (20-30 ani).

Durata normald de functionare conform H.G. 2.139/30.11.2004 este de 25 ani.

Avantaje si dezavantaje structura rutiera rigida

Avantaje
— atestd rezistente mecanice mai mari §i prin urmare se preteazi pe drumuri cu trafic

foarte intens si greu;
— sunt rezistente la uzura si la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in regiuni

cu climat umed;
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— avand o culoare deschisd, prezinti o vizibilitate mai buna, ceea ce permite o circulatie
mai sigurd in diferite conditii nefavorabile (noaptea, ploaie, ceata etc.);

— la temperaturi ridicate ale mediului inconjurétor si sub actiunea traficului greu chiar
in zonele cu frandri si accelerdri dese, nu sunt sensibile la deformatii (véluriri si figase), cum
se constatd uneori in cazul imbracdmintilor bituminoase;

— au ‘un grad de rugozitate ridicat, asigurénd, chiar in conditii de umezire a suprafetei si
la viteze mari de circulatie, siguranti in exploatare;

— nu sunt atacate de carburanti i lubrifianti, fiind indicate §i pentru locuri de parcare si
stationare a autovehiculelor;

— permit folosirea in mai mare méasuri a materialelor locale;

— sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic, avind un consum specific de
energie cu 50...90 % mai mic decit imbracamintile bituminoase.

— pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar si pentru
trafic rutier intens;

— buni parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile i crapaturile, decolmatarea
rosturilor sau exfolierea suprafetei de rulare) nu deranjeaza desfasurarea normali a circulatiei
autovehiculelor, in prima fazi a evolutiei acestora;

— cheltuielile totale de executie si de intretinere pe perioada lor de exploatare sunt mai
reduse decét cele aferente solutiilor cu imbriacaminte rutiere ne rigide, pentru aceeasi perioada
de timp si acelasi trafic rutier intens si greu.

Dezavantaje

— cheltuielile initiale de constructie sunt relativ mari;
adaptarea lor la un trafic rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe;

— existenta rosturilor transversale in imbricamintea rutierd din beton de ciment
deranjeazi circulatia autovehiculelor, atdt datoritd colmatarii in exces a acestora cu mastic
bituminos, cét si datorita eventualelor taséri ale dalelor provocate de neuniformitatea capacittii
portante a terenului de fundare de-a lungul drumului. Din cauza rigidititii dalelor,
imbricdmintile din beton de ciment nu pot urma deformatiile straturilor de fundatie, iar in cazul
unor taséri inegale ale terenului de fundatie, dalele fisureaza, degradindu-se;

— defectiunile care pot s apara in imbrécamintea rutierd din beton de ciment din cauza
unor eventuale greseli de executie sau de subdimensionare a structurii rutiere se elimina foarte
greu si cu cheltuieli insemnate;

— imbricdmintea rutierd din beton de ciment nu se poate da in circulatie decat dupa ce
betonul atesti rezistente mecanice corespunzitoare (de reguld 3 saptamani);

— asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarnd impune metode de
actionare mai anevoioase, avand in vedere c nu se recomanda utilizarea fondantilor chimici la
deszapezire si combaterea poleiului;
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—nu se preteazi la ameliorari progresive prin consolidéri succesive ale structurii rutiere
in functie de necesitétile impuse de trafic;

— este necesard uneori construirea de variante pentru circulatia curenti, care nu se poate
desfisura normal pe sectorul de drum in timpul executiei imbracamintei din beton de ciment.

Expertul Tehnic recomandia VARIANTA 1, avand multiple avantaje tehnice cum ar fi:

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizati.

- Capacitatea portantd poate creste progresiv prin investitii etapizate.

- Greselile de executie pot fi remediate ugor fatd de imbricimintei de beton de ciment.

- costuri de executie mai reduse;

- prezintd un confort de rulare mai mare decat imbracimintei de beton de ciment (prin
lipsa rosturilor);

- se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici respectiv supraldrgiri, fira a necesita
rosturi intre calea cu curenta si calea in curba;

- rugozitatea suprafetei poate fi sporitd prin tratamente bituminoase, asigurindu-se
circulatia si pentru declivititi cu valori de 7-9%.

c. Solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic spre a fi dezvoltate
in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii;

PARTEA CAROSABILA:

- desfacerea sistemului rutier existent;

- s#péturd generali la cota de -70 cm (de la cotele date in profilul longitudinal);

- 10 cm strat de form3 de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;

- 30 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;

- 20cm strat de bazd din piatrd spatd amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN

13242+A1:2008);

- 6 cm strat de legaturd binder BAD22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016.
Incadrarea pirtii carosabile se va realiza cu borduri prefabricate de beton.

TROTUARE:
Se va executa trotuar pietonal pe partea dreaptd a strazii, cu structura dupd cum
urmeaza:
e strat de fundatie din balast -20 cm;
e strat de beton C25/30 -10 cm;
e strat de uzurd de mixtura asfaltica BA8 rul50/70 - 3cm.
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d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.
Recomandirile expertului tehnic sunt urmatoarele:

» Fata de situatia existenta, in vederea incadririi in prevederile STAS 863-85, sunt
necesare imbunatétiri privind amenajarea curbelor in plan si spatiu cu scopul
asigurdrii unor viteze de circulatie superioare celor existente

» Avand in vedere ca in prezent strada nu prezinta un profil transversal corespunzitor
prevederilor normelor in vigoare, se impune adoptarea unui profil transversal tip care
sa tina seama atit de norme cat si de gabaritul existent

» Pentru imbunititirea scurgerii apelor si evitarea stagnrii acestora in vecinitatea
corpului drumului este necesar studiul amanuntit in proiect a pantelor de scurgere si
prevederea recomandata a unor santuri sau a unor rigole perete, care avand un
coeficient de scurgere mai bun, sa poatd asigura indepéartarea apelor si la declivititi
mai mici

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO -
ECONOMICE SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

51. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC,
CONSTRUCTIV, TEHNIC, FUNCTIONAL $I ECONOMIC

Lucriiri de proiectare

Din punct de vedere tehnic, elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventii s-a ficut in conformitate cu prevederile Legii 82/1996, pentru aprobarea O.G.
43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, cu normele si standardelor de specialitate, OMT
1296/2017 ,,Ordinul pentru aprobarea Normelor privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”, OMT 1295/2017 ,,Ordinul pentru aprobarea Normelor tehnice
privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”, si in conformitate cu HG907 /
29.11.2016 privind etapele de elaborare si continutul — cadru al documentatiilor tehnico —
economice aferent obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Elementele geometrice ale drumurilor vor fi conform STAS 863-85 ,Lucrari de
drumuri Elemente geometrice ale traseelor, STAS 2900-89 privind ,Latimea drumurilor”,
Normativ AND 584-2012 ,,Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere
al capacitatii portante si al capacititii de circulatie”, Normativ AND602-2012 , Metode de
investigare a traficului rutier”, Normativ AND 600 — 2010 ,,Amenajarea intersectiilor”, STAS
10144/1-90 ,,Strazi. Profiluri Transversale. Prescriptii de proiectare.”, STAS 10144/2-91
,»Strizi. Trotuare, alei de pietoni si piste de cicligti. Prescriptii de proiectare.” STAS 10144/3-
91 ,,Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.”, OMT 6/1998 Pentru aprobarea
,~Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitétile urbane.”
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Categoria de importanti a drumurilor

Lucriérile proiectate se incadreaza in categoria de importanta ,,C” normald conform
»Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor” aprobat cu
Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, ca urmare este necesara verificarea lor la categoriile
Ad4,B2,D.

Clasa tehnicd drumului

Conform OMT 46/1998 Pentru aprobarea ,,Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localititile urbane.” strada studiatd se incadreazi in categoria a IV-a,
stradi de folosinti locald in mediu urban cu 2 benzi de circulatie preiau fluxurile de trafic din
zonele functionale si le dirijeaza spre strizile de legiturd sau magistrale.

Pentru orizontul de prognoza 2025-2040, traficul de calcul este de 0,03-0,1 m.o.s.,
pentru sistem rutier nou suplu. Prin urmare, strada VASILE SABADEANU se incadreazi in
clasa de trafic T4 ,,usor”.

Viteza de baza
Conform normativelor in vigoare viteza de proiectare pentru drumuri de clasi tehnica

,, V" este v=30 km/h.

Traseul in plan

Traseele propuse se suprapun peste cele existente si sunt formate din succesiuni de
aliniamente si curbe.

S-a urmiirit in totalitate traseele existente pentru evitarea lucrdrilor de terasamente
suplimentare.

Fiind drumuri existente nu s-au proiectat lucrari de supralargire / suprainéltare in curbe
deoarece spatiul nu permite acest lucru.

Profilul longitudinal
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut in vedere urmatoarele:

- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzuri si stratul de legétura;
- respectarea pasului de proiectare;

- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma trotuarelor;

- accesele la proprietitile riverane.

Profilul transversal

Profilul transversal corespunzitor unui drum de clasa tehnica V, conform OG nr.
43/1997 privind ,,regimul juridic al drumurilor” si ordinul MT nr. 1296/2017 privind ,,Normele
tehnice pentru proiectarea, construirea $i modernizarea drumurilor”, STAS 2900-89 ,,Lucrari
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de drumuri. Latimea Drumurilor” profilul transversale tip prezintd urmitoarele elemente
geometrice:

in conformitate cu STAS 2900-89 ,.Lucriri de drumuri. Latimea Drumurilor”, STAS
10144/1-90 ,,Strazi. Profiluri Transversale. Prescriptii de proiectare. “’profilul transversale tip
prezintd urmitoarele elemente geometrice:

Tr.1:

- latimea partii carosabile -5,5 m;

- latimea trotuarului -min.1,2 m;

- benzi de circulatie -2;

- panta transversald a pértii carosabile(panta unic) -2,50 %;

- panta transversald a trotuarelor - 1,00 %.

Tr.2:

- latimea partii carosabile -4,0 m - 5,5 m;
- latimea trotuarului -1,2-2,0m;

- benzi de circulatie -2;

- panta transversald a prtii carosabile(panta tip acoperis/unica ) - 2,50 %;

- panta transversald a trotuarelor - 1,00 %.

La alcétuirea pofilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii apelor — prin
adoptarea celor mai optime solutii In acest scop.
NOTA: Litimea proiectati pe amplasamentul existent al striizii, delimitatii de gardurile
si constructiile existente, nu respectd prevederile din PUZ-ul aprobat prin HCL
nr.218/2017, 19/2019 si 168/2020 , care prevede un profil stradal de 9m, din care 6m
carosabil si cite 1,5m trotuar pe fiecare parte a strazii.

O parte semnificativii a terenurilor pe care este propusa realizarea strizii sunt
terenuri private, fira reglementare juridica.

Dupi clarificarea situatiei juridice a terenurilor, respectiv dupd exproprierea
acestora in vederea obtinerii amprizei necesare pentru realizarea strazii la parametrii
previzute in PUZ, se va trece la amenajarea strizii conform planului de situatie , ETAPA
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Sistemul rutier propus pentru partea carosabili
- desfacerea sistemului rutier existent;
- sd@paturd generald la cota de -70 cm (de la cotele date in profilul longitudinal);
- 10 cm strat de forma de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;
- 30 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;
- 20cm strat de bazd din piatrd spatd amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008);
- 6 cm strat de legaturd binder BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016;
- 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016.

Sistemul rutier propus pentru trotuare

Se va folosi urmitoarea structurd rutiera:

e strat de fundatie din balast -20 cm;

e strat de beton C25/30 -10 cm;

e strat de uzurd de mixtura asfaltici BAS8 rul50/70 - 3cm.
a. Descrierea principalelor lucriri de interventii

STRADA VASILE SABADEANU Tr.1 KM 0+000,0 — Km 0+398.53
PARTEA CAROSABILA:

Pe tronsonul Km 0+000,0 — 0+398,53 se va realiza cu o ldtime de 5.50 m, avind o
bandi de circulatie pe sens, cu panta unicé transversala a partii carosabile de 2,5%, incadrata
de borduri prefabricate de beton 15 x 25 cm.

Lungimea strizii proiectate este de 398.53 m (0,398Km).

Lungimea strdzii amenajati este de 395,78m (0,395Km) (axul proiectat are inceputul
din axul drumului existent cu care se intersecteaza).

Suprafata carosabild proiectati : 2101 mp(suprafata imbricimintei din beton
asfaltic).

Proces tehnologic:
- desfacerea sistemului rutier existent;
-  s#paturd generali la cota de -70 cm (de la cotele date in profilul longitudinal);
- 10 cm strat de forma de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;
- 30 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;
- 20cm strat de bazd din piatrd spati amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN

13242+A1:2008);
- 6 cm strat de legéturd binder BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016;
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016.
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Toate straturile executate cu asternere de materiale se vor executa mecanizat.

Incadrarea suprafetei carosabile se va realiza cu borduri prefabricate de beton 15 x 25
cm agezate in fundatie de beton C16/20 cu dimensiunea de 20 x 30 cm.
Lungimea bordurilor 15 x25 em : 610 m.

TROTUARE:
Se va executa trotuar pietonal a strizii, cu structura dupd cum urmeaza:
e strat de fundatie din balast -20 cm;
e strat de beton C25/30 -10 em;
e strat de uzurid de mixturs asfaltica BA8 rul50/70 - 3cm.
Nr. Pozitie Parte drum Lungimea Liatimea
crt. Kilometrici L L
0-+000-0+230 Dreapta/ stinga 440 1,2
2. 0+230-0+398,53 stinga 150 1,2

Trotuarele sunt delimitate cu borduri prefabricate de beton cu dimensiunea de 15 x 25
cm, pe partea cu suprafafa carosabild, respectiv cu borduri 10 x 15 cm pe partea cu proprietitile

aflate in zona strazii.
Suprafata totala a trotuarelor : 636 mp(inclusiv intririle in curti conform plansei “Plan

de situatie”).

Lungimea totali a bordurilor 10 x 15 cm : 41 ml (unde trotuarul se racordeazi la gard
cu fundatie din beton nu se foloseste borduri).

in zona constructiilor existente, la racordul cu trotuarul proiectat se va executa protectia
hidroizolatiei.

DRUMURI LATERALE:
Se vor amenaja pe o lungime de minim 15 m(parametrii geometrici sunt prezentati pe

planul de situatie), cu acelasi sistem rutier ca §i partea carosabila.

Nr. Pozitie Parte drum Lungimea
crt. Kilometrici L
L. 0+292,5 stanga 15,0

Suprafata carosabila : 98 mp.
Lungimea bordurilor 15 x 25 cm : 35 ml
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ACCESUL LA PROPRIETATI:
Intrérile carosabile la proprietatile riverane, aflate pe traseul strizii se vor realiza cu
borduri de tip ,,rampa”, astfel nu se afecteazi planeitatea trotuarelor.

Cantitate borduri tip Rampa 25 x 50 cm L=160 m;

EVACUAREA APELOR PLUVIALE:
Evacuarea apei de pe partea carosabild si trotuar se va realiza in lungul bordurii prin

intermediul rigolelor scafa care vor directiona apa pluviald in reteaua de canalizare pluviald

proiectati.
Reteaua pluviald proiectatd va fi conectati la reteaua existenta.

Se propune executarea unei refele pluviale care va colecta apa de pe partea carosabili si
gravitational va ajunge in retelele de canalizare existente.

Reteaua de canalizare pluviala vor fi executate din conducte de PVC(= 315 intre ciminele
de vizitare i = 160 intre cdminele de scurgere si ciminele de vizitare) , cu cimine de vizitare
si cdmine cu guri de scurgere metalice. De pe partea carosabilad apele vor fi directionate de
borduri si de rigola scafa.

Toate conductele de canalizare pluviala vor fi montate subteran, iar imbinarea tuburilor
de canalizare se va realiza cu ajutorul mufelor, previzute cu garnituri elastice.
Deasupra canalizirii, la cca. 0,5 m fata de generatoarea superioara a tubului se prevede grila
de avertizare din polietilena.
Sépaturile vor fi executate cu pereti verticali, litimea sapdturii pentru canalul din PVC fiind
cuprinsa intre 0,90 m si 1,00 m, pozarea tuburilor efectudndu-se in conformitate cu caietul de
sarcini. Sdpitura se va executa pana la 80 % mecanizat, iar restul de 20 %apoi manual.
Daca sunt identificate alte retele se stopeazi lucrarile si se anunté beneficiarul retelelor.

Realizarea tronsoanelor de conducte se va face respectdnd urmétoarea tehnologie:
=kexecutarea sipiturii numai cu_sprijinirea malurilor cu panouri metalice;
«knivelarea fundului traseului (se va face manual) pentru obtinerea pantelor de

montaj impus prin proiect;
$-agezarea unui pat de nisip de 15 cm in vederea lansarii conductei;
«klansarea conductei in trangee si executarea imbindrilor;
“efectuarea probei de etanseitate;
<kacoperirea conductei cu un pat de nisip de 30 cm;

Umplerea transeei cu padmantul rezultat din sdpatura se executa in etape:

In prima etapa se executa o umplutura de nisip, granulatie 1....7 mm, pe o iniltime de
15 cm sub generatoarea inferioara, pentru agezarea tubului de P.V.C. urmata de pozarea
acestuia si completarea umpluturii cu nisip de 30 cm deasupra generatoarei superioare,
compactat cu mijloace manuale, grad compactare min. 85 %.
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Deasupra acestui strat se executa o umplutura de paméint pana la 1,0 m peste
generatoare, in straturi de 15 - 20 cm grosime, cu pimant sandtos, cu compactare manuala pana
la atingerea gradului de compactare de min 97 %. Acest pdmant va fi din sdpitura sortata, fard

corpuri dure.

In continuare, umplerea se realizeazi in straturi de 20 cm grosime, cu udarea optima a
fiecarui strat, pentru obtinerea unui grad de compactare de 100 % pentru ultimul strat de sub
fundatia drumului in grosime de 30 cm.

De la cota 70 cm pana la terenul sistematizat se vor realiza straturile pentru sistemul
rutier (cuprinse la partea de suprastructura).

Pamantul pentru umplutura va fi méruntit, eliminéndu-se bulgarii, pietrele ascutite sau
late, corpurile striine.

Excedentul de pamant se va transporta la locul si distanta stabilite de investitor.

Pe parcursul executiei se va face verificarea calitatii si cantitatilor de lucriri ascunse.

Inaintea probei de etanseitate, transeea se va umple partial, pana la 20-30 cm peste partea
superioara a tubului, ldsdndu-se mufele libere. Umplutura va fi bine compactata in straturi de
30 cm. La compactare tubul va fi ferit de lovituri. Compactarea se va face manual si simultan
pe ambele pirti ale tubului pentru a se evita deplasarile laterale ale tubului.

Umpluturile si compactirile manuale se vor face la:

» astuparea gropilor pentru sondaje;
» astuparea traseelor in zonele de intersectie cu retele subterane in zona,

pe cca 2,0 m lungime;
> astuparea trangeelor pana la 50 cm deasupra tuburilor montate;
> astuparea unei zone in jurul cdminelor de vizitare de cca 2,0 m.

Volumul de pamant excedentar rezultat in urma sépéturilor, se va transporta si depozita
in locul stabilit de administratia locala.

Ciamine de vizitare

Caminele de vizitare se vor executa din elemente de beton cu imbinare cu garnituri de
cauciuc, montajul ficdndu-se conform STAS 2448 - 82 , in functie de adancime fiind compuse
din:

» camere de lucru cu radier inclus si canal de drenaj (baza cimin), din beton
previzute pentru Tmbinare cu garnituri din cauciuc si inele de etansare din cauciuc,
inglobate pentru conductele din PVC. Camerele de lucru vor fi previzute cu gamituri de
cauciuc si cu 2 piese de trecere etanse pentru conducte din PVC, avind diametrul de Dn
1000 mm;
» cosuri de acces din beton cu garnituri de cauciuc, inclusiv sciri de acces

avand diametrul Dn 1000 mm cu néltimi cuprinse intre (500, 700 si 1000 mm);
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» piese tronconice excentrice din beton cu garnituri de cauciuc, inclusiv scari de acces
aviand diametrul Dn 1000/625 mm cu inéltimi de 600 si 700 mm;

>aduceri la cota cu piese circulare din beton imbinate cu garnituri de cauciuc,
diametrul Dn 600 mm cu grosimi de 50 si 100 mm;

» capace si rame conform STAS de acoperire tip carosabile, pentru trafic greu
diametrul Dn 600 mm cu grosimi variabile.

Caminele se vor amplasa pe un pat format din pietris nisipos avind grosimea

de minim 30 cm.
Caminul de vizitare se va realiza in conformitate cu STAS 2448-82 figura 2, din

elemente prefabricate. Addncimea ciminului este variabila si are valori intre 1,5m -2,5m.

Racordarea tubului PVC la cdminul de vizitare din beton se face numai prin intermediul
unei piese speciale din PVC care asigura etangeizarea corespunzitoare.

Suprafata exterioara a « piesei de trecere la cimin » face priza cu betonul, iar intre
suprafetele interioare ale piesei si tubului, etanseitatea se asigura cu inel de cauciuc. Aceasta
piesa asigura si o deviatie de 3° de la ax. La montare, capatul interior al piesei trebuie sa fie in
acelasi plan cu peretele interior al ciminului, iar depésirea sa fie permisa doar la capitul

exterior.

Ciaminele de scurgere din beton armat cu guri metalice si racorduri la ciminele de

vizitare sau reteaua pentru ape pluviale

Pentru colectarea apelor provenite din precipitatii, s-au previzut a se executa pe strada in
acelasi timp cu reteaua de canalizare pluviala, guri de scurgere din beton armat cu depozit si
sifon. Acestea se vor monta la marginea drumului carosabil in aliniament la distanta de
maximum 40 m, iar la intersectii de drumuri se vor monta in punctul unde raza are curbura
maxima. Conductele de legitura de la gurile de scurgere la cdminele de canalizare pluviala se
vor realiza cu ajutorul conductelor din PVC Sn 8 Dn 160 mm .

Lungime retea de canalizare pluviala, conducta racord cimine de vizitare, cimine de

scurgere:
Camine de vizitare - 11 buc;
Cimine de scurgere - 12 bugc;

Teavi PVC SN 8 D 160 - 50,0 ml;
Teavi PVC SN 8 D 315 -390,0 ml;
Rigola scafa - 380 ml.
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. consultanta

IN URMA EFECTUARII LUCRARILOR DE DECAPARE SE VA IDENTIFICA
SOLUTIA OPTIMA DE REALIZARE A CANALIZARII PLUVIALE REIESIND DIN
SITUATIA EXISTENTA SI POSIBILITATEA DE RACORDARE LA RETEAUA
EXISTENTA

SIGURANTA CIRCULATIEI:

Pe timpul executiei lucrdrilor semnalizarea acestora se va face conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executiirii de lucriri in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului - Ordin comun al Ministerului Transporturilor si al Ministerului de
Interne nr. 411 /1112 / 2000.

Semnalizarea lucririlor de executie reprezinta o sarcind a constructorului.

Recomandarea proiectantului este ca pe parcursul executiei lucrérilor circulatia rutiera
si fie deviati pe alte rute (daci este posibil) . in aceasta ipotezi se recomanda semnalizarea
lucrdrilor conform figurii G2 si G4 din Normele metodologice.

Indiferent de forma in care se prezintd, semnalizarea rutierd trebuie sd furnizeze
participantilor la trafic indicatiile obligatorii necesare pentru a circula in sigurantd pe drumul
public . n acest scop este previzuti semnalizare verticali ( indicatoare de circulatie ) si
semnalizare orizontala ( marcaje rutiere ).

Semnalizarea rutierd verticala se va executa conform SR 1848-1: 2024, SR 1848-2 :

2011.
SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA \
Fig. B2 2

Oprire
Fig. Limitator de vitezi 2
C29
Fig. G2 | Trecere de pietoni 6
Total 10

Semnalizarea rutierd orizontald se va executa conform SR 1848-7 / 2015. Aceastd
semnalizare va cuprinde marcaj axial.
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b. Descrierea a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnicid de interventie
propusi;
UTILITATI:
ILUMINAREA PUBLICA SI CANALIZATII DE TUBULATURI PENTRU

FIBRA OPTICA

Conform “Normativului pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier §i pietonal®,
indicativ NP 062-02, in cazul ciilor de circulatie rutiera cu cel mult doud benzi de circulatie se
recomandi realizarea sistemului de iluminat cu amplasare unilaterala a corpurilor de iluminat.

Pentru o buni distributie a luminantelor in plan transversal al drumului (strazii),
indltimea de montaj a corpurilor de iluminat a fost determinata prin calcul. Stélpii de iluminat
proiectati vor fi stilpi metalici octogonali, cu indltimea de 9m, iar in cazul in care exista stalpi
de electicitate din beton se vor monta pe ei corpurile de iluminat.

Pe tr.1 de la km 0+00,0-0+235,0 deja sunt demarate lucriri de iluminare stradala. in
proiect acest sector nu a fost luat in calcul.

Sursa de lumind aleasi este corpul de iluminat stradal LED 99 W, conform cerintelor
de calitate specificate in standardele SR EN 60598, SR EN 60432, SR EN 611571+A1 si STAS
10515-88.

La alegerea sursei de lumind utilizatd s-a avut in vedere indeplinirea urmétoarelor
criterii:

- flux luminos mare

- duratd de functionare mare

- redarea satisfacétoare a culorilor

- intretinere usoari

Calculul parametrilor luminotehnici s-a efectuat cu respectarea conditiilor specifice
impuse de Normativul pentru Proiectarea Sistemelor de Iluminat Rutier si Pietonal Indicativ
NP-062-02, pentru clasa de iluminat M4 ( drumuri urbane de legiturd mai putin importante,
drumuri de acces in zonele rezidentiale, drumuri de acces la strézi gi sosele importante, strizi
rurale), cu urmétorii parametri luminotehnici: luminanta medie necesard L med=0,75cd/mp si
distributia luminantelor 1n planul drumului U o (min)=0,4. Rezultatele calculelor parametrilor
luminotehnici sunt anexate la prezenta documentatie.

Reteaua de iluminat se va realiza cu cabluri de tipul ACYABY 3x25+16mmp pani la
baza stilpului in sistem intrare-iegire, iar de la baza stilpului dupd clemele de derivatie si
siguranta automati pand la soclul ldmpii se continud cu cablu CYY 3X1,5 mmp. Cablul de
alimentare a stdlpilor se va poza in profil ,M” in trotuare si spatii verzi, iar in zonele de

traversare a partii carosabile in profil ,, T”.
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Canalizatia pentru retele subterane de transfer de informatie se va realiza prin pozarea
de tuburi PEHD @63mm 1in trotuare sau spatii verzi, montarea de cdmine de vizitare/tragere si
camine de brangament.

Tubulatura se va poza la o addncime de 70-80cm in profil M in pat de nisip respectiv
in profil T in zonele de acces sau subtraversare strazi conform planurilor de situatie anexate.

Reteaua de tuburi va fi structurati astfel:

- tubulaturd de subtraversare a zonelor carosabile 2x@110mmPVC + 3X@63mm
PEHD pentru viitoare extinderi de retele;

- tubulaturi de tranzit pentru FO 2x@63 PEHD din care un tub in sistem intrare-iesire
in caminele de vizitare/tragere si doua tuburi in sistem intrare-iegire in ciminele de
bransament (in zona in care nu exista retea si stalpi de distributie a energiei electrice
tip LEA JT);

- tubulatura de integrare pentru FO de deservire obiective sau strazi adiacente 2x@63
PEHD, care va prelua reteaua de fibra opticd de pe primul stalp al fiecirei strazi
adiacente si le va conduce in caminele de tragere. Coborérea de pe stilpi se va
realiza pe o portiune de 2m de la nivelul solului prin tubulatura protejatd mecanic
impotriva actelor de vandalism.

Ciminele de tragere se vor realiza din beton armat vor avea dimensiunile de
1,25mx1,25mx1,5m si se vor amplasa pe tronsoanele de tubulatura mai lungi de 75m sau la
bifurcatii de retea. Se vor prevedea cimine de tragere cu un pas de maxim 200m.

Capacititi in unitati fizice:

- Plantare stilp poligonal zincat 9m — 4buc;
- Montare corpuri de iluminat LED rutier 99 W — 4 buc;
- Pozare LES ACYABY 3x25+16mmp — 0,15km;

- Pozare tuburi PEHD 2x @63mm — 0,380km;
- Pozare tuburi PVC 2x @#110mm— 0,162km;
- Céamine de tragere — 3 buc;
- Camine de bransament — 18 buc;
Alte lucréri
Capacele caminelor se vor aduce la cota proiectatd a strazii, acceselor la proprietati,
trotuarului $i drumurilor laterale in numar de 1 buciti.
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design .

STRADA VASILE SABADEANU Tr.2 KM 0+000.0 — Km 0+289.0
PARTEA CAROSABILA:

Pe tronsonul Km 0+000,0 — 0+289 se va realiza pe tronsonul KM 0+000- 0+259 cu o
latime de 5.50 m, avdnd o bandi de circulatie pe sens, cu panta transversala a pirtii carosabile
tip acoperis de 2,5%, incadrata de borduri prefabricate de beton 15 x 25 cm.

Pe tronsonul de la Km 0+259 — 0+289 se va realiza cu o va litime de 4.00 m, avand o
banda de circulatie cu dublu sens, cu panta transversald a partii carosabile unicd de 2,5%,
incadratd de borduri prefabricate de beton 15 x 25 cm.

Lungimea strizii proiectate este de 289.0 m (0,29Km).

Lungimea striizii amenajati este de 286,25m (0,29Km)

Suprafata carosabilid proiectatid : 1450 mp(suprafata imbricimintei din beton

asfaltic).

Proces tehnologic:

- desfacerea sistemului rutier existent;

- sdpaturd generala la cota de -70 cm(de la cotele date in profilul longitudinal);

- 10 cm strat de formi de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;

- 30 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;

- 20cm strat de bazid din piatri spatd amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008);

- 6 cm strat de legiturd binder BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016;

- 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016.
Toate straturile executate cu asternere de materiale se vor executa mecanizat.

Incadrarea suprafetei carosabile se va realiza cu borduri prefabricate de beton 15 x 25
cm agezate in fundatie de beton C16/20 cu dimensiunea de 20 x 30 cm.
Lungimea bordurilor 15 x 25 cm : 465 m.

TROTUARE:
Se va executa trotuar pietonal a strizii, cu structura dupa cum urmeaza:
¢ strat de fundatie din balast -20 cm;
e strat de beton C25/30 -10 cm;
e strat de uzurd de mixturd asfaltici BA8 rul50/70 - 3cm.
Nr. Pozitie Parte drum Lungimea Latimea
crt. Kilometrica L L
0+000-0+259 dreapta/stinga 494 1,2
2. 0+259-0+289 stinga 31 1,2
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Trotuarele sunt delimitate cu borduri prefabricate de beton cu dimensiunea de 15 x 25 cm, pe
partea cu suprafata carosabild, respectiv cu borduri 10 x 15 cm pe partea cu proprietitile aflate
in zona strazii.

Suprafata totali a trotuarelor : 645 mp.

Lungimea totali a bordurilor 10 x 15 cm : 145 ml. (unde trotuarul se racordeazi la gard

cu fundatie din beton nu se foloseste bordura).
In zona constructiilor existente, la racordul cu trotuarul proiectat se va executa protectia

hidroizolatiei.

DRUMURI LATERALE:
Se vor amenaja pe o lungime de minim 15 m(parametrii geometrici sunt prezentati pe
planul de situatie), cu acelasi sistem rutier ca si partea carosabila.

Nr. Pozitie Parte drum Lungimea
crt. Kilometrica L

L. 0+090,0 dreapta 15,0

2. 0+255 stAnga 15,0

3. 0+256 dreapta 15,0

Suprafata carosabila : 220 mp.
Lungimea bordurilor 15 x 25 cm : 132 m!

ACCESUL LA PROPRIETATI:
Intrérile carosabile la proprietatile riverane, aflate pe traseul strdzii se vor realiza cu

borduri de tip ,rampa”, astfel nu se afecteaza planeitatea trotuarelor.

Cantitate borduri tip Rampé 25 x 50 cm L=90 m;

AMENAJAREA INTERSECTIILOR SI TRECERILOR PENTRU PIETONI:

Intersectiile se vor realiza respectdnd normativul AND600 rev2, Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice.

Trecerile de pietoni se vor amenaja respectind ,,Normativ privind adaptarea cladirilor
civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-
2012, astfel se vor realiza rampe de acces intre trotuar si carosabil, aceste zone se prevad cu
suprafata de avertizare tactilo — vizuala.

Pe carosabil inaintea trecerilor pentru pietoni se¢ vor executa benzi rezonatoare in

directia transversala.
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EVACUAREA APELOR PLUVIALE:
Evacuarea apei de pe partea carosabili si trotuar se va realiza in lungul bordurii prin

intermediul rigolelor scafd care vor directiona apa pluviala in reteava de canalizare pluviala

proiectata.
Reteaua pluviali proiectatd va fi conectati la reteaua existenta.

Se propune executarea unei retele pluviale care va colecta apa de pe partea carosabil si
gravitational va ajunge in retelele de canalizare existente.

Reteaua de canalizare pluviala vor fi executate din conducte de PVC(s 315 intre ciminele
de vizitare si & 160 intre caminele de scurgere si ciminele de vizitare) , cu cimine de vizitare
si cdmine cu guri de scurgere metalice. De pe partea carosabild apele vor fi directionate de
borduri si de rigola scafa.

Toate conductele de canalizare pluviala vor fi montate subteran, iar imbinarea tuburilor
de canalizare se va realiza cu ajutorul mufelor, previzute cu garnituri elastice.
Deasupra canalizarii, la cca. 0,5 m fata de generatoarea superioara a tubului se prevede grila
de avertizare din polietilena.
Sapaturile vor fi executate cu pereti verticali, ldtimea sdpéturii pentru canalul din PVC fiind
cuprinsa intre 0,90 m si 1,00 m, pozarea tuburilor efectuidndu-se in conformitate cu caietul de
sarcini. Sapdtura se va executa pana la 80 % mecanizat, iar restul de 20 %apoi manual.
Daca sunt identificate alte retele se stopeaza lucrérile si se anunta beneficiarul retelelor.

Realizarea tronsoanelor de conducte se va face respectdnd urmitoarea tehnologie:
+executarea sipaturii numai cu_sprijinirea malurilor cu panouri metalice;
=knivelarea fundului traseului (se va face manual) pentru obtinerea pantelor de

montaj impus prin proiect;
=kagezarea unui pat de nisip de 15 cm in vederea lansirii conductei;
<klansarea conductei in transee si executarea imbinirilor;
skefectuarea probei de etangeitate;
<acoperirea conductei cu un pat de nisip de 30 cm;

Umplerea transeei cu pamantul rezultat din sdpatura se executa in etape:

In prima etapa se executa o umplutura de nisip, granulatie 1....7 mm, pe o indltime de
15 cm sub generatoarea inferioara, pentru asezarea tubului de P.V.C. urmata de pozarea
acestuia si completarea umpluturii cu nisip de 30 cm deasupra generatoarei superioare,
compactat cu mijloace manuale, grad compactare min. 85 %.

Deasupra acestui strat se executa o umplutura de pamant pana la 1,0 m peste
generatoare, in straturi de 15 - 20 cm grosime, cu pamant sinitos, cu compactare manuala pana
la atingerea gradului de compactare de min 97 %. Acest pdmaént va fi din sdpitura sortata, fird

corpuri dure.
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In continuare, umplerea se realizeazi in straturi de 20 cm grosime, cu udarea optima a
fiecdrui strat, pentru obtinerea unui grad de compactare de 100 % pentru ultimul strat de sub
fundatia drumului in grosime de 30 cm.

De la cota 70 cm pana la terenul sistematizat se vor realiza straturile pentru sistemul
rutier (cuprinse la partea de suprastructura).

Pamantul pentru umplutura va fi miruntit, elimindndu-se bulgarii, pietrele ascutite sau
late, corpurile striine.

Excedentul de padmant se va transporta la locul si distanta stabilite de investitor.

Pe parcursul executiei se va face verificarea calititii si cantitétilor de lucriri ascunse.

fnaintea probei de etanseitate, transeea se va umple partial, pana la 20-30 cm peste partea
superioara a tubului, lasdndu-se mufele libere. Umplutura va fi bine compactata in straturi de
30 em. La compactare tubul va fi ferit de lovituri. Compactarea se va face manual si simultan
pe ambele pérti ale tubului pentru a se evita deplasdrile laterale ale tubului.

Umpluturile si compactirile manuale se vor face la:
> astuparea gropilor pentru sondaje;
» astuparea traseelor in zonele de intersectie cu retele subterane in zona,
pe cca 2,0 m lungime;
» astuparea transeelor pana la 50 cm deasupra tuburilor montate;
> astuparea unei zone in jurul cdminelor de vizitare de cca 2,0 m.

Volumul de pamant excedentar rezultat in urma sapéturilor, se va transporta §i depozita
in locul stabilit de administratia locala.

Camine de vizitare
Caminele de vizitare se vor executa din elemente de beton cu imbinare cu garnituri de
cauciuc, montajul ficindu-se conform STAS 2448 - 82 , in functie de adncime fiind compuse
din:
» camere de lucru cu radier inclus si canal de drenaj (baza cimin), din beton
prevazute pentru imbinare cu garnituri din cauciuc si inele de etansare din cauciuc,
inglobate pentru conductele din PVC, Camerele de lucru vor fi previzute cu garnituri de
cauciuc si cu 2 piese de trecere etanse pentru conducte din PVC, avind diametrul de Dn
1000 mm;
» cosuri de acces din beton cu garnituri de cauciuc, inclusiv sciri de acces
avand diametrul Dn 1000 mm cu Tnéltimi cuprinse intre (500, 700 si 1000 mm);
> piese tronconice excentrice din beton cu garnituri de cauciuc, inclusiv sciri de acces
avind diametrul Dn 1000/625 mm cu iniltimi de 600 si 700 mm;
»aduceri la cota cu piese circulare din beton imbinate cu garnituri de cauciuc,
diametrul Dn 600 mm cu grosimi de 50 si 100 mm;

> capace si rame conform STAS de acoperire tip carosabile, pentru trafic greu
diametrul Dn 600 mm cu grosimi variabile.
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Ciaminele se vor amplasa pe un pat format din pietris nisipos avind grosimea

de minim 30 cm.
Caminul de vizitare se va realiza in conformitate cu STAS 2448-82 figura 2, din

elemente prefabricate. Adincimea caminului este variabila si are valori intre 1,5m -2,5m.

Racordarea tubului PVC la cdminul de vizitare din beton se face numai prin intermediul
unei piese speciale din PVC care asigura etangeizarea corespunzitoare.

Suprafata exterioara a « piesei de trecere la cimin » face priza cu betonul, iar intre
suprafetele interioare ale piesei si tubului, etanseitatea se asigura cu inel de cauciuc. Aceasta
piesa asigura si o deviatie de 3° de la ax. La montare, capétul interior al piesei trebuie sa fie in
acelasi plan cu peretele interior al cdminului, iar depdsirea sa fie permisa doar la capitul

exterior.

Ciminele de scurgere din beton armat cu guri metalice si racorduri la ciminele de

vizitare sau reteaua pentru ape pluviale

Pentru colectarea apelor provenite din precipitatii, s-au previzut a se executa pe strada in
acelasi timp cu reteaua de canalizare pluviala, guri de scurgere din beton armat cu depozit si
sifon. Acestea s¢ vor monta la marginea drumului carosabil in aliniament la distanta de
maximum 40 m, iar la intersectii de drumuri se vor monta in punctul unde raza are curbura
maxima. Conductele de legitura de la gurile de scurgere la ciminele de canalizare pluviala se
vor realiza cu ajutorul conductelor din PVC Sn 8§ Dn 160 mm .

Lungime retea de canalizare pluviala, conducta racord cimine de vizitare, cimine de

scurgere:
Camine de vizitare - 8 buc;
Cimine de scurgere - 15 buc;

Teavi PVC SN 8 D 160 - 47,0 ml;
Teavd PVC SN 8 D 315 -295,0 ml;
Rigola scafa - 550 ml.

SIGURANTA CIRCULATIEL:

Pe timpul executiei lucririlor semnalizarea acestora se va face conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executirii de lucriri in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului - Ordin comun al Ministerului Transporturilor si al Ministerului de
Interne nr. 411/ 1112 / 2000.

Semnalizarea lucrarilor de executie reprezinti o sarcind a constructorului.
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Recomandarea proiectantului este ca pe parcursul executiei lucrarilor circulatia rutiera
si fie deviata pe alte rute (daci este posibil) . In aceastd ipotezi se recomandi semnalizarea
lucrarilor conform figurii G2 si G4 din Normele metodologice.

Indiferent de forma in care se prezintd, semnalizarea rutierd trebuie si furnizeze
participantilor la trafic indicatiile obligatorii necesare pentru a circula in siguranti pe drumul
public . in acest scop este previzutd semnalizare verticala ( indicatoare de circulatie ) si
semnalizare orizontald ( marcaje rutiere ).

Semnalizarea rutierd verticald se va executa conform SR 1848-1: 2024, SR 1848-2 :

‘ SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA ‘
Fig. B2 i 4

2011.

Oprire
Fig. Limitator de vitezi 2
C29
Fig. G2 | Trecere de pietoni 4
Fig. A9 | Drum ingust pe ambele parti 2
Total 12

Semnalizarea rutieri orizontald se va executa conform SR 1848-7 / 2015. Aceasti
semnalizare va cuprinde marcaj axial.

c. Descrierea a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnici de interventie

propusi;

UTILITATI:
ILUMINAREA PUBLICA SI CANALIZATII DE TUBULATURI PENTRU

FIBRA OPTICA
Conform “Normativului pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier §i pietonal®,
indicativ NP 062-02, in cazul ciilor de circulatie rutiera cu cel mult doud benzi de circulatie se
recomanda realizarea sistemului de iluminat cu amplasare unilaterald a corpurilor de iluminat.
Pentru o buni distributie a luminantelor in plan transversal al drumului (strizii),
indltimea de montaj a corpurilor de iluminat a fost determinati prin calcul. Stalpii de iluminat
proiectati vor fi stalpi metalici octogonali, cu indltimea de 9m, iar in cazul in care exista stilpi
de electicitate din beton se vor monta pe ei corpurile de iluminat.
Sursa de lumini aleasd este corpul de iluminat stradal LED 99 W, conform cerintelor
de calitate specificate in standardele SR EN 60598, SR EN 60432, SR EN 611571+A1 si STAS

10515-88.
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La alegerea sursei de lumind utilizatd s-a avut in vedere indeplinirea urmitoarelor
criterii:

- flux luminos mare

- duraté de functionare mare

- redarea satisfacétoare a culorilor

- intretinere ugoara

Calculul parametrilor luminotehnici s-a efectuat cu respectarea conditiilor specifice
impuse de Normativul pentru Proiectarea Sistemelor de Iluminat Rutier si Pietonal Indicativ
NP-062-02, pentru clasa de iluminat M4 ( drumuri urbane de legiturd mai putin importante,
drumuri de acces in zonele rezidentiale, drumuri de acces la strizi si sosele importante, strizi
rurale), cu urmétorii parametri luminotehnici: luminanta medie necesard L med=0,75cd/mp si
distributia luminantelor in planul drumului U o (min)=0,4. Rezultatele calculelor parametrilor
luminotehnici sunt anexate la prezenta documentatie.

Reteaua de iluminat se va realiza cu cabluri de tipul ACYABY 3x25+16mmp pani la
baza stalpului in sistem intrare-iesire, iar de la baza stilpului dupi clemele de derivatie si
siguranta automata pana la soclul limpii se continud cu cablu CYY 3X1,5 mmp. Cablul de
alimentare a stilpilor se va poza in profil ,M” in trotuare si spatii verzi, iar in zonele de
traversare a partii carosabile in profil ,,T”.

Canalizatia pentru retele subterane de transfer de informatie se va realiza prin
pozarea de tuburi PEHD @63mm fin trotuare sau spatii verzi, montarea de cimine de
vizitare/tragere si cimine de bransament.

Tubulatura se va poza la o adancime de 70-80cm in profil M in pat de nisip respectiv
in profil T in zonele de acces sau subtraversare strizi conform planurilor de situatie anexate.

Reteaua de tuburi va fi structurati astfel:

- tubulatura de subtraversare a zonelor carosabile 2x@110mmPVC + 3X@63mm
PEHD pentru viitoare extinderi de retele;

- tubulatura de tranzit pentru FO 2x@63 PEHD din care un tub in sistem intrare-iesire
in caminele de vizitare/tragere si doua tuburi in sistem intrare-iegire in ciminele de
bransament (in zona in care nu exista retea si stalpi de distributie a energiei electrice
tip LEA JT);

- tubulaturd de integrare pentru FO de deservire obiective sau strizi adiacente 2x@63
PEHD, care va prelua reteaua de fibrad opticd de pe primul stilp al fiecarei strizi
adiacente si le va conduce in ciminele de tragere. Coborirea de pe stilpi se va
realiza pe o portiune de 2m de la nivelul solului prin tubulaturd protejati mecanic

impotriva actelor de vandalism.
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Caminele de tragere se vor realiza din beton armat vor avea dimensiunile de
1,25mx1,25mx1,5m si se vor amplasa pe tronsoanele de tubulatura mai lungi de 75m sau la
bifurcatii de retea. Se vor prevedea cimine de tragere cu un pas de maxim 200m.

Capacititi in unititi fizice:

-  Plantare stalp poligonal zincat 9m — 1buc;

- Montare corpuri de iluminat LED rutier 99 W — 9 buc;
- Pozare LES ACYABY 3x25+16mmp — 0,295km;

- Pozare tuburi PEHD 2x @63mm — 0,516km;

- Pozare tuburi PVC 2x @110mm-— 0,09%m;

- Camine de tragere — 6 buc;

- Céamine de brangament — 14 buc;

Alte lucriri
Relocare stélpi electrici in numér de 4 buc.

NOTA: Litimea proiectati pe amplasamentul existent al strizii, delimitati de gardurile
si constructiile existente, nu respecti prevederile din PUZ-ul aprobat prin HCL
nr.218/2017, 19/2019 si 168/2020 , care prevede un profil stradal de 9m, din care 6m
carosabil si ciite 1,5m trotuar pe fiecare parte a strizii.

O parte semnificativi a terenurilor pe care este propusa realizarea strazii sunt
terenuri private, firi reglementare juridica.

Dupi clarificarea situatiei juridice a terenurilor, respectiv dupa exproprierea
acestora in vederea obtinerii amprizei necesare pentru realizarea strizii la parametrii
previzute in PUZ, se va trece la amenajarea strizii conform planului de situatie , ETAPA

2”7,

d. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
schimbiri climatice ce pot afecta investitia;

Identificarea si evaluarea riscurilor ce pot afecta investitia se realizeaza prin integrarea
datelor prevazute in ,, Planul de analiza si acoperire a riscurilor al judetului Mures” din anul
2025, document elaborat de Ministerul Afacerilor Interne, Departamentul pentru Situatii de
Urgenta si Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta ,.Horea”.

e. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitecturi sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Pe amplasament nu existd clddiri care si fie Inregistrate pe Lista Monumentelor Istorice,
si strézile proiectate nu se afld in zona de protejare a vreunui monument istoric.
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f.  Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizirii lucrarilor de interventie.

CARACTERISTICILE TEHNICE ALE INVESTITIEI
Nr. Categoria lucrarii UM Cantititi
Crt.
1. Carosabil MP 3551
2. Trotuare MP 1281
3. | Borduri10x 15 ML 186
4. | Borduri 15x25 ML 1242
5. | Rigola scafa ML 930
6. | Borduri tip rampéd 25 x 50 cm ML 250
7. | Drumuri laterale MP 318
8. Zona verde MP 659
9. Camine de vizitare BUC 19
10. | Guri de scurgere BUC 27
11. | Canalizare tub PVC SN § DN315 ML 685
12. | Canalizare tub PVC SN 8 DN160 ML 97
13 | Plantare stilpi poligonali zincati 9m BUC 5
14. | Montare corpuri de iluminat LED rutier | BUC 13
9w

15. | Pozarea LES ACYABY 3x25+16mmp KM 0,445
16. | Pozare tuburi PEHD ©63mm KM 1,792
17. | Pozare tuburi PVC @110mm KM 0,345
18. | Camin de tragere (FO) BUC 9
19. | Camin de brangament (FO) BUC 32
20. | Ridicare la cota cdmin BUC

21. | Relocare stélpi BUC 4
22. | Indicatoare rutiere BUC 22
23. | Marcaje rutiere Km 0,8

5.2. NECESARULDE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND
DEPASIREA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI SI MODUL DE
ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE

Lucririle proiectate nu necesita utilitati. Energia electricé va fi asigurati in organizarea
de santier prin racordarea la reteana existenta sau prin generatoare aduse de firma de executie.

Exploatarea drumurilor nu necesita instalatii de forta, iluminat, apa, canalizare etc.
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54.

design

DURATA DE REALIZAPE SI ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU
DATELE PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A
INVESTITIEL DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE

Durata de executie a proiectului este de 3 luni.

Durata de realizare a lucririlor de executie este de 8 luni.

Etapele principale in realizarea investitiei vor fi:

a. realizarea proiectului tehnic, a caietelor de sarcini si a detaliilor de executie;
b. contractarea si realizarea lucririlor de C+M in paralel cu logistica necesari
(asistenta tehnica, consultantd, urmdrirea lucrarilor si a calitétii acesteia, etc.)

c. receptia lucririlor de C+M si incheierea proiectului;
d. intretinerea si urmérirea in timp;
e. auditul proiectului la sfarsitul perioadei de garantie preconizate.

COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI
Partile economice ale proiectului au fost realizate conform reglementirilor legale in

vigoare, detalierea acestora fiind prezentate anexat prezentului memoriu. Valoarea de schimb
Euro - Lei este de 1 Euro = 5,0886 Lei (curs B.N.R.) la data de 07/10/2025.

Valoarea totali cu detalierea pe structura devizului general este prezentat in ANEXA.
Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei este prezentata in

ANEXA.

e costurile estimate pentru realizarea investitiei
Valoarea totali a investitiei inclusiv TVA : 7.196.899,59 lei / 1.414.318,20 euro;
Valoarea C+M inclusiv TVA : 4.260.494,70 lei / 837.262,65 euro.

e costurile estimative de operare pe durata normati de viatd / amortizare a investitiei

Costurile estimative de operare pe parcursul celor 25 de ani, sunt:

Intretinerea curentd cuprinde: curatirea suprafetelor degradate, ranforsari ale sistemelor
rutiere (cu lianti bituminosi sau hidraulici), eliminarea punctelor periculoase, amenajari de
intersectii.

Intretinerea comuni a tuturor drumurilor cuprinde: curitirea platformei drumului de
noroiul adus de vehicule de pe drumurile laterale, de materiale aduse de viituri (potmol,
stdnci, anrocamente, arbori etc.), tratarea burdusirilor, a unor taséri locale, aducerea la
profil a acostamentelor prin tdiere manuald sau mecanizati, tdierea damburilor,
completarea cu pamént, cu balast etc., nivelarea la cota, curitarea acostamentelor in
dreptul parapetelor directionale; tiieri de cavaliere si corectarea taluzurilor de debleu sau
de rambleu; intretinerea benzilor de incadrare prin eliminarea unor deniveliri locale,
eliminarea gropilor sau a adinciturilor prin acoperirea cu materiale din categoria celor din
care acestea au fost executate initial.
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e Asigurarea scurgerii apelor din zona drumului, precum si prevenirea efectelor inundatiilor.

Costurile estimative de operare pe parcursul celor 25 de ani, sunt:
in conditiile implementirii proiectului, cheltuielile cu intretinerea vor fi efectuate
anual si au fost estimate la 0,5% din valoarea totald a investitiei fird TVA, adicd 29.774 lei/

an.

5.5. SUSTENABILITATEA REALIZARII INVESTITIEI
a. Impactul social si cultural;

Proiectul are ca obiectiv imbunititirea infrastructurii rutiere locale, in conformitate cu
legislatia nationald si politicile Uniunii Europene, contribuind la cresterea calititii vietii
populatiei din localitate prin modernizarea ciilor de comunicatie.

Modernizarea strazilor este esentiali pentru asigurarea accesului facil la servicii publice
de bazi (educatie, sdnitate, administratie), pentru cresterea mobilitafii populatiei si a fortei
de munci, precum si pentru sustinerea dezvoltirii economice locale. Totodaté, imbunititirea
infrastructurii rutiere contribuie la reducerea procesului de depopulare si emigrare a
populatiei, prin crearea unor conditii de trai mai atractive.

Implementarea proiectului genereazi urmétoarele avantaje principale:

o dezvoltarea economici a zonei si stimularea investitiilor locale;

« imbunitétirea conditiilor social-economice i a confortului urban;

e cresterea sigurantei si a calitiitii vietii locuitorilor;

o asigurarea unei infrastructuri rutiere adecvate pentru desfasurarea activititilor
economice;

o facilitarea mobilitétii populatiei si a fortei de munca;

e imbunititirea calitatii mediului in zona de implementare a proiectului, prin reducerea
nivelului de zgomot generat de traficul rutier;

¢ reducerea expunerii populatiei la poluarea aerului si la poluarea fonica.

b. Estimiri privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei:

e in faza de realizare:
Avind in vedere specificul lucririlor de modernizare a infrastructurii rutiere, realizarea
investitiei nu conduce la crearea de locuri de munca permanente. Pe durata executiei lucrarilor
vor fi generate locuri de muncid temporare, in special pentru personal necalificat si

1wy

proiectului.
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¢ 1in faza de operare:
In faza de operare, investitia nu presupune angajarea directd de personal suplimentar.
Cu toate acestea, modernizarea infrastructurii rutiere contribuie indirect la crearea de locuri

.....

de munci, prin stimularea dezvoltirii economice locale, imbunatitirea accesibilitétii si
atragerea de investitii in zona.

c¢. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate dupa caz;

Pe perioada de executie si exploatare a investitiei, impactul asupra factorilor de mediu
este redus si temporar. Poluarea fizicd generata constd in principal in zgomotul si vibratiile
produse de utilajele de constructii si de traficul rutier. Pentru limitarea disconfortului asupra
populatiei din zond, utilajele vor fi exploatate in regim normal de functionare pe durata
executiei, iar in faza de exploatare se va asigura respectarea regimului de vitezd impus.

In cadrul activititilor de constructie pot rezulta urmitoarele tipuri de deseuri: pimant
excavat, sol rezultat din decopertarea stratului vegetal, deseuri din materiale de constructie,
precum si deseuri menajere provenite de la personalul implicat. Colectarea, depozitarea
temporara si transportul deseurilor vor fi asigurate de citre executant, cu respectarea legislatiei
in vigoare.

In ceea ce priveste protectia apelor subterane, solutiile tehnice propuse, respectiv
sistemele de drenaj, rigolele si santurile proiectate, asiguréd colectarea rapida a apelor pluviale
si drenarea corespunzitoare a patului drumului, elimindnd riscul infiltrarii si al poluarii
subteranului. Impactul traficului rutier asupra apelor subterane este, in general, nesemnificativ,

fiind asociat doar unor situatii accidentale.
Materialele utilizate la realizarea lucrarilor de drum nu contin substante periculoase sau

solubile care ar putea afecta mediul prin scurgerea apelor pluviale de pe platforma drumului.
Pe toatd durata executiei lucrarilor, precum si dupa finalizarea acestora, va fi asigurati curgerea
normald a apelor.

in faza de exploatare a investitiei, vor exista emisii de poluanti in aer, generate in
principal de gazele de esapament ale autovehiculelor. Avind in vedere natura investitiei si
conditiile existente, se apreciaza cd nivelul de poluare a aerului nu va creste semnificativ fatd
de situatia actuala.

Investitia nu afecteazd biodiversitatea, habitatele naturale sau siturile protejate, nefiind
amplasati in arii naturale protejate. Pe intreaga durati de executie si exploatare a investitiei se
vor respecta misurile si conditiile impuse de Agentia pentru Protectia Mediului Mures.

49



S.C. HUB DE PROIECTARE S.R.L.

{ﬂ‘?\:\o ?ﬁﬂ ?L jB }E Targu Mures, str. Oltului nr. 9A

A 2 =~ AN 540156, judetul Mures

\l:’:?? PROIECT ARE J26/200/2023; CIF: 47566406
O telefon: +40 757104246

design consuitanta - . .
& @ email: contact@hubdeproiectare.ro

5.6. ANALIZA FINANCIARA SI ECONOMICA AFERENTA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTIE

a. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinti;

Analiza tehnico-economicd reprezintd un instrument de evaluare a oportunititii
investitiei, avand ca scop analiza avantajelor si dezavantajelor acesteia din perspectiva tuturor
factorilor interesati, prin cuantificarea, in termeni monetari, a consecintelor pozitive si negative
generate de realizarea proiectului. Aceasta este utilizatd pentru estimarea impactului socio-
economic al investitiei §i pentru fundamentarea deciziei de implementare.

Obiectivul analizei este identificarea si cuantificarea tuturor impacturilor potentiale ale
investitiei, in vederea determinarii costurilor §i beneficiilor aferente pe intreaga perioadi de
analiza.

La stabilirea solutiei tehnice si a structurii rutiere s-a tinut cont de concluziile si
recomanddrile studiului geotehnic, de conditiile de trafic existente, de necesitatea prelurii
traficului de perspectivd, precum si de cerintele previzute in tema de proiectare pusi la

dispozitie de beneficiar.

Scenariul de referintd (,fard investitie”) presupune mentinerea stiirii actuale a
infrastructurii rutiere, cu efectuarea exclusivi a lucririlor minime de intretinere, firi realizarea
unor interventii majore de modernizare, ceea ce ar conduce in timp la degradarea conditiilor de
circulatie si la cresterea costurilor de exploatare si intretinere.

Avand in vedere natura investitiei, perioada de referintd utilizatd pentru realizarea
analizei tehnico-economice este de 20 de ani, perioada considerata reprezentativa pentru durata

de viati a investitiei.

b.  Analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Necesitatea investitiei este determinati de nivelul actual si estimat al traficului rutier,
de necesitatea asigurdrii unor conditii de circulatie sigure si eficiente si de asigurarea
accesului populatiei si agentilor economici la serviciile publice si facilititile economice din
zond. Modernizarea infrastructurii rutiere permite preluarea traficului existent i viitor, pe
termen mediu i lung, reducénd timpii de deplasare si crescand siguranta rutier.
Modernizarea drumului asigura:

« continuitatea §i siguranta circulatiei pentru toate categoriile de vehicule;

o accesul populatiei §i agentilor economici la servicii publice si facilititi economice;
o reducerea timpilor de deplasare i a riscurilor rutiere;

 sprijinirea dezvoltirii economice locale prin imbunititirea conectivitatii.

Prognozele indicd o crestere graduala a traficului, ceea ce justificd dimensionarea si

solutiile tehnice propuse.
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¢.  Analiza financiari; Sustenabilitatea financiari;

Analiza financiard a proiectului se realizeazd prin metoda fluxului de numerar
actualizat, comparand scenariul ,,cu proiect” cu alternativa scenariului ,fird proiect”.
Perioada de analiza este de 20 de ani, corespunzitoare duratei de viata relevante a investitiei.

Prognoza cheltuielilor
Cheltuieli cu investitia (Valoarea investitiei) conform Devizului General este de:

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totald 5.954.833,27 7.196.899,59
Valoare C+M 3.521.070,00 4.260.494,70

Cheltuieli de operare (functionare) estimate

In conditiile implementirii proiectului, cheltuielile cu intretinerea vor fi efectuate anual
si au fost estimate la 0,5% din valoarea totala a investitiei fard TVA, adici 29.774,0 lei/ an. Se
estimeaza ci dupd 5 ani acestea vor creste la 1% din valoarea investitiei/ an (59.548,0 Lei/ an).

in ceea ce priveste determinarea valorii reziduale, pentru calculul acesteia s-a aplicat
metoda bazatd pe valoarea reziduald a tuturor activelor si pasivelor tindnd cont ci
infrastructurile publice sunt pe domeniul public. Calculele s-au efectuat in conformitate cu
durata de viata a investitiilor.

o Durata tehnica de viatd a drumurilor: 25 de ani

e Valoare reziduala pe orizont de 20 de ani:

Durata
Valoarea investitiei | tehnica de Pe an 20ani Valoarea reziduali
viata
5.954.833,27 25 | 238.193,33 | 4.763.866,62 1.190.966,65
Valoarea reziduala 1.190.966,65

Sustenabilitatea financiara

Proiectul este sustenabil financiar, deoarece fluxul de numerar anual este pozitiv, iar
alocirile de la bugetul local acoperi integral cheltuielile de intretinere. Investitia nu genereaza
venituri directe, insé asigurd continuitatea si functionarea infrastructurii pe termen lung, fara
riscul de a riméne fir3 resurse financiare pe perioada analizata.
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Determinarea indicatorilor financiari
Analiza financiara evalueazi cash-flow-ul generat de proiect pe intreaga perioada de

analizi, luind in calcul:

e costurile investitionale,

¢ costurile de exploatare si intretinere,

« eventualele venituri generate de proiect (daci este cazul).
Indicatorii financiari calculati sunt:

e VAN (valoarea actualizaté neti)

e RIR (rata internd de rentabilitate)

Valoarea actualizati netd (VAN) se calculeazi astfel:
n

CF,__,  _VR
1+t 07 (14"
t=1

VAN =

unde:
e [y=investitia initiald
¢ CF,= fluxul de numerar anual (diferenta intre venituri si cheltuieli)
e VR=valoarea reziduald
e n=durata de viati a investitiei
e r=rata de actualizare (5%)
Interpretare:
o Proiectul necesitd interventie financiara dacd VAN <0
e Sau dacid RIR < rata de actualizare (RIR < 5%)
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S.C. HUB DE PROIECTARE S.R.L.
Targu Mures, str. Oltului nr. A

Analiza economici; analiza cost — eficacitate;
Investitia aduce beneficii economice si sociale care nu se reflectd direct in venituri
financiare, dar contribuie la cresterea eficientei si sigurantei transportului, precum si la
dezvoltarea economici locala.

Beneficiile estimate ale proiectului includ:

Reducerea timpului de deplasare pentru utilizatori;
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J26/200/2023; CIF: 47566406
telefon: +40 757104246
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Reducerea numarului de accidente rutiere si a costurilor asociate;

Reducerea consumului de combustibil si a uzurii vehiculelor;

Imbunititirea accesului populatiei si agentilor economici la servicii si facilitati;

Cresterea conectivitatii si dezvoltarii economice locale;

Reducerea poluarii si a zgomotului in zonele adiacente drumului.

Analiza de riscuri, misuri de prevenire / diminuare a riscurilor.

e.
Matricea de management al riscurilor
s Risc Frobabilitate) | TEnica de M:isuri de prevenire/diminuare
crt. Impact control
1 Conditii meteorologice | MEDIUM o Reducerea | Planificarea riguroasi a activititilor
nefavorabile pentru riscului proiectului §i luarea in calcul a unor
lucrarile de constructii marje de timp
2 Subestimarea valorii | HIGH . Evitarea Utilizarea mai multor referinte
investitiei riscului validate pentru estimarea costurilor
si  includerea unei rezerve
financiare
3 Intarzieri in procedurile de | MEDIUM O Evitarea Monitorizarea atenti a procedurilor
achizitii pentru servicii, riscului de achizitie; adaptarea imediata a
bunuri sau lucrari activitatilor in cazul schimbdrilor
4 Neincadrarea HIGH @ Reducerea | Elaborarea realisti a graficului
constructorului in graficul riscului Gantt si a bugetului, cu rezerve de
de timp si buget timp si  fonduri; includerea
clauzelor contractuale privind
penalitati i denuntare unilaterala
5 Cresterea cheltuielilor de | HIGH @ Evitarea Alocarea anuald de fonduri pentru
mentenanti riscului intretinere; costurile pe perioada
garantiei vor fi acoperite de
executant
6 Posibile neconcordante | LOW . Reducerea | Ajustarea proiectului la strategiile
intre strategiile locale si riscului nationale si monitorizarea

cele nationale

planurilor de dezvoltare
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7 Nerespectarea termenelor | LOW @ Reducerea | Planificarea fluxurilor de numerar
de plata riscului si monitorizarea stricta a platilor
8 Mediu legislativ  incert | LOW . Reducerea | Consultanta juridica
datoritd armonizarii riscului monitorizarea modificarilor
legislatiei legislative

Riscurile identificate in proiectul de modernizare a drumului au fost evaluate si
incadrate dupd impact si probabilitate. Misurile de prevenire si control propuse permit
reducerea semnificativa a efectelor negative. Astfel, proiectul poate fi implementat in conditii
de siguranti, respectand termenele, bugetul si standardele de calitate.

6. SCENARIUL TEHNICO - ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

6.1. COMPARATIA SCENARIILOR PROPUSE DIN PUNCT DE VEDERE
TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII §I

RISCURILOR

Analiza optiunilor a fost efectuati sub prisma atingerii obiectivelor propuse de proiect.
Proiectantul pe baza expertizei tehnice a identificat dou3 scenarii tehnice in vederea realizirii

proiectului §i anume:

» Varianta 1: realizarea unui sistem rutier suplu
» Varianta 2: realizarea unui sistem rutier rigid

Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere tehnic:

Varianta 1 — sistem rutier flexibil:
Avantaje:
-  grosimea structurii asfaltice poate fi etapizat;
- capacitatea portantd poate creste progresiv prin investitii etapizate;
- greselile de executie pot fi remediate ugor fati de imbricimintea de beton de
ciment;
- prezinti un confort de rulare mai mare decit imbricimintea de beton de ciment

(prin lipsa rosturilor);

- se potrealiza si pe trasee ce contin §i raze mici respectiv supralargiri, fird a necesita
rosturi intre calea cu curenti gi calea in curbj;

- rugozitatea suprafetei poate fi sporitd prin tratamente bituminoase, asigurdndu-se
circulatia si pentru declivititi cu valori de 7-9%;

- mixturile asfaltice sunt reciclabile.
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Dezavantaje

durata de serviciu mai mic (10 — 15 ani) fatd de imbrécdmintea de beton de ciment
(20 — 30 ani);

la temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale
carosabilului;

structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental
pe carosabil;

cheltuielile de intretinere sunt mai mari decét cele necesare pentru intretinerea
betonului.

Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe;

Posibilitatea aparitiilor degradirilor in imbracamintea asfaltici in zona rosturilor
longitudinale si de lucru dacid acestea nu sunt tratate corespunzitor la faza de
executie.

Durata normali de functionare conform H.G. 2.139/2004 este de 25 ani.
Varianta 2 — sistem rutier rigid:

Avantaje:

sunt mai economice decdt imbricamintea asfaltice atunci cind se folosesc pentru
satisfacerea traficului greu si foarte greu;

se recomand3 a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze ce nu
necesitd supralargiri;

nu se deformeazi la temperaturi ridicate ale mediului ambiant;

prezinti rezistentd mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate;
prezintd rugozitate bund si nu este atacata de produsele petroliere;

necesitd cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fatd de imbricdmintea asfaltice;
betonul nu este poluant atat in executie cat si in exploatare;

durati de viatid mai mare.

Dezavantaje:

Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuie s fie mentinute in stare buna
de functionare;

Traficul trebuie adaptat la executie — circulatie numai pe o bandi;

Dupd turnarea dalelor, carosabilul se poate reda traficului numai dupé 21 de zile,
fata de citeva ore la asfalt;

Rosturile transversale necesita executie atenti si intretinere corespunzétoare, iar in
exploatare provoaca disconfort (socuri §i zgomot);

Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portantd, ranforsarea
ulterioard a drumului este laborioasa si costisitoare.

Durata normala de functionare conform H.G. 2.139 / 2004 este de 28 ani.
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Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere financiar:
» Varianta 1: valoarea investitiei de bazd conform devizelor pe obiect si a devizului
general exclusiv TVA este : 5.954.833,27 lei
» Varianta 2: valoarea investitiei de bazd conform devizelor pe obiect si a devizului
general exclusiv TVA este : 6.712.231,01 lei

Costul investitiei este mai redusa in cazul Variantei 1.

6.2. SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

o Din punct de vedere tehnic:
in cazul investitiei de fati se va adopta sistemul rutier suplu, pretabil pentru drumuri
deschise unui trafic usor si redus, solutie care permite aplicarea principiului consolidarii
succesive.
o Din punct de vedere financiar:

Diferenta minimald de costuri justificd adoptarea varianta de sistem rutier suplu.
Luind in considerare toate aspectele enumerate mai sus, optiunea optima recomandata
pentru aceastd investitie este Varianta 1.

6.3. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI AFERENTI
OBIECTIVULUI DE INVESTITII
a. indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectivului de investitii,
exprimatd in lei, cu TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general;

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 5.954.833,27 7.196.899,59
Valoare C+M 3.521.070,00 4.260.494,70
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b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti elemente
fizice/capacititi fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - i,
dupi caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare;
Nr. Categoria de lucrari Capacitati
Crt. Fizice Valorice
UM | Cantititi Iei euro
1. Carosabil MP 3551 | 1331980,100 | 261 757,674
2. Trotuare MP 1281 | 294501,900 | 57 874,838
3. Borduri 10 x 15 ML 186 14 628,900 2 874,838
4, Borduri 15 x 25 ML 1242 127 739,700 25 103,113
5. Rigola scafd ML 930 | 146 289,000 28 748,379
6. Borduri tip rampa 25 x 50 cm ML 250 48 400,000 9511 457
7. Drumuri laterale MP 318 119 281,800 23 440,986
8. Zona verde MP 659 | 59804,250 11 752,594
9. Camine de vizitare BUC 19| 119 548,000 23 493,299
10. Guri de scurgere BUC 27 71 874,000 14 124,514
11. Canalizare tub PVC SN 8 DN315 ML 685 712811,000| 140 079,983
12. Canalizare tub PVC SN 8 DN160 ML 97|  &2159,000 16 145,698
13 Plantare stalpi poligonali zincati 9m | BUC 5 19 360,000 3 804,583
14. Montare corpuri de iluminat LED | BUC 13
rutier 99 W 18 876,000 3 709,468
15. Pozarea LES ACYABY | KM 0,445
3x25+16mmp 45 768,250 8 994,272
16. Pozare tuburi PEHD @63mm KM 1,792 | 650 496,000 127 833,982
17. Pozare tuburi PVC ©@110mm KM 0,345 166 980,000 32 814,527
18. Cémin de tragere (FO) BUC 9 41 382,000 8 132,296
19. Cémin de bransament (FO) BUC 32 34 848,000 6 848,249
20. Ridicare la cota cimin BUC 1 2 178,000 428016
21. Relocare stalpi BUC 4 58 080,000 11 413,748
22. Semnalizare rutiera BUC 22 11 180,4 2197,15
23. Marcaje rutiere Km 0,8 3678,4 722,87

C.

indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;

Costurile aferente lucrérilor de largire si modernizare a strizii Vasile Sibideanu se
vor reflecta in majorarea valorii de inventar a bunului.
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durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 8 luni.

PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU
REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN
PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEL, CONFORM GRADULUI
DE DETALIERE AL PROPUNERILOR TEHNICE

Proiectul de reabilitare a strézii a fost conceput astfel incét sa asigure respectarea tuturor

cerintelor fundamentale aplicabile constructiilor, in conformitate cu Legea nr. 10/1995, cu
modificarile ulterioare, si HG 907/2016. Solutiile propuse urmaresc functionarea optima a
strizii ca infrastructurd urband pentru circulatia vehiculelor si pietonilor, cu respectarea
criteriilor de siguranta, durabilitate, confort si protectia mediului.

1, Functionalitatea

Asigurarea unei circulatii fluente si sigure pentru autovehicule si pietoni, prin realizarea
a doud benzi rutiere i trotuare conform standardelor de accesibilitate.

Capacitatea de circulatie este dimensionatd pentru traficul actual si estimat, evitdnd
blocaje si timpi mari de tranzit.

Integrarea sistemului rutier in infrastructura urbani existents, cu racorduri la drumuri
adiacente si acces la proprietiti riverane.

2. Siguranta

Geometria strizii respecta prescriptiile normativelor STAS 10144, STAS 2900 si NP
116, asigurand raze de curburi, pante si indlimi conforme pentru siguranta traficului.
Semnalizarea rutierd si marcajele sunt realizate conform SR 1848/1 si SR 1848/7.
Iluminatul public si vizibilitatea pe timp de noapte sunt dimensionate pentru prevenirea
accidentelor.

Bordurile, rigolele si trecerile pentru pietoni sunt proiectate pentru a reduce riscul de

accidente.

3. Durabilitatea si intretinerea

Stratul rutier este dimensionat conform NP 116/2005 si PD 177/2001, garantind
rezistentd la trafic si conditii climatice.

Materialele utilizate (mixturi asfaltice, borduri, beton pentru rigole) au durati de viata
optima si permit intretinere redusa.

Sistemul de colectare a apei pluviale previne degradarea infrastructurii si protejeazi
mediul urban.
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4. Protectia mediului

Reducerea poluarii atmosferice si fonice prin asfalt neted si flux de trafic optimizat.
Gestionarea apelor pluviale si a scurgerilor, protejand spatiile verzi si infrastructura

adiacenta.
Solutiile constructive urmaresc minimizarea impactului asupra mediului si confortul

riveranilor.

5. Conformitatea cu cerintele fundamentale (Legea 10/1995)

Stabilitate §i rezistentd — structura rutierd si lucrérile conexe suportd traficul si
solicitdrile climatice.

Sigurantd la utilizare — pietoni si vehicule circuld in conditii de securitate.

Igiend, sandtate si protectia mediului — evacuarea apelor pluviale si reducerea poludrii.
Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor — materialele si tehnologiile aplicate
asigurd un mediu confortabil.

Durabilitate — materialele si solutiile constructive permit exploatarea pe termen lung.
Adaptabilitate — solutiile respectd conditiile locale, accesibilitatea si cerintele
urbanistice.

6. Corelarea cu normative si acte de avizare

6.5.

Solutiile propuse respectd normele tehnice aplicabile (STAS-uri, NP 116/2005, PD
177/2001, STAS 1709, STAS 10144, SR 1848).

Documentatia a fost realizatdi conform HG 907/2016 si Ordinului nr. 901/2015,
asigurand avizarea corectd de citre ISC pentru investitiile finantate din fonduri publice.

Toate propunerile tehnice sunt justificate, dimensionate corespunzator si fundamentate
pe normativele in vigoare.

NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE
Lucririle de largire si modernizare a strazii VASILE SABADEANU vor fi finantate

din bugetul local al Municipiului Targu Mures si/sau din alte fonduri legal constituite.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1

7.2.

CERTIFICATUL DE URBANISM
Se anexeazi Certificatul de Urbanism.

STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU SI

PUBLICITATE IMOBILIARA
Se anexeazi studiul topografic vizat de O.C.P.L
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EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE,

EXPRES PREVAZUTE DE LEGE
Strada Vasile Sabddeanu este identificat prin urmatoarele CF-uri: 143643

(3016mp), 143626 (806mp), 137677 (616mp).

ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU

PROTECTIA MEDIULUI

Conform Certificatului de Urbanism titularul are obligatia de a se prezenta la
autoritatea competentd pentru protectia mediului in vederea evaludrii initiale a
investitiei i stabilirii demardrii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului.

AVIZE, ACORDURI SI STUDH SPECIFICE, DUPA CAZ, CARE POT
CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE
Conform Certificatului de Urbanism.

intocmit
S.C. HUB DE PROIECTARE S.R.L.
Toma Stelian

60



T4S WVLOIIONd 3d gNH OS
B0

Jojues ap alezjuebip

elajjni slezjeuwas

Jojade esiabinog

einjonysesdng

elnjonssesju)

1120BjSap 8p LEIdN

= N T WO~

SO 3dd 1d d4wooyu|

X IX X Xl A A IA A Al 1] i | 1ie1oN] ap eloBejen HO
I INNV - INN1T 3d 31v21v43ad H¥vyoNn "IN

nuespeqes 3|ISeA BPe)S BaIeZIUISPOW
G20T/L ¢ du jo8101d




DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

MODERNIZARE STRADA VASILE SABADEANU - ETAPA 1/ VARIANTA 1

curs lei/ euro 5.0886 la data de 07.10.2025 curs B.N.R

Anexa nr. 3

la HG1116/2023

Anexa nr, 7 la HG907/2016

Valoare {fara TVA
Nr. crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. Obtinerea terenului 654,900.00 137,529.00 792,428.00
1.2. Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13, Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4. Cheltuieli pentru rel /protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 654,900.00 137,529.00 792,429.00
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 | 0.00 0.00| 0.00
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru p tare si asistenta tehnica
3.1, Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1. |Studii de teren 0.00 0.00 0,00
3.1.2. |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. |Alte studii specifice 0.00 0,00 0.00
5 — e = " — —
3.2, port si pentru a de avize, acorduri si autorizatii 0.00 0.00 0.00L
3.3. Expertiza tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4, Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5. Proiectare 78,000.00 16,380.00 94,380.,00
3.5.1. |Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. |Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/ ie de avizare a lucrarilor de interventil si deviz 31,000.00 6,5610.00 37.510.00
general
Do tatiile tehnice r e in vederea obtinerii avizelor / acordurilor /
354, | torizatiilor 2,500.00 525.00 3,025.00|
3.6.5. |Verificarea tehnica de calitatea a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 5,500.00 1,155.00 6,655.00
3.5.6. |Proiecttehnic si detalii de executie 39,000.00 8,190.00 47,190.00
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7. Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1. |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8. Asistenta tehnica 41,000.00 8,610.00 49,610.00
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 4,500.00 945.00 5,445.00
3.8.1.1. |pe perioada executiei 3,500.00 735.00 4,235.,00
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
P12, lucrarilor de executie, avizat de catre ISC 1,000.00 210,00 1,210.00
3.8.2. |Diriginte de ti 33,000.00 6,930.00 39,930.00
Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform Hotararii Guvernului nr,
3.8.3. |20012008, cu modificarile si completarile ulterioars 3,500.00 735.00 4,236.00
Total capitol 3 119,000.00 24,950.00 143,990.00
1) Dewizul general este parte da fie1 de avizare a lucrarilar de interventii
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Valoare {fara

Intocmit
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TVA
Nr.crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si i 3,456,070.00 725,774.70| 4,181,844.70
4.1.1. |Lucrari de constructii 3,456,070.00 725,774.70 4,181,844.70
4.2, M j utilaje, echip 1te tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3. Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4, Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport )
4.5. Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 3,456,070.00 7256,774.70| 4,181,844,70
CAPITOL § Alte cheltuieli
15.1. Organizare de santi 65,000.00 13,650.00 78,650.00
15.1.1.  [Lucrari de constructii si instalatii aferente or izarii de santier 65,000.00 13,650.00 78,650.00
5.1.2. |Cheltuieli conexe organizarii de ti 0.00 0.00 0.00
5.2, Comisioane, cote, taxe, costul creditului 40,231.77 0.00 40,231.77
5.21. |Comisi si dobanzi aferente creditului bancii finantatoare Q.00 0.00 0.00
5.2.2. |Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 17,605.35 17,605.35
5.2.3. Cota aferent.a ISC pentru _controlul statulu_l_ in amenajarea teritoriului, urbanism si 3,521.07 3.521.07
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 17,605.35 17,605.35
5.2.5. o o . 1,500.00 1,500.00
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire / desfiintare
5.3. Cheltuieli diverse si neprevazute 10% 357,507.00 75,076.47 432,583.47
5.4, Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 462,738.77 88,726.47 551,465.24
CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
16.1. Pregatirea p lului de exploatare 0.00 0.00 0.00
l6.2. Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustare de pret
Cheltuiell aferente marjei de buget 25% din (1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3.3+3.5+
7.1. 3.7+3.8+4+5.1.1) 910,017.50 191,103.68| 1,101,121.18
Cheltuleli pentru constituirea rezervei de imp e pentru aj de pret
7.2. 10% din C+M 352,107.00 73,942.47 426,049.47
Total capitol 7 1,262,124.50 265,046.15| 1,527,170.65
TOTAL GENERAL 5,954,833.27| 1,242,066.32| 7,196,899.59
dincareC+M(1.2+1,3+1.4+2+41+4.2+5.1.1) 3,521,070.00 739,424.70| 4,260,494.70
Beneficiar

MUNICIPIUL TARGU MURES
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

MODERNIZARE STRADA VASILE SABADEANU - ETAPA1 / VARIANTA 2

curs lei / euro 5.0886 la data de 07.10.2025 curs B.N.R

Anexanr. 3

la HG1116/2023

Anexa nr. 7 la HG907/2016

Valoare (fara TVA
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. Obtinerea terenului 654,900.00 137,529.00 792,429.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13. Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4, Cheltuieli pentru relocareal/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 654,900.00 137,529.00 792,429.00
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 0.00/ 0.00| 0.00
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
. Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1.  |Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2. |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. |Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2, Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 0.00 0.00 0.00
3.3. Expertiza tehnica 0.00 0.00 0.00
34. Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 o.ook
3.5. Proiectare 78,000.00 16,380.00 94,380.00
3.5.1. |Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353, :::‘::; |de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si deviz 31,000.00 6,510.00 37,510.00
Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor / acordurilor /
3.5.4. autorizatiilor 2,500.00 525.00 3,025.00
3.5.5. |Verificarea tehnica de calitatea a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 5,500.00 1,155.00 6,655.00
3.5.6. |Proiect tehnic si detalii de executie 39,000.00 8,190.00 47,190.00
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7. Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1. _[Managementul de prolect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8. Asistenta tehnica 41,000.00 8,610.00 49,610.00
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 4,500.00 945.00 5,445.00
3.8.1.1. |pe perioada executiei 3,500.00 735.00 4,235.00
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
3.8.1.2. lucrarilor de executie, avizat de catre ISC 1,000.00 210.00 1,210.00
3.8.2. |Diriginte de santier 33,000.00 6,930.00 39,930.00
Coordonator In materie de securitate sl sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
3.8.3. 30072008, cu modificarile si completarile ulterioare Si800.00 735.00 4,235.00
Total capitol 3 _ 119,000.00 24,990.00 143,990.00
1) Devizul general este parte p té a doct tiei de avizare a lucrdrilor de interventii
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Valoare (fara TVA
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatli 3,974,480.50 834,640.91 4,809,121.41
4.1.1. |Lucrari de constructii 3,974,480.50 834,640.91 4,809,121.41
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3, Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4. Utila.)je, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5. Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. Active necorporale - 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 3,974,480.50 834,640.91 4,809,121.41
CAPITOL 5 Alte cheltuieli
5.1. Organizare de santier 65,000.00 13,650.00 78,650.00
5.1.1. |Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 65,000.00 13,650.00 78,650.00
5.1.2. |Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.00 0.00 0.00
5.2. Comisioane, cote, taxe, costul creditului 45,934.29 0.00 45,934.29
5.2.1. |Comisioane si dobanzi aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. |Cota aferenta ISC pentru controlui calitatil lucrarilor de constructii 20,157.40 20,197.40
5.2.3. Cota aferent_a ISC pentru_controlul statult!! in amenajarea teritoriului, urbanism si 4,039.48 4,039.48
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 20,197.40 20,197.40
5.2.5. - . o . i 1,500.00 1,500.00
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire / desfiintare
5.3. Cheltuieli diverse si neprevazute 10% 409,348.05 85,963.09 495,311.14
5.4. Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 520,282.34 99,613.09 619,895.43
CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
|6.1. Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
|s.2. Probe tehnologlce si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 7 Cheltuiell aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustare de pret
Cheltuieli af t jei de buget 25% din (1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3,3+3.5+
4. fareasearsryy e ' 1,039,62013|  218,32023|  1,257,940.35
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.2, 10% din C+M 403,948.05 84,829.09 488,777.14
Total capitol 7 1,443,568.18 303,149.32 1,746,717.49
TOTAL GENERAL 6,712,231.01 1,399,922.31 8,112,153.32
dincare C+ M (1.2+1.3+1.4+2+41+4.2+51.1) 4,039,480.50 848,290.91 4,887,771.41
Intocmit Beneficiar
SC HUB DE PROIECTARE SRL MUNICIPIUL TARGU MURES
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DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

MODERNIZARE STRADA VASILE SABADEANU - ETAPA 2
curs lei / euro 5.0886 la data de 07.10.2025 curs B.N.R

Anexa nr. 3

laHG1116/2023

Anexa nr. 7 la HG907/2016

Valoare (fara TVA
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. Obtinerea terenului 654,900.00 137,529.00 792,429.00
1.2, Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
— . o il -
13, Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0.00 0.00 0.00|
1.4, Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 654,900.00 137,529.00 792,429.00
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 0.00] 0.00 0.00
CAPITOL 3 Cheltuleli pentru prolectare si asistenta tehnica
3.1. Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1. |Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2. |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. |Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
32, Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 0.00 0.00 0.00
3.3. Expertiza tehnica 0.00 0.00 0.00
34, Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00‘
3.5. Proiectare 78,000.00 16,380.00 94,380.00
3.5.1. |Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353, :(t:‘:lrl; Ide fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si deviz 31,000.00 6,510.00 37,610.00
Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor / acordurilor /
3.5.4. autorizatiilor 2,500.00 525.00 3,025.00
3.5.,5. |Verificarea tehnica de calitatea a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 5,500.00 1,155.00 6,655.00L
3.5.6. |Proiect tehnic si detalii de executie 39,000.00 8,190.00 47,190.00
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7. Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1.  |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8. Asistenta tehnica 41,000.00 8,610.00 49,610.00
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 4,500.00 945.00 5,445.00
3.8.1.1. |pe perioada executiei 3,500.00 735.00 4,235.00
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
3.8.1.2. lucrarilor de executie, avizat de catre ISC 1,000.00 210:00 1,210.00
3.8.2. |Diriginte de santier 33,000.00 6,930.00 39,930.00
Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
3.8.3. 300/2006, cu modificarile si completarile ulterioare 3,500.00 53.00 4,235.00
Total capitol 3 119,000.00 24,990.00 143,990.00

1) Devizul general este parte P 1té a d tiei de avi a lucrérilor de InQervenﬁ_
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Valoare (fara TVA
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 4,320,087.50 907,218.38| 5,227,305.88
4.1.1. |Lucrari de constructii 4,320,087.50 907,218.38|  5,227,305.88
4.2, Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3. Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4, Utillaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 o.00l
echipamente de transport
4.5. Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6, Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 4,320,087.50 907,218.38| 5,227,305.88
CAPITOL 5 Alte cheltuieli
5.1. Organizare de santier 65,000.00 13,650.00 78,650.00
5.1.1. |Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 65,000.00 13,650.00 78,650.00
5.1.2. |Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.00 0.00 0.00
5.2. Comisioane, cote, taxe, costul creditului 49,735.96 0.00 49,735.96
5.2.1. |Comisioane si dobanzi aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. |Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 21,925.44 21,925.44
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism si
5.2.3. pentru autorizarea lucrarilor de constructii 4,385.09 4,385.09
5.2.4, |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 21,925.44 21,925.44
5.2.5. . . . . . 1,500.00 1,500.00
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire / desfiintare
5.3. Cheltuieli diverse si neprevazute 10% 443,908.75 93,220.84 537,129.59
5.4. Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 558,644.71 106,870.84 665,515.55
CAPITOL 6 Cheltuiefi pentru probe tehnologice si teste
6.1. Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2. Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00|
CAPITOL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustare de pret
Cheltuieli af t | de buget 25°% din (1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3.3+3.5+
7. |y 753;,‘,’4';_"1'_‘:'; e marjel de buget 257% din ( 1,126,021.88| 23646459 1,362,486.47
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.2 10% din CEM B B . : 438,508.75 92,086.84 530,595.59
Total capitol 7 1,564,530.63 328,551.43 1,893,082.06
TOTAL GENERAL 7,217,162.84|  1,505,159.64| 8,722,322.48
dincare C+M(1.2+13+1.4+2+41+42+51.1) 4,385,087.50 920,868.38| 5,305,955.88
Intocmit Beneficiar
SC HUB DE PROIECTARE SRL MUNICIPIUL TARGU MURES
T
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DEVIZUL OBIECTULUI

MODERNIZARE STRADA VASILE SABADEANU
curs lei / euro 5.0886 la data de 07.10.2025 curs B.N.R

Valoare (fara

:‘r: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii
4.1.1. |Carosabil 1,100,810.000 231,170.100| 1,331,980.100
4.1.2. |Drumuri laterale 98,580.000 20,701.800 119,281.800
4.1.3. |Trotuare 243,390.000 51,111.900 294,501.900
4.1.4. |Borduri stradale 105,570.000 22,169.700 127,739.700
4.1.5. |Borduri de trotuar 12,090.000 2,538.900 14,628.900
4.1.6. |Bordurd tip rampa 40,000.000 8,400.000 48,400.000
4.1.7. |Camin de bransament 28,800.000 6,048.000 34,848.000
4.1.8. |Rigola scafa 120,900.000 25,389.000 146,289.000
4.1.9. |Plantare stalpi poligonali zincati 9m 16,000.000 3,360.000 19,360.000
4.1.10. |Montare corpuri de iluminat LED rutier 99 W 15,600.000 3,276.000 18,876.000
4.1.11. |Camin de tragere 34,200.000 7,182.000 41,382.000
4,1.12. |Cablu ACYABY 3x25+16mmp 37,825.000 7,943.250 45,768.250
4.1.13. |Tubulatura PEHD 63mm 537,600.000 112,896.000 650,496.000
4.1.14. |Tubulatura PVC @110mm 138,000.000 28,980.000 166,980.000
4.1.15. |Guri de scurgere 59,400.000 12,474.000 71,874.000
4.1.16. |Canalizare DN315 589,100.000 123,711.000 712,811.000
4.1.17.|Canalizare DN160 67,900.000 14,259.000 82,159.000
4.1.18. |Camine de vizitare 98,800.000 20,748.000 119,548.000
4.1.19. |Zona verde 49,425.000 10,379.250 59,804.250
4.1.20. |Relocare stalpi 48,000.000 10,080.000 58,080.000
4.1.21. |Ridicare la cota utilitati 1,800.000 378.000 2,178.000
4.1.22. |Semnalizare rutiera 12,280.000 2,578.800 14,858.800
TOTAL | - subcap. 4.1. 3,456,070.000 725,774.700| 4,181,844.700
4.2. [Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.000 0.000 0.000
TOTAL Il - subcap. 4.2, 0.000 0.000 0.000
4.3, Utilaje', echipamente tehnologice si functionale care necesita 0.000 0.000 0.000
montaj
4.3.1. |lluminat public 0.000 0.000 0.000
4.3.2. |Canalizatie fibra optica 0.000 0.000 0.000
4.4, Utilajg, echipamepte te_hnologice si functionale care nu 0.000 0.000 0.000
necesita montaj si echipamente de transport
4.5. Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6. Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.000 0.000 0.000
Total deviz pe obiect { Total | + Total Il + Total lll ) 3,456,070.000 725,774.700| 4,181,844.700
Structura Devizului General aprobata prin HG nr. 907 din 29.11.2016 publicata in MO nr. 1061 din 28.12.2016
Intocmit
SC HUB DE PROIECTARE SRL




S.C. HUB DE PROIECTARE S.R.L.

H UB DE Targu Mures, str. Oltului nr. 9A

540156, judetul Mures

PRO'ECTARE J26/200/2023; CIF: 47566406

— telefon: +40 757104246
' management email: contact@hubdeproiectare.ro

DECLARATIE

Referitor la D.A.L.L.: ,Modernizare strada Vasile Sibideanu®

Prin prezenta declarim pe proprie rdspundere c& preturile unitare utilizate la calculul
devizelor ce au stat la baza intocmirii devizului general au fost preturile din baza proprie de
preturi, baza formata din pretfuri utilizate pe piata regionald, care se actualizeazi lunar respectiv
preturile din programul de devize ISDP care se actualizeaza regulat.

Intocmit:

SC HUB DE PROIECTARE SRL

——

T
OCIETAN,
f Hug \
KDE PROIECT, \,\
S, OSR. %ﬂ/
\\f@((;’p‘l 75 BL 5 ad° N/ ;’.“/y

W’ RowzZ
——”



mr’ Oficiul de Cadastru si Publicitate imobiliaréd MURES
24 Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliaré Targu Mures

S

Rerrerig oo Adresa BCPI: OCPI Mures - BCPI TARGU MURES: Tg. Mures, Str. Caprioarei, nr. 2, cod 540314. Tel:
et Do 0265/211338. Fax: 0265/210507.

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 30 / 2026
Intocmit astazi, 12/01/2026, privind cererea 337 din 08/01/2026
avand aviz de incepere a lucrarilor cu nr .... din .........

1. Beneficiar: MUNICIPIUL TARGU MURES

2. Executant: Feher Karoly

3. Denumirea lucrarilor receptionate: plan de situatie pentru modernizare strada Prof. Dr. Vasile
Sabadeanu, tronson 1 si 2

4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliarda MURES conform avizului de incepere a lucrérilor:

Numar act ata act ip act mitent
PLAN DE 05.01.2026 |inscris sub semnatura privata [FEHER KAROLY
DOSAR 05.01.2026 |[inscris sub semnatura privata [FEHER KAROLY

Asa cum sunt atasate la cerere.

5. Concluzil:
Pentru procesul verbal 30 au fost receptionate 1 propuneri:
% Receptia tehnica poate fi folosita doar in scopul inscris in Certificatul de Urbanism nr. 825/27.10.2025 emis

de U.A.T Targu Mures
A fost receptionat 1 exemplar documentatie, in format digital, cu plan la scara 1:500 , format din 2 planse.

6. Erori topologice fata de alte entitati spatiale:

dentificator [Tip eroare esaj suprapunere

141182 Avertizare Receptia 337/08.01.2026: Poligonul 1 se suprapune cu terenul 141182 pe o
suprafata de 72 mp

143643 Avertizare Receptia 337/08.01.2026: Poligonul 1 se suprapune cu terenul 143643 pe o
suprafata de 2773 mp

143626 Avertizare Receptia 337/08.01.2026: Poligonul 1 se suprapune cu terenul 143626 pe o
suprafata de 806 mp

137677 Avertizare Receptia 337/08.01.2026: Poligonul 1 se suprapune cu terenul 137677 pe o
suprafata de 616 mp

- Avertizare Receptia 337/08.01.2026: Poligonul 1 se afla intr-o zona reglementata prin
L17/2014 UAT 114319

Lucrarea este declaratid Admisa

Inspector

VIRGIL COSTIN
Digitally signed by Virgit
Costin

Vlrgll Costin pote: 20260112 083740

+02'00'

Document care contine date cu caracter personal, protejat de prevederile Regulamentului (UE) nr. Pagina 1din 1
679/2016 si Legii 190/2018



9T TO'SO 00,2
1 | uosuio)

Egﬁﬁm- "o[BYI0EPSyY | |

_ e o Ao
TIESPEQES IISBA ‘(] JOI BPRNS AmZNUSpONY i E_.%ﬁom
U —n 2 * Fd

oSt | :
dtlvniss aa Nvid ooy | Bmgumag | sumy S

/
Samnpy -pof ‘g xu ‘auopiA werd 9102'60'9¢/6510 "Tu
“Sampy n81gy 10 | “I-SIN-OY Buos ‘g euoSare)y Ajorgy Joyog

“Saunpy gy, “wnw eugunsg :mogsusg  JueynoaXy

SLOI D4BVIN DD ‘DuLafou ap warsty
0L 024318 ‘2231046 2p wWoISIS

SN [dDO
/ \ 970Z'10°Z1/0¢ "1u a1idada1 ap jequan
Insa01d ap Jiosu jiqejea 3)sa Jeuoridadal Juawindop Imuszaiy

\ / 920T/10/80 UIp LE€ eaJBIa)

142195
141182

142194

N
N




Cererea 337 din 08/01/2026
Prezentul document receptionat este valabil insotit de procesul
verbal de receptie nr. 30/12.01.2026

OCPI Mures
Sistem de proiectie: Stereo 70
Sistem de referinti: Marea Neagrd 1973
Execotant : I-mmmhm
Fohér Kfooly Catogodia B, soris RO-MS-F; &
or. 0159/26.092016 TVW.II'J- Jjod. Mureg

pentro
Mozt _ | Fohiellulyned by mcdorntzarn atrada Prof?, D, Vasilo Shlidomm:

by Fphdr Data
"mﬁ"m&mm-“ tornson 1912
sty 42100 @LZEs




Numele si prenumele verificatorului atestat Nr. Xl /6025 / 18.08.2025.
dr.ing. Sata Lorand

Adresa: Str. Gabor Aron nr. 6, Targu Mures

Telefon: 0729.00

REFERAT

MODERNIZARE STRAZI
TARGU MURES, JUDETUL MURES
(2693 / 2025)

Faza: D.T.A.C.

1. Date de identificare:

Executant: S.C. GEOSPACE S.R.L.
Beneficiar: MUNICIPIUL TARGU MURES
Amplasament: Duplexuri- str. Marului, str. Gurghiului, str. Maramures, str.

Muntenia, str. Padurii, str. Somesului, str. Vasile Sdbadeanu, str.
Zeno Vancea, str. Marului TR3, mun. Tg. Mures, jud. Mures
Data prezentarii la verificare:  18.08.2025.

2. Caracteristicile principale:

Constructii:  modernizare strazi

Conditii de amplasament: in Targu Mures, suprafete relativ plane, respectiv usor in pante, in Bazinul
hidrografic al raului Mures, mal stang; nu au fost observate fenomene de alunecari, miscari de soluri,
zone cu exces de umiditate sau afuieri.

Din punct de vedere seismic conform normativ P100-1/2013, obiectivul este situat intr-o zona ce
corespunde unei acceleratii la nivelul terenului ag=0,15g, cu o perioada de colf a spectrului seismic
Tc=0.7 sec, corespunzand unui seism cu perioada medie de revenire de 225 ani si 20% probabilitate
de revenire in 50 de ani.

Conform STAS 6054-77 adancimea de inghet este de Hi=0,80-0,90 m.

Stratificatia:

Duplexuri— str. Marului / F1 (cotd drum existent

0,00m-0,25m=0,25m balast, piatra sparta

0,25m-2,00m=1,75m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu plasticitate mijlocie,
foarte umed, indesat

str. Gurghiului / F1 (cotd drum existent

0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra sparta

0,22m-2,00m=1,78m nisip argilos, prafos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu plasticitate mare,
umed, indesare medie

str. Maramures / F1 (cotd drum existent)

0,00m-0,27m=0,27m pavaj, balast, piatra sparta

0,27m-2,00m=1,73m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu plasticitate mijlocie,
uscat, indesare medie




str. Muntenia / F1 (cotd drum existent)

0,00m-0,28m=0,28m pavaj, balast, piatra sparta

0,28m-2,00m=1,72m nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, brun-cafeniu, tare, cu plasticitate
mare, uscat, afanat

str. Padurii / F1 (cota drum existent)

0,00m-0,27m=0,27m balast, piatra spartad

0,27m-2,00m=1,73m nisip cu pietris, galben-cafeniu, tare, foarte umed, indesare medie

str. Somesului / F1 (cotd drum existent)

0,00m-0,10m=0,10m asfalt

0,10m-0,45m=0,35m balast

0,45m-2,00m=1,55m nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniu, tare, cu plasticitate
mijlocie, uscat, indesare medie

str. Vasile Sdbddeanu / F1 (cotd drum existent)

0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra sparta

0,22m-2,00m=1,78m argila prafoasa, slab nisipoasa, brun-cafeniu inchis, plastic vartos, cu
plasticitate mijlocie, foarte umed, afanat

str. Zeno Vancea / F1 (cota drum existent)

0,00m-0,38m=0,38m balast, piatra sparta

0,38m-2,00m=1,62m nisip prafos, slab argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniu, plastic vartos,
cu plasticitate mijlocie, practic saturat, indesare medie

str. Marului TR3 / F1 (cotd drum existent)

0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra spartd

0,22m-2,00m=1,78m nisip argilos, slab prafos, cu rare pietrisuri, brun-cafeniu inchis, plastic
vartos, cu plasticitate mijlocie, umed, indesare medie

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajele efectuate.

Din punct de vedere al riscului geotehnic, amplasamentul se situeaza in categoria de ,,Risc Redus /
Moderat”. Din punct de vedere al categoriei geotehnice, proiectul este incadrat in categoria unu /
doi (GK 1/2), care corespunde unui grad de dificultate redus / moderat, in conformitate cu SR EN
1997-1:2007 (Eurocode 7 Partea 1, Proiectare Geotehnica: Reguli Generale), SR EN 1997-2:2008
(Eurocode 7 Partea 2, Proiectare Geotehnica: Investigatii Geotehnice) si cu normativul NP 074-2022.

3. Documente ce se prezinta la verificare:

- Plan de incadrare in zona

- Plan de situatie

- Memoriu geotehnic

- Fisa cu rezultatele analizelor de laborator geotehnic
- Fise sintetice ale forajelor geotehnice

- Diagrame distributie granulometrica

4. Recomandari privind conditiile de fundare:

Se va tine cont de recomandarile prezentate in studiul geotehnic.

Tnaintea turnarii betonului fundatiei trebuie impiedicatd scurgerea apelor meteorice in sapéturile
executate. In cazul in care apa apare in sipiturile executate pentru fundatii, se vor prevedea
instalatii de evacuare a apei din sapatura. Se recomanda izolarea fundatiei.

Scurgerea apelor de la suprafata va fi asigurata prin sistematizarea suprafetei terenului cu pante 1-
5% spre exteriorul constructiilor. In jurul elevatiei se recomanda trotuar de beton de minim 1,00m
ldtime si pantd de 1-5% spre exterior.




Atat in perioada executiei cat si in perioada de exploatare se vor lua masuri de asigurare a stabilitatii
terenului din jur.

Vor fi respectate cu strictete normele de protectia muncii pe timpul fazei de executie.

Pentru prevenirea efectelor eventualelor tasari inegale, recomanddm luarea masurilor constructive
de siguranta.

in perioada executdrii sapaturilor in rocile prifoase, argiloase, nisipoase, cu pietrisuri, dacd
adancimea excavatiei depdseste adancimea de 2,00m se recomanda sprijinirea sapaturii sau crearea
unei pante de taluz natural de 1:1,0;1:1,5.

5. Concluzii asupra verificarii proiectelor:

In urma verificarii se considerd documentatia corespunzitoare, semnéndu-se si stampilandu-se
conform borderou, pentru cerinta Af - Rezistenta mecanicd si stabilitate pentru masivele de
ingropate prin investigatii geotehnice

22N

si proiectare geotehnica.

Am primit 3 exemplare
Beneficiar/Proiectant
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STUDIU GEOTEHNIC

MODERNIZARE STRAZI,
TARGU MURES,
JUDETUL MURES

Beneficiar: Municipiul Targu Mures
Adresa: P-ta Victoriei nr.3
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Prezentul studiu geotehnic constituie proprietatea intelectuala a SC Geospace SRL, in conformitate cu Legea dreptului de autor nr.8-
1996. Reproducerea prezentului studiu geotehnic fara acordul scris prealabil al SC Geospace SRL este strict interzisa.
Documentatia geotehnica este intocmitd conform “Normativ NP 074/2022°.
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BORDEROU

A. PIESE SCRISE

Borderou

- Lista de semnaturi
- Memoriu geotehnic
- Fise analize laborator geotehnic

- Diagrame granulometrice

B. PIESE DESENATE

- Plan de incadrare in zona scara 1:10.000

- Planuri de situatie scara 1:500

- Figele sintetice ale forajelor geotehnice scara 1:50

- Sectiuni stratigrafice-litologice scara 1:250/1:100

intocmit
ing. geolog Bereczki Zsolt

Verificat Af
dr.ing. Sata Lo
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LISTA DE SEMNATURI
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MEMORIU GEOTEHNIC

MODERNIZARE STRAZI, TARGU MURES, JUj

Beneficiar: Municipiul Targu Mures

Executant: S.C. Geospace S.R.L.
|l. DATE GENERALE

proiectantului general, pentru stabilirea caracteristicilor geotehnice ale stratelor
de fundare, pe amplasamentul ales de beneficiar, conform planurilor de situatie
scara 1:500, care va servi pentru obtinerea autorizatiei de constructie (D.T.A.C)).

Documente si date furnizate de beneficiar:

- plan de incadrare in zona scara 1:10.000;
- planuri de situatie scara 1:500;

Strazile cercetate sunt situate in Targu Mures, avand suprafete relativ
plane, respectiv usor in pante.
I.1. Date privind morfologia si topografia terenului

Perimetrul si zona cercetata este localizata in Targu Mures, si se afla in
partea central-nordica al Hartii Geologice a Romaniei, Foaia Targu Mures scara
1:200.000, cu simbol L-35-XIll, apartindnd Bazinului hidrografic al raului Mures,
mal stang.
1.2. Date privind geologia si hidrogeologia zonei

Din punct de vedere geologic zona si amplasamentul studiat apartine
depozitelor, constituit din strate Neogen-Pliocen-Pannoniene (pn), de origine
aluvionara formata si depusa de actiunea apelor curgatoare si superficiale,
formate din argile, argile marnoase, prafuri, nisipuri.

Peste aceste strate si formatiuni sunt prezente rocile mai tinere de varsta
Quaternar-Holocena (ghz), compuse din roci argiloase, prafoase, nisipoase, cu
concretiuni calcaroase, limonitice, manganoase, de origine deluvial-proluvialg,

care s-au format in urma fortelor de eroziune exterioara.
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Din punct de vedere geotehnic, aceste strate nisipoase, prafoase,
argiloase, , cu pietrisuri, interceptate sunt strate coezive cu plasticitati diferite,
de la plastic consistent spre plastic vartos.

Stratele de pietris in masa de nisip sunt strate necoezive.

Din punct de vedere hidrogeologic, emisarul principal al zonei este raul
Mures.

I.3. Apa subterana

in forajele efecuate nivelul hidrostatic nu a fost interceptat pani la
adancimea de -2,00m.
l.4. Clima

Clima amplasamentului cercetat este de tip continental moderat.

Temperatura medie anuala este de 7,8°C, cu temperatura medie a lunii
iulie fiind 22,0°C, iar a lunii ianuarie de -4,2°C.

Precipitatiile medii anuale se caracterizeaza prin cantitati cuprinse intre
600mm-700mm (media fiind 636mm). Cantitatea medie a lunii iulie este de 80,1
mm, iar cea a lunii ianuarie este de 36,1 mm.

Adancimea de inghet Hi=-0,80m-0,90m (conform STAS 6054/77).

I.5. Zona seismica de calcul
Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare,
ag=0,15g, Tc=0,70s, IMR=225 ani, si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani,
(conform P100/2013).
I.6. Stabilitatea terenului
Pe suprafata studiata nu au fost observate fenomene de alunecari,

miscari de soluri, sau afuieri.

Il. SINTEZA INFORMATIILOR OBTINUTE DIN INVESTIGAREA
TERENULUI

In vederea investigarii terenului, in cursul lunii iulie 2025, pe suprafata

determinata au fost executate masuratori si observatii geotehnice prin
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efectuarea lucrarilor de foraje geotehnice cu foreza "EIJKELKAMP 01.16", pana
la adadncimea maxima de 2,00m.

Au fost recoltate probe de pamanturi pentru analize fizico — mecanice
ale rocilor prafoase, argiloase, nisipoase, cu rare pietrisuri.

S-au executat cartari locale privind morfologia, stratificatia, geotehnia,
hidrogeologia amplasamentului si a zonei de constructie.

Au fost consultate si date geotehnice si hidrogeologice din zona, din
lucrarile anterioare.

Forajele F1-F9 au fost amplasate conform planurilor de situatie scara
1:500, de comun acord cu beneficiarul lucrarii.

Au fost traversate urmatoarele stratificatii caracteristice:
Duplexuri- str. Mdarului
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,25m=0,25m balast, piatra sparta
0,25m-2,00m=1,75m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu

plasticitate mijlocie, foarte umed, indesat

Foraj F1 proba P1:

adancimea 0,50m-2,00m: nisip prafos, argilos, brun-cafeniu:

1ob=15,43% plasticitate mijlocie;

- 1.=0,89 plastic vartos;

- Sn=0,88 foarte umed;

- porozitate n=35,69%;

- e=0,54 indesat;

- rezistenta la forfecare ¢°=21°;

- coeziunea c=24 kPa;

- greutate volumica uscatd Yq=1,850 g/cm3;

- modulul de deformatie liniard Es=27000 kPa;

- Pconv=250 kPa;
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Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de | Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului _pamant climateric hidrologic
coezive P3 Il 1, 2a 65

incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 | foarte sensibile nisip prafos, argilos P3 sub 0,1

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria

4b, U.=<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.

str. Gurghiului

F1 (cota drum existent)

0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra sparta

0,22m-2,00m=1,78m nisip argilos, prafos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu

plasticitate mare, umed, indesare medie

Foraj F1 proba P1:

adancimea 0,50m-2,00m: nisip argilos, prafos, brun-cafeniu:
lp=20,29% plasticitate mare;

Ic=0,97 plastic vartos;

S»n=0,72 umed;

porozitate n=43,29%;

e=0,75 indesare medie;

rezistenta la forfecare ¢°=15°;

coeziunea ¢=35 kPa;

greutate volumica uscata Y4=1,690 g/cm3;

modulul de deformatie liniara Es=17000 kPa;

Pconv=250 kPa;
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Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 i 1,2a 65

incadrarea pdmanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 | foarte sensibile nisip argilos, prafos P3 sub 0,1

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
str. Maramures
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,27m=0,27m pavaj, balast, piatra sparta
0,27m-2,00m=1,73m nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu
plasticitate mijlocie, uscat, indesare medie
Foraj F1 proba P1:
- adancimea 0,50m-2,00m: nisip prafos, argilos, brun-cafeniu:
- 1p=17,47% plasticitate mijlocie;
- 1.=0,97 plastic vartos;
- 51»=0,51 uscat;
- porozitate n=38,28%;
- e=0,611ndesare medie;
- rezistenta la forfecare $°=20°;
- coeziunea c¢=20 kPa;
- greutate volumica uscata Y4=1,650 g/cm3;
- modulul de deformatie liniara Es=22000 kPa;

- Pconv=250 kPa,
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Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 il 1,2a 65

incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 foarte sensibile nisip prafos, argilos P3 sub 0,1

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria

4b, U.=<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.

str. Muntenia

F1 (cota drum existent)

0,00m-0,28m=0,28m pavaj, balast, piatra sparta

0,28m-2,00m=1,72m nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, brun-cafeniu, tare,

Foraj F1 proba P1:

cu plasticitate mare, uscat, afanat

adancimea 0,50m-2,00m: nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, brun-

cafeniu:

lpb=24,45% plasticitate mare;

c=1,02 tare;

S=0,29 uscat;

porozitate n=45,53%;

e=0,82 afanat;

rezistenta la forfecare $°=15°;

coeziunea c=31 kPa;

greutate volumica uscata Yq=1,420 g/cm?;

modulul de deformatie liniard Es=14000 kPa;
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- Pconv=250 kPa;
Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pdmantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 Il 1,2a 65

incadrarea pamanturilor dupé gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamaénturilor
3 | foarte sensibile nisip préafos, argilos, cu P3 sub 0,1
I rare pietrisuri

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
str. Padurii
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,27m=0,27m balast, piatra sparta
0,27m-2,00m=1,73m nisip cu pietris, galben-cafeniu, tare, foarte umed,
indesare medie
Foraj F1 proba P1:
- adancimea 0,50m-2,00m: nisip cu pietris, galben-cafeniu:
- S¢p=0,50 uscat;
- porozitate n=36,98%;
- e=0,56 indesat;
- rezistenta la forfecare $°=34°,
- coeziunea c=- kPa;
- greutate volumica uscata Yq=1,660 g/cm?;
- modulul de deformatie liniara Es=40000 kPa;
- Peonv=220 kPa;

10
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Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

CategorE Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 I 1,2a 65

incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 | foarte sensibile nisip cu pietris P3 sub 0,1

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
str. Somesului
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,10m=0,10m asfalt
0,10m-0,45m=0,35m balast
0,45m-2,00m=1,55m nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniu, tare,
cu plasticitate mijlocie, uscat, indesare medie
Foraj F1 proba P1:
- adancimea 0,50m-2,00m: nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, galben-
cafeniu:
- 1p=17,91% plasticitate mijlocie;
- 1c=1,27 tare;
- Sp»p=0,39 uscat;
- porozitate n=40,06%;
- e=0,67 indesare medie;
- rezistenta la forfecare $°=20°;
- coeziunea c=20 kPa;
- greutate volumica uscata Yq=1,570 g/cm?

11
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- modulul de deformatie liniara Es=22000 kPa;
- Pconv=250 kPa,’
Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 | 1,2a 65

Incadrarea pamanturilor dupé gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 | foarte sensibile nisip prafos, argilos, cu P3 sub 0,1
rare pietrisuri

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
str. Vasile Sabadeanu
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra sparta
0,22m-2,00m=1,78m argila prafoasa, slab nisipoasa, brun-cafeniu inchis, plastic
vartos, cu plasticitate mijlocie, foarte umed, afanat
Foraj F1 proba P1:
- adancimea 0,50m-2,00m: argila prafoasa, slab nisipoasa, brun-cafeniu
inchis:
- 1p=17,18% plasticitate mijlocie;
- 1c=0,70 plastic vartos;
- S»n=0,81 foarte umed;
- porozitate n=55,30%;
- e=1,22 afanat;

- rezistenta la forfecare ¢°=-°;

12
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coeziunea c=- kPa;

- greutate volumica uscatd Yq=1,570 g/cm?;
- modulul de deformatie liniara Es=7000 kPa;
- Peonv=250 kPa;
Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P5 Il 1, 2a 80,70

Incadrarea padmanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
_pamanturilor
3 foarte sensibile argila prafoasa, slab P5 sub 0,1
nisipoasa

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
str. Zeno Vancea
F1 (cota drum existent)
0,00m-0,38m=0,38m balast, piatra sparta
0,38m-2,00m=1,62m nisip prafos, slab argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniu,
plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat,
indesare medie
Foraj F1 proba P1:
- adancimea 0,50m-2,00m: nisip préfos, slab argilos, cu rare pietrisuri,
galben-cafeniu:
- 1p=10,52% plasticitate mijlocie;
- 1c=0,78 plastic vartos;

- 5¢=0,93 practic saturat;

13
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porozitate n=43,90%;

e=0,75 indesare medie;

rezistenta la forfecare ¢°=19°;

coeziunea c=16 kPa;

greutate volumica uscata Yq=1,810 g/cm?,

modulul de deformatie liniara Es=17000 kPa;

Pconv= 250 kPa,

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 Il 1, 2a 65

Incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamaénturilor
3 foarte sensibile | nisip prafos, slab argilos, P3 sub 0,1

Cu rare pietrisuri

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria

4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.

str. Mdrului TR3

F1 (cota drum existent)

0,00m-0,22m=0,22m balast, piatra sparta

0,22m-2,00m=1,78m nisip argilos, slab prafos, cu rare pietrisuri, brun-cafeniu

Foraj F1 proba P1:

indesare medie

inchis, plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, umed,

adancimea 0,50m-2,00m: nisip argilos, slab prafos, cu rare pietrisuri,

brun-cafeniu inchis:

14
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- 1,=14,85% plasticitate mijlocie;
- 1.=0,97 plastic vartos;
- $»=0,65 umed;
- porozitate n=42,63%;
- e=0,72 indesare medie;
- rezistenta la forfecare ¢°=19°;
- coeziunea c=16 kPa;
- greutate volumica uscata Yq=1,650 g/cm3;
- modulul de deformatie liniara Es=17000 kPa;
- Pconv=250 kPa;
Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de

fundare conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

B Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P3 Il 1,2a 65

Incadrarea pdmanturilor dupé gradul de sensibilitate la inghet conform

STAS 1709/2-90.

Gradul de
Nr. | sensibilitate la Denumirea padmanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. inghet a conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
pamanturilor
3 | foarte sensibile nisip argilos, slab prafos P3 sub 0,1

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria
4b, U =<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.
Il. INCADRAREA LUCRARII IN CATEGORIILE GEOTEHNICE
incadrarea in categoriile geotehnice se face conform NP074/2022:

«Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”.

Conditii de Apa subterana Categoria de Zona Vecinatati Total
teren importanta seismica
Terenuri Fara epuizmente Normala ag=0,15 Fara riscuri
bune/medii
2/3 pct. 1 pct. 3 pct. 2 pct. 1 pct. 9/10 pct.
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Cu punctajul total de 9/10 puncte, lucrarea se incadreaza in categoria

geotehnica 1/2, cu risc geotehnic redus/moderat.

IV. CONCLUZII $1 PROPUNERI

In urma cercetarilor si a rezultatelor de laborator geotehnic cat si din

urmarirea stratificatiei pamanturilor nisipoase, prafoase, argiloase, cu rare

pietrisuri interceptate din foraje, concluzionam urmatoarele:

nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in foraje pana la adancimea de
-2,00m, dar variaza in functie de debitul apelor meteorice;

fnaintea turnarii betonului fundatiei trebuie impiedicata scurgerea apelor
meteorice in sapaturile executate;

in cazul in care apa apare in sapaturile executate pentru fundatii, se vor
prevedea instalatii de evacuare a apei din sapatura;

strazile cercetate au suprafete relativ plane, fara urme de alunecari,
crapaturi de soluri, afueri, zone cu exces de umiditate si este favorabil
pentru amplasarea constructiilor, prin metoda fundarilor directe;
scurgerea apelor de la suprafata va fi asigurata prin sistematizarea
suprafetei terenului cu pante 1-5% spre exteriorul constructiilor;

in jurul elevatei se recomanda trotuar de beton de minim 1,00m latime
si panta de 1-5% spre exterior;

pe timpul executiei se vor lua masuri de asigurare a stabilitatii
terenului din jur, a constructiilor sau amenajarilor existente in
apropiere;

pentru prevenirea efectelor eventualelor tasari inegale, recomandam
luarea masurilor constructive de siguranta;

vor fi respectate cu strictete normele de protectia muncii pe timpul fazei
de executie;

in perioada executarii sapaturilor in rocile nisipoase, prafoase, argiloase,
dacd adancimea excavatiei depaseste adancimea de 2,00m se
recomanda sprijinirea sapaturii sau crearea unei pante de taluz natural
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de 1:1,0;1:1,5, avdnd in vedere si indicii mecanici dati la adancimea
respectiva (¢° si ¢);

- valorile presiunii conventionale sunt date pentru fundatii cu latimi de
B=1,00m si adancimi de fundare Df=2,00m fata de nivelul terenului
sistematizat;

- pentru latimi de fundare > de 2,00m si adancimi de fundare > de 2,00m
Peonv Se va recalcula cu relatia:

Pconv=Pconv+Cb+Cd in kPa
Pconv=initial dat pe categorii de complexe
Co=corectia in latime
Cq=corectia in adancime
Conform indicativului de norme de deviz pentru lucrari de terasamente TS-

1982, terenul intalnit se incadreaza astfel:

Denumire teren Categoria de teren dupd modul de comportare la sdpare ]
manual mecanizat '
nisipuri, prafuri, argile uscate tare 1]
nisipuri, prafuri, argile umede mijlociu ]
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V. DOCUMENTE DE REFERINTA

SR EN ISO 14688/1-2004

Cercetari si incercdri geotehnice. ldentificarea si clasificarea pdmanturilor. Partea 1:
Identificare si descriere.

SR EN ISO 14688/2-2005

Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pdméanturilor. Partea 2:
Principii pentru o clasificare.

SR EN 1997/1-2004

Eurocode 7: Proiectarea geotehnica. Parteal: Reguli generale.

SR EN 1997/2-2007

Eurocode 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investigarea si incercarea terenului.

SR EN ISO 22476/2-2006

Cercetiri si incerciri geotehnice. incerciri pe teren. Partea 2: incercare de
penetrare dinamica.

STAS 1913/1-82

Teren de fundare. Determinarea umiditatii.

STAS 1913/3-76

Teren de fundare. Determinarea densitétii pamanturilor.

STAS 1913/4-86

Teren de fundare. Determinarea limitelor de plasticitate.

STAS 1913/5-85

Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.

STAS 3300/1-85

Teren de fundare. Principii generale de calcul.

STAS 3300/2-85

Teren de fundare. Calculul de fundare in cazul fundarii directe.

STAS 6054-77

Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei.

NP 074-2022 Ordin pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii”.
NP 112-2014 Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa.
P100/2013 Cod de proiectare seismica. Prevederi de proiectare pentru cladiri.

PD 177/2001

"Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide”,

STAS 1709-1-90/2-90

Adancimea de inghet in complexul rutier.

T5/1982 Incadrarea pamanturilor dupa sapaturi.
STAS 2914/84 Lucrari dg@mﬁ?ﬁa&umente, conditii technice generale de calitate
Seria D X
Verificat Af Nr. 09599, intocmit

dr.ing. Sata L6

ing. geolog Bereczki Zsolt
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Duplexuri— str. Marului
0'25_' == Lope o pul Ao BT 0.25 @- balast, piatra sparta

@- nisip prafos, argilos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu
plasticitate mijlocie, foarte umed, indesat

.'-uq'- 8= 00 0T= 87
. “‘ = "‘ ~d 10,22 - balast, piatra sparta
y : (- nisip argilos, prafos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu

plasticitate mare, umed, indesare medie

W EORT I S W A
2,00 AE 44 2,00

- pavaj, balast, piatra sparta

@- nisip prifos, argilos, brun-cafeniu, plastic vartos, cu
plasticitate mijlocie, uscat, indesare medie

0,285 o L B Bl ol B B - B 0,28 (D- pavaj, balast, piatrd spartd
- @- nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, brun-cafeniy, tare,
cu plasticitate mare, uscat, afanat

) '- _9'-.'- _e" __' K
(| ‘“‘ a-a a4 (D- balast, piatrs sparta
. 77 @- nisip cu pietris, galben-cafeniu, tare, foarte umed, indesare
medie

(- asfalt, balast

@- nisip prafos, argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniu,
tare, cu plasticitate mijlocie, uscat, indesare medie

geo €9: pace MODERNIZARE STRAZI,
TARGU MURES,
Bulevardul 1 Decembie 1918 Nr.206/11 JUDETUL MURES
540447 Targu Mures, jud. Mures Nr. studiu
Tel: 0744630781, www.geo-space.ro geot/ezh(;12i§
11693,
Specificatie Nume Semnitura
pec s SECTIUNE =
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str. Vasile Sdbddeanu

0,385

W R 77 Y X BCEE
2,007 gt A 4 2,00

_str. Marului TR3

@- balast, piatrd sparts
(- argila prafoass, slab nisipoass, brun-cafeniu inchis,
plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, foarte umed,

afanat

@- balast, piatrd sparta

(D- nisip prfos, slab argilos, cu rare pietrisuri, galben-cafeniu,
plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, practic saturat, indesare

medie

@- balast, piatra sparta
@- nisip argilos, slab prafos, cu rare pietrisuri, brun-cafeniu
nchis, plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, umed, indesare

medie
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Specificatie Nume Semnétura
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Expertiza tehnica : MODERNIZARE STRADA VASILE SABADEANU
REFERAT

privind Expertiza tehnica pentru obiectivul:
MODERNIZARE STRADA VASILE SABADEANU e

1. GENERALITAT!

1.1. Faza Expertiza Tehnica [/ ! A "}I _ / A
1.2. Investitor: MUNICIPIUL TARGU MURES \\U \/
1.3. Expertizare: ing. Popescu A. Nicolae G|

2. METODA EXPERTIZARII
2.1. Stabilirea situatiei existente a strazii investigata S
2.2. Solutii recomandate pentru asfaltarea strazii investigata -
Pentru intocmirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urmatoarele:
e Date tehnice si statistice furnizate de catre beneficiar;
e Culegere de date si inspectie vizuald a amplasamentului strazii Vasile Sabadeanu realizate de catre elaborator;
o Specificatii tehnice de specialitate;
e Extras din studiul geotehnic intocmit de cétre SC.GEOSPACE SRL.
Expertiza a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmé&toarelor prescripiii in vigoare:
- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicata in data de 30.09.2016;
-HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii
aferente acestora;
-H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
- H.G. 925/1985 - Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor
modificata prin HG 742/2018;
- SR 10144-1:2024 Strazi si amenajéri pentru biciclete. Profiluri fransversale. Cerinte de proiectare
- S8R 10144-2:2024 Trotuare, alei pentru circulatia pietonald i amenajari pentru biciclete. Cerinte de proiectare
- STAS 10144/3-91 Strazi-Elemente geometrice- Prescriptii de proiectare
- OMT Nr.49/1998 —Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane
- SR EN 13108-1:2016- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1. Betoane asfaitice
- SR EN 13242+A1:2010/C91.2022: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civild si Tn
constructii de drumuri.
- CP 012/1 - 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.
- SR 1848-1, Semnalizare rutiera - Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd — Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- 8R 1848-2, Semnalizare rutiera - Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera — Partea 2: Conditii tehnice .
- SR 1848-3, Semnalizare rutierd — Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd — Partea 3. Scriere, mod de alcatuire.
- SR 1848-7, Semnalizare rutierd — Marcaje rutiere
- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare.
- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ PD 177 din 2001;
- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier.
Prescriptii de calcul.
- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet |a lucrari de drumuri. Prevenirea si remedierea degradérilor din
nghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

3. MOTIVUL EFECTUARI EXPERTIZE!

Strada Vasile Sdbadeanu investigata din Municipiul Targu Mures, care face obiectul prezentei expertize tehnice, se
incadreaz3 in categoria de importanta ,C" (importanta normald) si in clasa de importanta lll (medie), conform legii nr. 10/1995
privind calitatea in constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii.

Strada Vasile Sabadeanu expertizata are 2 tronsoane dupé cum urmeaza

Tr1- Lungimea de -398,53 m
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Tr2- Lungimea de -289,0 m

-—

- )
Plan de incadrare in zona

Starea de degradare a strézii afecteaza utilizatorii, viteza de circulatie este redusa datorita starii carosabilului generand
noxe emanate in aer si un consum in exces de carburant. Vara la trecerea autovehiculelor se formeaza nori de praf care afecteaza
calitatea mediului.

Trotuarele lipsesc, pietonii trebuie sa circule pe carosabil riscand sa fie loviti de autovehicule, zona in care se afla strada
este in plina dezvoltare imobiliara .

Tn consecint3 este necesara intocrmirea unei expertize tehnice de specialitate,

Tn conformitate cu cerintele Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, actualizati la 6 iulie 2015 cu Legea 177/2015
in art. 18 alin 2 precizeazé ca interventiile la constructiile existente ce se referd la lucréri de construire, reconstruire, sprijinire
provizorie a elementelor avariate, desfiintare partiald, consolidare, reparatie, modificare, extindere, desfiintare totala se efectueazé
in baza unei expertize tehnice intocmite de un expert tehnic atestat si cuprind proiectarea, executia i receptia lucrérilor care
necesitd emiterea in conditjile legii a autorizatiei de construire sau de desfiintare, dupa caz.

Tn aceeasilege la art. 21 it. h) se precizeaza c3 investitorii sunt persoane fizice sau juridice care finanteaz3 si realizeaz
investitii sau interventji la constructiile existente in sensul legii si au obligatia de expertizare a constructjilor prin experti tehnici
atestatj, in situatiile in care la aceste constructji se executa lucrari de natura celor prevazute la art. 18 alin. 2.

Expertiza tehnica stabileste cauzele care au generat defectjunile existente pe aceste strazi rurale si propune solutji tehnice
de remediere a acestora, respectiv aducerea arterei rutiere expertizata la o stare de viabilitate corespunzatoare exploatarii in
conditii normale, care implicit s8 conduca la dezvoltarea zonei.

4. SITUATIA EXISTENTA (extras din studiul geotehnic)
Date privind morfologia si topografia terenului
Perimetrul si zona cercetatd este localizata in Targu Mures, si se afla in partea central-nordica al Hartii Geologice a
Roméniei, Foaia Targu Mures scara 1:200.000, cu simbol L-35-XIII, apartinand Bazinului hidrografic al raului Mures, mal stang.
Date privind geologia si hidrogeologia zonei
Din punct de vedere geologic zona si amplasamentul studiat apartine depozitelor, constituit din strate Neogen-Pliocen-
Pannoniene {pn), de origine aluvionara formatd si depusa de aciunea apelor curgétoare si superficiale, formate din argile, argile
marnoase, prafuri, nisipuri.
Peste aceste strate si formatiuni sunt prezente rocile mai tinere de varsta
Quaternar-Holocena (qh2), compuse din roci argiloase, prafoase, nisipoase, cu concretiuni calcaroase, limonitice,
manganoase, de origine deluvial-proluviald, care s-au format in urma fortelor de eroziune exterioara.
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Din punct de vedere geotehnic, aceste strate nisipoase, prafoase, argiloase, , cu pietrisuri, interceptate sunt strate
coezive cu plasticitati diferite, de la plastic consistent spre plastic vartos.
Stratele de pietris in masé de nisip sunt strate necoezive.
Din punct de vedere hidrogeologic, emisarul principal al zonei este raul Mures.
Apa subterana
In forajele efectuate nivelul hidrostatic nu a fost interceptat pana la adancimea de -2,00m.
Clima
Clima amplasamentului cercetat este de tip continental moderat.
Temperatura medie anuald este de 7,80C, cu temperatura medie a lunii iulie fiind 22,00C, iar a lunii ianuarie de -4,20C.
Precipitatile medii anuale se caracterizeaza prin cantitdti cuprinse intre 600mm-700mm (media fiind 636mm). Cantitatea
medie a lunii iulie este de 80,1 mm, iar cea a lunii ianuarie este de 36,1 mm.
Adancimea de Tnghet Hi=-0,80m-0,90m (conform STAS 6054/77).
Zona seismica de calcul
Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag=0,15g, Te=0,70s, IMR=225 ani, si 20%
probabilitate de depasire in 50 de ani, (conform P100/2013).
Stabilitatea terenului
Pe suprafata studiatd nu au fost observate fenomene de alunecéri, migcari de soluri, sau afuieri.
Investigatia geotehnica
In vederea investigarii terenului, in cursul lunii iulie 2025, pe suprafata determinata au fost executate masuratori si
observatii geotehnice prin efectuarea lucrarilor de foraje geotehnice pana la adancimea maximé de 2,00m.
Forajul geotehnic a intalnit urmé&toarea stratificatie :
F1 (cotd drum existent)
0,00m-0,22m=0,22m balast, piatré sparta
0,22m-2,00m=1,78m argilé prafoasa, slab nisipoasa, brun-cafeniu inchis, plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, foarte
umed, afanat
Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajul efectuat pana la adancimea de -2,00m.
Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamicd a paméantului de fundare conform PD 177/2001, se clasificd astfel:

=

Categona p&mantu-| | Ep, Mpa
lui Tipul de p&mént | Tipul climateric | Regimhidrologic | .
coezive P5 Il | 12a | 80,70 |

Incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform STAS 1709/2-90.

Denumirea padmanturilor conform ‘ Granulozitate/diametrul particu-

Nr. crt. Gradul de sensibilitate Tipul padmantului

] la inghet a pamanturi- STAS 1243-88 lelor mm
lor

3 foarte sensibile | argild préfoasd, slab nisipoass [ TD? e sub 0,1 |
‘ Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se’eiasnﬂoa Ta ca“tegona hb,\UL <70%, calitate ca material

pentru terasamente, mediocra.
Cu punctajul total de 8/9 puncte, lucrarea se mcadreaza |n categorla geote mca 1, o |sc geotehmc redus/moderat.
5. SITUATIA EXISTENTA

M

Lungimea totala a celor doua tronsoane de strada este L& 983 Sm //

Strada investigata face parte din categoria a IV-a, de foIOS{rn‘fé iocala in medlu UJban conform OMT 49/1998 pentru
aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea i realizarea strazilor in Iacahtan urbaria

Traseul in plan este format din 3 aliniamente racordate cu curbe stranse Ta 90 de grade

Strada se prezintd cu sistem rutier din agregate naturale (pietrig, balast), cu latimea de 4,20 - 5,50 m pe Tronsonul 1 si
de 4,00 - 6,80 m pe Tronsonul 2.

Patul strézii este pamant argila préfoass, slab nisipoas3, brun-cafeniu inchis, plastic vartos, cu plasticitate mijlocie, foarte
umed, afanat de tip P5, foarte sensibil la inghet-dezghet.

Strada este amplasata ala nivelul terenului.

Declivitatea strézii este mica sub 1%.

Strada nu are trotuare.
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In prezent scurgerea apelor se face haotic, santurile lipsesc. Exista ln prezent uﬂ canhal de SCurgere amenajat
necorespunzator care nu acopera infreaga lungime a strazii.
Yy
Se analizeaza tehnic strada Vasile Sabadeanu. e
Planeitatea si rugozitatea NN

Lipsesc marcajele si indicatoarele rutiere,

In evaluarea celor doi indici nu a fost nevoie s se utilizeze echipamente spamahzats jAF’L sl SRT) deoarece, din
experientd, strada nu poate fi Incadrata decat Ia planeitate si rugozitate cu calificativul rea cu suprafata de circulatie care nu
asigura desfasurarea circulatiei rutiere in conditii de siguranta si confort.

Capacitatea portantd

Capacitatea portanta pe strada investigata este apreciata ca fiind rea, aparand gropi, care impiedica desfasurarea fluenta
a traficului, datorita franarilor si accelerérilor repetate.

Starea de degradare

Evaluarea stérii tehnice a fost efectuatd pe baza metodologiei CD 155 - 2001 “Instructiuni tehnice pentru determinarea
starii tehnice a drumurilor modeme”. Evaluarea stérii de degradare a fost efectuata si pe baza masuratorilor si aprecierilor vizuale
efectuate la fata locului. Pentru aceasta a fost luaté in considerate si arhiva fotografica atasata —Anexa starea de degradare.

Calificativul stérii de degradare se stabileste in functie de indicele de degradare ID:

Expertiza tehnica :

6. STAREA TEHNICA

ID>13 REA
ID=7,5-13 MEDIOCRA
ID=5-7,5 BUNA

ID<5 FOARTE BUNA

Evaluare ID conform CD-155/2001:

Calificativul de stare de degradare apreciat pentru toate obiectivul investigat este «rea.

Avand in vedere calificativele caracteristicilor strézii analizata din Municipiul Targu Mures, clasa stérii tehnice determinate
prin planeitate, rugozitate, capacitate portanta si stare de degradare este:

o clasa 1-foarte rea.

Lucrarile obligatorii prevazute de Normativul CD 155/2001 sunt ranforsarea structurii rutiere, prin refacerea integrala a

acesteia.

7 DATE DE TRAFIC

La alcétuirea structurilor rutiere pentru strazi se ia in considerare traficul, exprimat in vehicule grele (V.G.) cu greutatea
pe osie mai mare de 50 kN, care vor circula pe artera stradald, considerand perioada de perspectiva conform Art. 13 din "Normativ
privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strézi®, indicativ NP 116-04.

Autovehiculele cu greutate pe osie mai mare de 50 kN (V.G.) fac parte din categoria vehiculelor grele, care definesc
traficul greu. Ele sunt reprezentative pentru traficul urban si considerarea lor in estimarea traficului de calcul conduce la o ncadrare
in clasele de trafic putin diferitd de cea stabilita pentru vehiculul etalon 115 kN (care se foloseste pentru drumuri).

Perioada de perspectiva va fi de 15 ani, si anume 2026-2041.

Tabel .Clase de trafic pentru strazi (perioada de perspectivd = 15 ani) NP 116-04

| Trafic drumuri osii 155 kN CD 155-2001
{publicat cu ordin MTCT 625/2003 in
Monitorul Oficial nr. 786/2003)

Trafic strazi corelare cu echivalare cu vehicule grele (V. G.}

Clasa trafic Volum Trafic Ne Clasa trafic Voluim trfic e MZAS0kN (V. G.)
(m.o.s.) i ~ 115kNm.os.
A S T A B S R 5
|Exceptional 3..10 10 >3 >660
|Foarte greu 1.3 T1 1.3 220...660
Greu L 03.1 72 0,5..1 110..220
Mediu 0,1..0,3 T3 03..0,5 70..110
Usor 0,03..0.1 T4 0,15..0,3 35..70 -
'Foarte usor <0,03 15 <0,15 <35

Traficul de calcul estimat pentru perioada de prognozé 2026-2041 esté <0,15 m.o.s., ceea ce incadreaza artera de
circulatie in clasa de trafic “foarte usor'— echivalent drumuri publice interurbane, echivalentul pentru strézi fiind clasa - T5.
Mai defavorabila la dimensionarea structurii rutiere este verificarea la actiunea inghet- dezghetului.
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8. RECOMANDARI PRIVIND SOLUTIILE PROIECTATE

Interventii propuse

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice In plan cu elementele geometrice in profil longitudinal. Tn
consecinta solutille de traseu in plan gi profil longitudinal se vor studia impreund, avandu-se in acelasi timp in vedere situatia
terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului vor fi astfel stabilite incat sa rezulte volume minime
ale cantitatilor necesare lucrarilor de reabilitare.

De asemenea se va urmdri ca traseul Tn plan, profil longitudinal sau transversal sa se inscrie Tn teren astfel incét si se
mentind lucrarile existents, accese, intersectii cu strazile laterale, etc.

Datoritd situatiei existente, va fi necesara si proiectarea si realizarea unor mici core
longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

-
Terasamente / _
Lucrérile de terasamente vor consta din sdpaturi si umpluturi pentru realizarea cotelpr plaltform i"pole

lucrari la sistemul de scurgere a apelor, carosabil, trotuare, etc.

Lucrérile de terasamente vor respecta gradul de compactare prevazut de STAS 291 ,j? &
Traseul in plan ,9?‘/,\, = v
Traseul proiectat va fi format din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS /0 ~

I plan si tn profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunza vare-upeiviteze de baza
de 25 km/h pentru strazile de categorie a IV-a. Tn cazuri izolate, pentru evitarea demolarilor de clédiri, mutérilor de instalatii i,
implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru rezolvarea unor racordari in plan.

Profilul longitudinal

Principiul de baza care va sta la proiectarea liniei rosii va fi acela ca linia rogie sa nu afecteze cotele de nivel existente ale
proprietatilor din lungul strazii.

La stabilirea liniei rosii in profil longitudinal se vor avea in vedere si racordarile cu strézile laterale precum §i asigurarea
scurgerii apelor pluviale de pe platforma strazii. De asemenea se va avea in vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu
elementele geometrice Tn profil longitudinal si transversal,

Pe cat posibil, se va adopta o valoare a pasului de proiectare de min.50 m pentru strazi de categoria a IV-a aceasta
puténd fi redusa doar in conditii bine justificate. Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau
concave, trebuie sa depaseascé valorile minime prevazute in STAS 10144/3-91 subcap.4.8 tabelul 14.

Profilul transversal

In profil transversal, avand in vedere situatia existenta din teren siimportanta strizii expertizata, se recomanda proiectarea
unor elemente geometrice corespunzatoare unor strazi urbane, conform Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitéti urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial
al Romaniei, parteal, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor Standardelor SR 10144/1,2-2024.

Strada este destinata unui trafic local, rezidential. Prin urmare se va amenaja ca o strada de categoria a [V-a- care asigura
accesul la locuinte gi servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus, cu I3{imea péartii carosabile de 3,00m sau
3,50 m conf. SR 10144/1-2024 sau 4,00 m conf.OMT 49, partea carosabila este incadrata de trotuare.

La cererea Beneficiarului din punct de vedere transversal elementele de gabarit se pot mari suplimentar, asigurandu-se
elementele pentru trafic in dublu sens.

Recomand Proiectantului urmatorul profil transversal tip avand in vedere spatiul avut la dispozitie :

Parte carosabila de 4,00+550 m l&time, incadratd de borduri mari 15x25 de c¢m si de trotuare cu ldtimea de
min.1,20m(CLT).

Panta transversala a partii carosabile poate sa fie sub forma de acoperis sau unic, functie de medul de colectare adoptat
pentru apele de pe platforma strazii respective, cu respectarea valorii specifice fiecarei imbracaminti rutiere (2,5% pentru
imbracaminti bituminoase, 2% la imbracaminti din beton de ciment).

Partea carosabila a strazilor si trotuarelor va fi incadrata de borduri de beton/piatra naturala, montate pe fundatii de beton.

Structura rutiera carosabil

Modernizarea strazii Vasile Sabadeanu din Municipiul Targu Mures supusa expertizei se va realiza cu structura de
rezistenta calculata de cétre proiectant, functie de caracteristicile terenului de fundare, zonei climatice, regimului hidrologic si a
traficului actual si de prognoza {determinat conform AND 584-2012).

Partea carosabil prezint in momentul de fata o serie de defectiuni de tipul denivelarilor si zonelor tasate (vezi Anexa 1
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Problema generala a strézii este ca proprietatile se afla amplasate la cota carosabilului. O ranforsare nu este posibila
pentru ca ar deranja accesele in curli si ar putea introduce apele in curtile si casele cetateniilor.

Strada are o zestre variabila de cca.22 de cm de balast si piatra. ‘

Structura de rezistentd proiectatd pentru modernizarea strazii Vasile Sabadeanu va putea fi supla sau rigida, conform
Normativului PD 177-2001 sau a Normativului NP 081-2002, rezultatd in baza calcuui de dimensionare efectuat de citre |
prolectant. Structura rutier proiectatd se va verifica la actiunea inghet-dezghetului (STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS |
1709/3-90).

Grosimea finala a straturilor va rezulta dupa aceasta verificare.

Tinand seama de traficul de perspectiva, se recomanda s& se realizeze o structura rutierd corespunzatoare clasei de
trafic. Se recomanda urmétoarele structuri :

Varianta 1
e 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016 (BA 16 conform AND
605/2016);

e 6 cm strat de legaturé din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1:2016 (BAD 22.4, BADPC22.4 conform AND 605/2016);
e 20 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;
e 30 om strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;
e 10 cm strat de forma din balast conform STAS 12253
e sapaturd
sau
Varianta 2
e 20 cmimbracaminte din beton rutier BoR 4.5;
o hartie Kraft sau folie polietilen;
e 2comnisip
o 30 om strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1: 2010/\491 :2022;
o 10 cm strat de forma din balast conform STAS 12253

" s | \U/ / ;"

Avantajele Variantei 1 supla in comparatie cu Varianta 2 rigida sunt urmatoarele:
o Costuri ale investitiei initiale mai reduse;
o Cresterea ratei interne de rentabilitate;
o Durata de executie a lucrarilor reduss;
e Posibilitatea desfasurdrii traficului auto pe stratul de piatra sparta imediat dupa executie;
e Utilizarea pietrei sparte Tn alcatuirea sistemelor rutiere conferd un comportament elastic compatibil cu tipul de
pamant din patul drumului
o Strada poate fi utilizaté de participantii la trafic si pe perioada executiei , fara a fi necesara inchiderea acesteia
pe perioada ntaririi betonului
Capacitatea portanta si gradul de compactare la nivelul superior al terasamentelor va fi stipulatd prin caietele de sarcini
ale documentatiei tehnice care urmeazi sa fie elaborata, conform normativelor in vigoare: AND 530, Indicativ CD31-2002 etc.
Capacitatea portanta la nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor normativului CD31-2002, iar cea pe stratul de
piatra spart va fi stipulatd in Caietul de Sarcini al documentatiei faza PT.
Lucrérile de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce priveste capacitatea portant3,

gradul compactare.
Structura rutierd va trebui sa fie intretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554,

Trotuare
La amenajarea trotuarelor Proiectantul va tine seama de cerintele din cap.6 al Standardului SR 10144-2/24,

Se recomanda urmétoarele Variante de structuri rutiere ptr. trotuare:
Varianta
s 3 cm beton asfaitic BA8 rul 50/70 pentru stratul de uzura
e 10 cm strat de baza din beton C25/30 prevazut cu rosturi téiate la 2m interdistanta

- 9
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e 20 cm balast
sau

Varianta 2

e 6+8 cm pavaj din pavele de beton
¢ 3-4 cm nisip sau mortar de ciment
e 12 om balast stabilizat
o 20 cm strat din balast

Proiectantul va alege din solutiile recomandate de cétre expert pe baza calculelor tehnico-economice pe care la va face
si dupa consultarea sa cu Beneficiarul.

Bordurile pentru incadrarea trotuarelor vor fi din beton de ciment 15x25 cm spre carosabil, si borduri 10 x 15 cm spre
proprietéti si spre zonele verzi, pozate pe un strat de beton de ciment. Dacé nu este spatiu se poate renunta la bordura spre
proprietati. La colturile strazilor si la intersectii cu alte strazi, daca nu sunt in apropiere accese auto amenajate, se vor realiza
borduri inclinate pentru accesul persoanelor cu dizabilitati fizice.

Trotuarele vor avea panta transversala unica de 1-2 %.

Clasa betoanelor utilizate pentru lucrarile la trotuare se vor alege in functie de recomandarile Indicativului NE 012/2-2022
si a Codului de practica pentru producerea betonului (CP 012/1-2007).

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza in primuf rand prin pantele transversale si longitudinale proiectate, astfel incat sa ajunga
la bordura. De aici Proiectantul va gasi solutii pentru evacuarea apelor in canalizarea pluviald a orasului sau la un emisar natural.

Capacele caminelor intersectate de traseele proiectate se vor ridica la cota.

Este obligatoriu ca dup& executarea lucrérilor sistemele de scurgere a apelor s& se mentind in stare de functionare prin
curatiri si decolmatari ori de céte ori este necesar. Aceasta sarcina revine beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ¢3,
apa care stagneaz pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de
degradare prematura a starii unui drum.

Strazile laterale
Intersectiile cu alte strézi laterale vor fi amenajate corespunzator, tindnd seama si de prevederile Normativului CD 173-

2001. Prin proiectare se vor crea condifii de vizibilitate, vor fi corelate elementele din plan, lung si profil transversal astfel incat
circulatia sa se poaté desfasura in conditii de sigurantd si confort.

Strézile laterale se vor amenaja pe o lungime de min. 10 m si pe Iatimea aflata in domeniul public cu aceeasi structura
rutiera recomandata pentru strada care face obiectul acestei investii.

Se vor monta tuburi la drumurile laterale unde sunt necesare podete sau se vor realiza rigole dreptunghiulare acoperite
carosabile pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor.

Accese auto in proprietati

Realizarea accesului la proprietati se va face prin coborarea bordurii. Accesul va avea structura rutiera identica cu a
trotuarului.

E

Lucréri de consolidare N
Zonele moi cu capacitate portanta redusa identificate Tn patul strazii investigata vor f| t;atale cu-un’blocg de piatra de

minim 30 cm grosime, peste care se va asterne fundatia, conform solutiilor descrise mai sus.

Siguranta circulatiei
Pentru siguranta circulatiei se vor realiza lucrari de semnalizare verticald (lndlcatoar‘q de cireul \ Jzont af marcaje
rutiere) Tn scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona i monta conform SR 1848, 1,2,3. Marcajele se ver executa ¥o SR 1848 7.

Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Solutile de modernizare re rezultate in urma analizelor si evaludrilor efectuate in cadruf iucrdnlor vor i dstfel stablllte
incét sa ateste rezistenta la solicitarile dinamice datoritd traficului, sa asigure siguranta in exploatare SI pro ectla impotriva
zgomotelor pe toata durata de serviciu a drumurilor.

Vor fi luate Tn considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din domeniu, care garanteaza
indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrérilor proiectate, normative avizate de Compania
National& de Administratie si Intretinere a Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD. MT 1296.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene i vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrarilor atét la sarcini
statice cét si la cele dinamice si imbunétatirea caracteristicilor de suprafata prin:

« sporirea stabilitatii la deformatii permanente
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+ rezistente sporite la fagasuire

* rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

* gvacuarea mai rapida a apelor

* diminuarea fenomenului de acvaplanare

« rezistentd la inghet — dezghet sporita

Siguranta in exploatare

Pentru modernizare se va urmdri in permanenta ca prin solutiile recomandate s& se realizeze siguranta in exploatare a
lucrérilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri.

La amenajare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene de garantie care s& se
incadreze in durata de viatd estimata.

Daca retelele existente in zona vor fi afectate de lucrérile proiectate, dar acestea vor fi refécute functie de conditiile impuse
de avizatori prin avizele de principiu.

Evaluarea impactului asupra mediului

Investitia nu presupune impact semnificativ asupra mediului, materialele asfaltice putdnd fi atent gestionate si
manipulate. La depozitarea carburantilor si alimentarea cu carburant a utilajelor, se vor lua masuri speciale pentru a nu exista
scurgeri care sa afecteze apele de suprafata sau apele freatice prin infiltrare.

Procesul tehnologic de executie va afecta locuintele din zona. Zgomotul dezvoltat in zona de lucru, va duce la cresterea
nivelului de zgomot in zona din jurul zonei de executie a lucrarilor pe o perioada scurta de timp. Emisiile de noxe pot avea unele
efecte asupra lucrdrilor, care se manifesta doar local si sunt curente pentru o activitate ca aceasta (tip santier).

Analizand posibilul impact negativ al procesului tehnologic de executie asupra factorilor de mediu, se poate afirma ca
sanatatea populatiei din zona nu va fi afectata de executia lucrarilor si nu vor fi introduse efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului. Nu
vor fi afectate obiective de interes cultural sau istoric. Prin executarea lucrarilor vor aparea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

Influenta asupra factorilor de mediu se va datora eliminrii emisiei diverselor noxe din zona amplasamentului, ceea ce
va avea un efect pozitiv asupra mediului inconjuréator.

Tn ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac obiectul prezentului proiect,
nu vor introduce disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva vor avea un efect pozitiv.

Dupa realizarea lucrérilor proiectate se vor reface toate suprafetele de teren afectate, iar deseurile rezultate, se vor
elimina de cétre executantul lucrarii in locuri special amenajate si puse la dispozitie de Primaria Targu Mures.

La proiectare, executie si in exploatarea constructiilor din prezenta documentatie se vor respecta prevederile legii
protectiei mediului nr. 137/35 din 2000 si legea 107/1996 privind protectia apelor, de asemenea se vor avea in vedere prevederile
legislatiei specifice in vigoare.

Managementul traficului in timpul executiei lucraritor

Lucrarile de modernizare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine determinate In concordanté cu tehnologiile
de executie si natura interventiilor.

Pe parcursul executiei, lucrarile vor fi semnalizate conform "Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public sifsau pentru protejarea
drumului®,

Termenul de valabilitate al prezentei expertize tehnice este 24 luni.

Expertiza tehnica fsi inceteaza valabilitatea inainte de perioada maxima de 24 luni, in urméatoarele situatii :

a) Modificarea situatiei existente prin efectuarea de catre beneficiar a unor lucréri definitive pe amplasamentul lucrarilor
proiectate, fara instiintarea si acoceptul expertului tehnic.

b} Daca au avut loc interventii de inlocuire sau reparare a retelelor de utilitéti existente sau introducerea unor retele noi,
pe traseul sau amplasamentul lucrérilor expertlzatgﬁnﬁs“fe-—-ucrarq aducand modificari structurale sifsau a cotelor
structurilor expertizate. / ¢

c) Calamitali naturale (inundatii, cutremure, |ncef1d’ li-&tc. ) ce efecteaza Iucrarf!e expertlzate

I/
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