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Referat de aprobare


[bookmark: _Hlk528759698]privind aprobarea Documentației de avizare a lucrărilor de intervenții și a indicatorilor tehnico-economici aferenţi obiectivului de investiţii
[bookmark: _Hlk105497141][bookmark: _Hlk213240526]„ Modernizare str. Mărului Tronson 3 ”

	Obiectul prezentului referat reprezintă modernizarea străzii Mărului Tronson 3, prin reabilitare în lungime de 492 ml , amenajare acostamente, asfaltarea carosabilului auto, amenajarea accese, la proprietăți, șanțuri dalate carosabile pentru descărcarea apelor pluviale . 
	De asemenea cu această ocazie se va realiza iluminat public și se va executa canalizație pentru fibra optică .  
Situaţia existentă:
Pe strada Mărului Tronson 3 există: rețele de apă, canalizare menajeră, electrică(LEA) și de gaze naturale.
Strada  este impropriu circulației rutiere în condiții de siguranță și comfort.
Partea carosabilă este realizat din pietriș, puternic degradat, învechit, insuficient pentru desfășurarea circulației în siguranță, prezintă degradări de tipul, gropi în care apa pluvială bălteșete. Acostamentele sunt neprofilate sau inexistente. Colectarea și evacuarea apelor pluviale nu este adecvată, datorită planeității neconforme a suprafeței carosabile.  Șanțuri de descărcare a apei pluviale nu există.
Lungimea străzii studiate compusă din două tronsoane.
· Tronson cu lungimea de 492 m și lăţimea părţii carosabile variabilă de 4,00 – 5,00 m.
Sistemul rutier din agregate naturale (pietriș, balast)
Evacuarea apelor se realizează gravitaţional pe suprafaţa carosabilă.
Circulaţia pietonală se desfăşoară pe partea carosabilă.
	În această situaţie apar următoarele probleme: 
                         - este periclitată siguranţa circulaţiei, traficul se desfăşoară greoi . 
                        - cresc cheltuielile de reparare a autovehiculelor populaţiei, societăţilor etc. 
         Toate lucrările vor fi executate în limitele zonei străzii fără ocuparea unor terenuri aflate în proprietate privată.
Conform HG 907/2018 proiectantul prezintă două scenarii din care propune varianta optimă/recomandată care o supunem spre aprobare. 
· [bookmark: _Toc474137847][bookmark: _Toc474137960]Comparația scenariilor propuse din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilității și riscurilor
[bookmark: _Hlk92364148]Analiza opțiunilor a fost efectuată sub prisma atingerii obiectivelor propuse de proiect. Proiectantul pe baza expertizei tehnice a identificat două scenarii tehnice în vederea realizării proiectului și anume:
· Varianta 1:  realizarea unui sistem rutier suplu
· Varianta 2:  realizarea unui sistem rutier rigid
NOTĂ: Lățimea proiectată pe amplasamentul existent al străzii, delimitată de gardurile și construcțiile existente, nu respectă prevederile din PUZ-ul aprobat prin HCL nr.58/26.02.2015, modificat prin PUD Burdulea aprobat prin HCL nr.162/26.05.2022, care prevede un profil stradal de 9 m, cu două sensuri de circulație, trotuare pe ambele părți.  
O parte semnificativă a terenurilor pe care este propusă realizarea străzii sunt terenuri private, fără reglementare juridică. 
După clarificarea situației juridice a terenurilor, respectiv după exproprierea acestora în vederea obținerii amprizei necesare pentru realizarea străzii la parametrii prevăzute în PUZ, se va trece la amenajarea străzii conform planului de situație „ETAPA 2”.
Scenariul tehnico – economic optim, recomandat în „ETAPA 1”
[bookmark: _Hlk92364176]Comparația scenariilor propuse din punct de vedere tehnic:
Varianta 1 – sistem rutier flexibil:
Avantaje:
· grosimea structurii asfaltice poate fi etapizat;
· capacitatea portantă poate crește progresiv prin investiții etapizate;
· greșelile de execuție pot fi remediate ușor față de îmbrăcămintei de beton de ciment;
· prezintă un confort de rulare mai mare decât îmbrăcămintei de beton de ciment (prin lipsa rosturilor);
· se pot realiza și pe trasee ce conțin și raze mici respectiv supralărgiri, fără a necesita rosturi între calea cu curentă și calea în curbă;
· rugozitatea suprafeței poate fi sporită prin tratamente bituminoase, asigurându-se circulația și pentru declivități cu valori de 7-9%;
· mixturile asfaltice sunt reciclabile.
Dezavantaje:
· durata de serviciu mai mic (10 – 15 ani) față de îmbrăcămintea de beton de ciment (20 – 30 ani);
· la temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformații (făgașe) ale carosabilului;
· structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe carosabil;
· cheltuielile de întreținere sunt mai mari decât cele necesare pentru întreținerea betonului.
· Prepararea asfaltului conduce la apariția de noxe;
· Posibilitatea aparițiilor degradărilor în îmbrăcămintea asfaltică în zona rosturilor longitudinale și de lucru dacă acestea nu sunt tratate corespunzător la faza de execuție.
Durata normală de funcționare conform H.G. 2.139/2004 este de 25 ani.
Varianta 2 – sistem rutier rigid:
Avantaje:
· sunt mai economice decât îmbrăcămintei asfaltice atunci când se folosesc pentru satisfacerea traficului greu și foarte greu;
· se recomandă a se folosi la drumuri noi, la drumuri în aliniament sau cu raze ce nu necesită supralărgiri;
· nu se deformează la temperaturi ridicate ale mediului ambiant;
· prezintă rezistență mare la uzură, dacă se folosesc agregate atent selecționate;
· prezintă rugozitate bună și nu este atacată de produsele petroliere;
· necesită cheltuieli sensibil mai mici de întreținere față de îmbrăcămintei asfaltice;
· betonul nu este poluant atât în execuție cât și în exploatare;
· durată de viață mai mare.
Dezavantaje:
· Necesită utilaje specializate pentru execuție ce trebuie să fie menținute în stare bună de funcționare;
· Traficul trebuie adaptat la execuție – circulație numai pe o bandă;
· După turnarea dalelor, carosabilul se poate reda traficului numai după 21 de zile, față de câteva ore la asfalt;
· Rosturile transversale necesită execuție atentă și întreținere corespunzătoare, iar în exploatare provoacă disconfort (șocuri și zgomot);
· Nu poate prelua creșteri de trafic prin creșteri de capacitate portantă, ranforsarea ulterioară a drumului este laborioasă și costisitoare.
· Durata normală de funcționare conform H.G. 2.139 / 2004 este de 28 ani.
[bookmark: _Hlk92364124]Comparația scenariilor propuse din punct de vedere financiar:
· Varianta 1: valoarea investiției de bază conform devizelor pe obiect și a devizului general exclusiv TVA este : 3.300.918,495 lei  
· Varianta 2: valoarea investiției de bază conform devizelor pe obiect și a devizului general exclusiv TVA este : 3.846.499,428 lei
Costul investiției este mai redusă în cazul Variantei 1.
· [bookmark: _Toc474137848][bookmark: _Toc474137961]Selectarea și justificarea scenariului optim recomandat
· [bookmark: _Hlk92364228]Din punct de vedere tehnic:
În cazul investiției de față se va adopta sistemul rutier suplu, pretabil pentru drumuri deschise unui trafic ușor și redus, soluție care permite aplicarea principiului consolidării succesive.
· Din punct de vedere financiar:
Diferența minimală de costuri justifică adoptarea varianta de sistem rutier suplu.
Luând în considerare toate aspectele enumerate mai sus, opțiunea optimă recomandată pentru această investiție este Varianta 1.
· [bookmark: _Toc474137849][bookmark: _Toc474137962]Principalii indicatori tehnico – economici aferenți obiectivului de investiții
[bookmark: _Toc474137850]- indicatori maximali, respectiv valoarea totală a obiectivului de investiții, exprimată în lei, cu TVA și, respectiv, fără TVA, din care construcții-montaj (C+M), în conformitate cu devizul general;
VALORI			   exclusiv TVA				inclusiv TVA
Valoare totală	 	  3.300.918,495	  			3.991.038,306
Valoare C+M	           		  2.503.495,00					3.029.228,950
· Capacităţi: Obiectivul de investiţii are următoarele caracteristici:
1. Lungime drum totală                    =      492 ml.
1. Suprafaţa carosabilă amenajată    =   2.602 mp.
-     Suprafață trotuare                          =     884 mp.
-     Iluminat public și rețea FO
	Având în vedere cele prezentate, propunem spre aprobarea Consiliului Local Municipal Târgu-Mureş Documentația de Avizare a Lucrărilor de Intervenții și indicatorii tehnico-economici, conform D.A.L.I. anexat, pentru obiectivul de investiţii „DALI – Modernizare str. Mărului Tronson 3”.

         Viceprimar                                                     Director executiv
      Călin Moldovan                                                   ing. Racz Lucian


                            Aviz favorabil                                                         Aviz favorabil 	
               DIRECTOR Direcția Economică                              DIRECTOR SPADP 	         
                           ec. Anca Fodor		                            ing. Florian Moldovan   
     
             			            


		*Actele administrative sunt hotărârile de Consiliu local care intră în vigoare şi produc efecte juridice după îndeplinirea condiţiilor prevăzute de art. 129, art. 139 din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ
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H O T Ă R Â R E A     nr. ______

din _____________________ 2025


privind aprobarea documentației de avizare a lucrărilor de intervenții și a indicatorilor tehnico-  
   economici ETAPA 1 aferenţi obiectivului de investiţii
                              „Modernizare str. Mărului tronson 3”	

                   Consiliul Local al Municipiului Târgu Mureș, întrunit în ședință ordinară de lucru,

Având în vedere:
1. Referatul de aprobare nr. 12012/523/DT/13.03.2026 inițiat de Primar prin Direcţia Tehnică, privind aprobarea Documentației de Avizare a Lucrărilor de Intervenții și a indicatorilor tehnico-economici aferenţi obiectivului de investiţii  „ Modernizare str. Mărului tronson 3”,
1. Avizul favorabil al Administrației Domeniului Public, respectiv al Direcției economice;
1. Raportul de specialitate al Direcției juridice, contencios administrativ și administrație publică locală;
1. Raportul de specialitate al Direcției Arhitect șef;
Luând în considerare Raportul comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului local al Municipiului Târgu Mureș;	
        În conformitate cu prevederile:
· Art. 66 pct 1 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 114/2018 privind instituirea unor măsuri în domeniul investiţiilor publice şi a unor măsuri fiscal bugetare; 
· Art. 7, art. 9 din HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare şi conţinutul-cadru al documentaţiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiţii finanţate din fonduri publice, cu modificările şi completările ulterioare;
· Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnică legislativă pentru elaborarea actelor normative, republicată, cu modificările şi completările ulterioare;
· Art. 1 alin. (2) din Legea nr. 500/2002 privind finanţele publice locale, cu modificările şi ccompletările ulterioare; 
· Art. 14 alin. (4), art. 44, alin. (1) și art. 45 al Legii nr. 273/2006 privind finanţele publice locale, cu modificările şi completările ulterioare;
În temeiul prevederilor art. 129 alin. (1), alin. (14), art. 139, art. 196, alin. (1) li. „a” și ale art. 243, alin (1), lit. „a” din OUG nr. 57/05.07.2019 privind Codul administrativ, cu modificările şi completările ulterioare,




H o t ă r ă ş t e :
 
  Art. 1. Se aprobă Documentația de Avizare a Lucrărilor de Intervenții pentru obiectivul Modernizare str. Mărului tronson 3 și indicatorii tehnico–economici ETAPA 1 conform anexei care face parte integrantă din prezenta hotărâre, după cum urmează: 
Valoarea totală a obiectivului de investiţii 3.991.038,30 lei cu TVA
din care C+M – 2.503.495,00 lei la care se adaugă TVA.
Capacităţi: Obiectivul de investiţii are următoarele caracteristici:
1. Lungime totală drum 		=       492 m.
1. Suprafața carosabilă proiectată     =   2.297 mp. 
-     Suprafață trotuare                          =      888 mp.
-     Iluminat public și rețea FO
D.A.L.I. este prezentat în Anexa nr. 1, anexă care face parte integrantă din prezenta hotărâre.

Art. 2. După clarificarea situației juridice a întregului teren necesar asigurării profilului transversal al corpului de drum conform documentației de urbanism aprobate, se va trece la amenajarea străzii conform planului de situație „ETAPA 2”

Art. 3. Se declară de utilitate publică de interes local obiectivul de investiții „Modernizare str. Mărului tronson 3”

	Art. 4. Cu aducere la îndeplinire a prevederilor prezentei hotărâri se încredințează Executivul Municipiului Târgu Mureș prin Direcția Tehnică, Direcția Economică și Serviciul Public Administrația Domeniului Public.

	Art. 5. În conformitate cu prevederile art. 252, alin. 1, lit. c și ale art. 255 din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ precum și ale art. 3, alin. 1 din Legea nr. 554/2004, privind contenciosul administrativ, prezenta Hotărâre se înaintează Prefectului Județului Mureș pentru exercitarea controlului de legalitate.

	Art. 6. Prezenta hotărâre se comunică:
			- Direcției Tehnice
			- Direcției Economice
                                    - Serviciului Public Administrația Domeniului Public





Viză de legalitate
Secretarul General al Municipiului Târgu Mureş
					  Bordi Kinga







*Actele administrative sunt hotărârile de Consiliu local care intră în vigoare şi produc efecte juridice după îndeplinirea condiţiilor prevăzute de art. 129, art. 139 din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ
