CO\IP&\'I-\ NATIONALA DE CAIFERATE, CFR -SA.
o 1998008774402, CUT: PGI] 3452 [ | —_n )

SUCURSALA REGION. .&L:\ DE CAIFERATE BK-\‘;O\
Registrul Comertului J2003001134086, CUL: 15509273
Sedin] social: str. Politehnicii nr 1, Bragov, Rominia, cod pogtal 500024, e-mail: OfficaBrasov@eX.co
B Centralz CFR: 0268410233 int CFR 55-133000: fax 0268/475451: Telecom: 0268/4720%2 F4

1808001 150 14001

Divizia Linii — Serviciul Linii
Nr. 210/1/368/25.05.2026

Memoriu Justificativ
privind necesitatea si oportunitatea realizirii lucriirilor de inlocuire la rind a elementelor
suprastructurii de cale ferata pentru eliminarea restrictiilor de vitezi pe linia 316 pe intervalul de
cale feratd Reghin — TArgu Mures — Ludus, km 249+100 — 323+400, aferente proiectului
Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de tren Metropolitan Mures”

1) Obiective proiect

Proiectul ,,Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de tren Metropolitan Mures”, denumit in
continuare, Trenul Metropolitan Targu-Mures”, are ca obiectiv general efectuarea interventiilor la
infrastructura de cale feratd existentd pentru asigurarea transportului feroviar metropolitan la vitezele
proiectate in Zona Metropolitand Targu Mures, respectiv intre statiile de cale feratd si punctele de oprire
Reghin — Petelea — Peris — Gornesti — Dumbravioara — Sangeorgiu de Mures — Nordului (nou) — Luntrasilor
(nou) — Targu Mures Nord — Libertatii (nou) — Targu Mures — Azomures — Targu Mures Sud — General
Nicolae Discilescu — Ungheni — Vidrasiu — Chirileu — Sinpaul — Ogra — Cipau - Iernut — Cuci — Bogata
Mures — Ludus si operationalizarea acestuia prin accesarea finantarii nerambursabile disponibile in cadrul
Programului Transport 2021 - 2027, Prioritatea (P6) - Trenuri metropolitane in nodurile urbane si in alte
programe/surse de finantare.

Tronsonul de cale feratd pe care se vor executa lucrari pentru restabilirea parametrilor tehnici ai caii
ferate si cresterea calitdtii serviciilor de transport feroviar cuprinde linia interoperabilda 316 Deda —
Razboieni intre statiile Reghin — Tg. Mures — Ludus, km. 249+100 — 323+400, intervalele de statii cu
punctele de oprire si linii din statii cu aparatele de cale aferente.

Linia este in administrarea CNCF,,CFR” SA — Sucursala RCF Brasov si in gestiunea Sectiei de
intretinere linii L7 Tg. Mures, astfel, la :

+ Districtul 3 Reghin de la km 249+100 — km 279+500 ce cuprinde: statile CF Reghin, Dumbrévioara,
Tg. Mures Nord si Punctele de oprire: Petelea, Peris, Gornesti, Singiorgiu de Mures;

» Districtul 4 Tg. Mures de la km 279+500 — km 300+900 ce cuprinde: statile CF Targu Mures, Targu
Mures Sud, General Nicolae Dascélescu si Punctele de oprire: Azomures, Vidrasdu, Chirileu;

» Districtul 5 Ludus de la km 300+900 — km 323+400 ce cuprinde: statile Sinpaul, Iernut, Ludus si
Punctele de oprire: Ogra, Cipdu, Cuci, Bogata.

Starea actuald a caii ferate, a fost evaluatd cu mijloace specifice de diagnozd si misurare a
parametrilor de geometrie ai cdii de catre specialistii CNCF ,,CFR”-SA care au constatat ca o parte
semnificativi a elementelor componente ale suprastructurii feroviare se afla intr-o stare avansatd de
degradare sau au depisit durata normatd de functionare, date care in timp pe perioada de exploatare au
impus reducerea vitezelor de circulatie, ca masurd de siguranta a circulatiei feroviare, prin introducerea
restrictiilor si limitérilor de viteza si implicit au dus la reducerea capacitatii sectiei de circulatie intre statiile
CF Reghin — Tg. Mures — Ludus - Rdzboieni. Actualmente viteza de circulatie pe sectorul Reghin — Targu
Mures a fost redusi la 50 km/h, iar pe sectorul Targu Mures — Ludus la 80 km/h fatd de viteza de proiectare
de 100 km/h cu tendinti de agravare a acesteia. De asemenea, in timp, un grad ridicat de uzurd fizica si
morali au inregistrat si constructiile conexe efectudrii transportului feroviar de calatori, respectiv: peroane,
platforme si treceri pietonale peste calea ferata din statii CF, halte de miscare, puncte de oprire, inclusiv in
prezent cerintele minime ale facilitétilor ce trebuie asigurate publicului caldtor, nu mai corespund normelor
europene sau in unele puncte lipsec in totalitate.

AnalizAnd starea tehnica actuala a caii ferate intre statiile CF Reghin — Tg. Mures — Ludusg s-au constat
urméatoarele:
- liniile de cale ferata de pe tronsonul propus, au fost refactionate intre anii 1968 si 1974 si prezintd o
stare tehnicd improprie circulatiei in condifii de fiabilitate, confort si siguranta ;




- uzura avansati la intreg ansamblu de elemente din care este alcituita calea feratd: sini tip 49, traverse
de beton, prinderi indirecte rigide;

- prisma ciii cu piatrd spartd neomogena §i colmatats;

- defecte de nivel si directie necontrolate cauzate de un substrat cu capacitate portantd insuficientd si
afectat de inundatii produse in anii 1970 si 1975;

- aparate de cale prezintd piese defecte si uzate cu vechime in cale de peste 30 ani;

- aparate de cale cu traverse de lemn speciale necorespunzétoare;

- trecerile la nivel prezinta degradiri care ingreuneaza trecerea vehiculelor rutiere peste cale feratd,

- peroane in statii si puncte de oprire deteriorate si neconforme;

- elemente de iluminat deterioarate sau lipsé la peroane si treceri la nivel.

Starea actuald a suprastructurii este prezentati mai jos pe fiecare sectiune de cale ferata.
a) Statia Reghin intre km 249+100 — 250+158,60 ; linia II Lconstructiva= 0,714 km

Statia CF Reghin este situatd intre statia CF Alunis Mureg si Punctul de oprire Petelea, cu axa cladirii
de célatori la km 250+235.

Structura traficului actual: trenuri de calatori si trenuri de marfé, cu preponderenta trafic de célatori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fird planeitate,
inguste, joase si cu indlfimi mici de pind la 150 mm fat# de nivelul superior al ginei.

Platforma din fata statiei si trotuarele de acces la peroane sunt in stare avansatd de degradare §i {ara
planeitate.

Trecerile pietonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton si/sau
din traverse de lemn subdimensionate.

Iluminatul peroanelor realizat cu corpuri vechi pe stilpi de beton si piloni ce nu asigurad gradul de
iliminare corespunzétor.

b) Intervalul Reghin - Dumbrdvioara 250+800 — 267+094; L=16,294 km

Din cauza stirii tehnice a ciii circulatia se efectueazi cu limitare de vitezd de la 100km/h la 50km/h
pentru trenurile de caldtori si de la 70km/h la 40km/h pentru trenurile de marfa.

Suprastructura pe acest interval este alcatuitd din: sind tip 49, cale fard joante, prindere indirecta tip K
pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, poz# traverse 1667 buc/km, prism de piatrd spartd.

Structura traficului actual: de caldtori $i de marfa, cu preponderenta trafic pentru calatori;

Traficul anual este de 1,02 milioane tone brute iar cel acumulat este de 279,83 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementatd prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpla neelectrificata;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare.

Tipul instalatiilor SCB: BLA;

Ultimele lucriri de reparatie capitali s-au executat in anul 1974, ultimele lucriri de RPMG cu Ci s-au
executat Tn anul 2009;

Conform ultimului recensdmant efectuat, sina este in proportie de 23% uzat cu patinéri si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2c; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proporfie de 85 %, materialul metalic mérunt de prindere in proportie de 65 %
necorespunzitor.

Numirul de sini defecte in cale : 2 bucifi de categoria I si 12 buciti de categoria I1-a;

Numirul de cazuri de sini rupte in ultimii 5 ani: 14 cazuri;

Numairul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 4330 bucifi traverse de beton;

Prisma ciii este colmatat in proportie de 60 % iar santurile existente necesitd lucrari de curifire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=16,935 km, curbi este in lungime de 3,000 km, cu o declivitate maxima
7,40 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton degradate, colmatate, ce reduc viteza traficului rutier si cu semnalizare
rutierd deteriorata.

¢) Statia Dumbrivioara intre km 267+094 — 267+929,60 L = 0,836km

Statia CFF Dumbrivioara este situatd intre punctele de oprire Gornesti si Séngiorgiu de Mures, cu axa

cladirii de caldtori la km 267+346.
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Structura traficului actual: trenuri de cildtori si trenuri de marfa, cu preponderent trafic de cilitori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale prezintd uzuri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatra sparta colmatat 60 %, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului ciii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigurd
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fard planeitate,
tnguste si cu Tndltimi mici de pind la 150 mm fata de nivelul superior al sinei.

Platforma din fata statiei si trotuarele de acces la peroane sunt in stare avansati de degradare si fara
planeitate.

Trecerile pietonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton gi/sau
din traverse de lemn subdimensionate.lluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi de lemn ce nu asigurd
gradul de iliminare corespunzator.

d) Intervalul Dumbrivioara — Tirgu Mures Nord 267+929,60 — 278+442 ; L= 10,512km

Din cauza stirii tehnice a c#ii circulatia se efectueazi cu limitare de vitezd de la 100km/h la 50km/h
pentru trenurile de cilitori si de [a 70km/h la 40km/h pentru trenurile de marfa.

Suprastructura c#ii pe acest interval este alcituitd din: sind tip 49, cale fird joante, prindere indirectd
tip K pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozi 1667 buc/km, prism de piatrd sparta.

Structura traficului actual: de calitori si de marfd, cu preponderentd trafic pentru célatori;

Traficul anual este de 1,02 milioane tone brute iar cel acumulat este de 279,83 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a ginei tip 49 reglementata prin actul 30/366/DLI.AC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CEJ;

Linie simpld neelectrificati;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: BLA;

Ultimele lucriri de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucréri de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2010;

Conform ultimului recensiiméant efectuat, sina este in proportie de 55% uzati cu patindri si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2¢; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proporiie de 50%, materialul metalic marunt de prindere in proportie de 45%
necorespunzator.

Numirul de sini defecte in cale : 6 buciti de categoria 1 si 11 bucéti de categoria Il-a;

Numdirul de cazuri de sini rupte in ultimii 5 ani: 12 cazuri;

Numirul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 2065 bucifi traverse de beton;

Prisma ciii este colmatati in proportie de 45 % iar santurile existente necesitd lucrdri de curifire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=10,512 km, curbi este in lungime de 1140 km, cu o declivitate maxima
5,0 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton degradate, colmatate ce reduc viteza traticului rutier si cu semnalizare
rutierd deteriorata.

e) Statia Targu Mures Nord intre kin 278+442 — 279+144,2 - L= 0,702 km

Statia CF Targu Mures Nord este situatd intre statiile CF Dumbr#vioara i Tg Mures Nord, cu axa
cladirii de calatori la km 278+931.

Structura traficului actual: trenuri de cilitori si trenuri de marfi, cu preponderentd trafic de célitori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatrd sparti colmatat 55%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveliri multiple din cauza substratului caii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigurd
planeitate corespunzatoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton si beton care compun peronele sunt in stare avansata de degradare si fard
planeitate, inguste si cu Indltimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul superior al sinei.

Platforma din fata statiei si trotuarele de acces la peroane sunt in stare avansati de degradare si fard
planeitate.

Trecerile pictonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton si/sau
din traverse de lemn subdimensionate.[luminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi de lemn ce nu asigurd
gradul de iliminare corespunzitor.




) Intervalul Targu Mures Nord — Targu Mures ki 279+144,2 — 2824271, L=3,127 kmn

Din cauza stirii tehnice a ciii circulatia se efectueazi cu limitare de viteza de la 100km/h la 50km/h
pentru trenurile de cilitori si de la 70km/h la 50km/h pentru trenurile de marf;

Suprastructura ciii pe acest interval este alcatuitd din: sind tip 49, cale fird joante, prindere indirectd
tip K pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozi traverse 1667 buc/km, prism de piatrd sparti.

Structura traficului actual: de calatori si de marfa, cu preponderenti trafic pentru calétori;

Traficul anual este de 1,02 milicane tone brute iar cel acumulat este de 279,83 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementatd prin actul 30/366/DLILLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpla neelectrificati;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: BLA;

Ultimele [ucriri de reparafie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucrari de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2011;

Conform ultimului recensimant efectuat, sina este in proportie de 20% uzata cu patiniri si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei —~ cod de defect 14.2¢; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proporiie de 55%, materialul metalic mérunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzitor.

Numirul de sini defecte In cale : 3 buciti de categoria I §i 7 bucéti de categoria II-a;

Numirul de cazuri de sini rupte In ultimii 5 ani: 9 cazuri;

Numirul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 180 buciti traverse de beton;

Prisma caii este colmatatd in proportie de 55 % iar sanfurile existente necesitd lucrdri de curdfire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=3,127km, curbi este in lungime de 1,791km, cu o declivitate maxima
4,00 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu
semnalizare rutierd deteriorata.

g) Statia Targu Mures intre km 2824271— 283+382; L=1,111km

Statia CF Targu Mures este situata intre statia CI' Targu Mures Nord si punctul de oprire Azomures,
cu axa cladirii de cilatori la km 282+492.

Structura traficului actual: trenuri de célatori si trenuri de marf, cu preponderenta trafic de calatori din
Tg. Mures pe doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la ale pieselor metalice si traverse de lemn speciale necorespunzitoare.

k) Intervalul Tirgu Mures — Targu Mures Sud intre km 283+382 — 286+972; L=3,590 km

Din cauza stirii tehnice a ciii circulatia se efectueazi cu limitare de vitezé de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de célatori si de la 70km/h [a 60km/h pentru trenurile de marf;

Suprastructura ciiii pe acest interval este alcatuitd din: sind tip 49, cale fira joante, prindere indirecta
tip K pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, poza traverse 1667 buc/km, prism de piatrd sparti.

Structura traficului actual: de cilitori si de marfa, cu preponderenté trafic pentru caldtori;

Traficul anual este de 1,02 milioane tone brute iar cel acumulat este de 279,83 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementatd prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simplé neelectrificati;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: BLA;

Ultimele lucrari de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucrdri de RPMG cu Ci s-au
executat Tn anul 2012;

Conform ultimului recensiimant efectuat, sina este in proportie de 25% uzatd cu patindri si exfolieri pe
suprafata de rulare a ginei — cod de defect 14.2c; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proportie de 55%, materialul metalic marunt de prindere in proporfie de 48%
necorespunzator.

Numiirul de sini defecte in cale : 3 buciti de categoria I si 4 bucati de categoria H-a;

Numarul de cazuri de sini rupte in ultimii 5 ani: 14 cazuri;

Numiirul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 178 bucéti traverse de beton,;

Prisma ciii este colmatatd in proportie de 55 % iar santurile existente necesitd lucriri de curdfire pe
Intreaga lungime;




Din lungimea tronsonului de L=3,592 km, curbi este in lungime de 0,240 km, cu o declivitate maxima
4,25 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu
semnalizare rutierd deteriorati.

i} Statia Targu Mures Sud intre kin 286+972 - 288+138,30; L= 1,106km

Statia CF Targu Mures Nord este situata intre Punctul de oprire Azomures i statia CF G-ral Nicolae
Discilescu, cu axa cladirii de célétori la km 287+593.

Structura traficului actual: trenuri de cilitori si trenuri de marfi, cu preponderenta trafic de calétori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatrd sparti colmatat 70%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului ciii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigura
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fard planeitate,
inguste si cu indltimi mici de pini la 150 mm fata de nivelul superior al sinei.

Aleea de acces la peron din statie este in stare avansata de degradare si fird planeitate.

Trecerile pietonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton gi/sau
din traverse de lemn subdimensionate.

Ituminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi de lemn si piloni ce nu asigurd gradul de iliminare
corespunzator.

Jj)  Intervalul Tdrgu Mures Sud— General N Dascalescu 288+138,30-2901064; L=1,926 km

Din cauza stiirii tehnice a cii circulatia se efectueaza cu limitare de vitezd de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de cilitori si de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfa;

Suprastructura cdii pe acest interval este alcatuita din: sina tip 49, cale fari joante, prindere indirectd
tip K pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, poza 1667 buc/km, prism de piatrd sparta.

Structura traficului actual: de célitori si de marfa, cu preponderenti trafic pentru calatori;

Traficul anual este de 1,51 milioane tone brute iar cel acumulat este de 330,33 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a ginei tip 49 reglementatd prin actuf 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simplé neelectrificati;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: BLA;

Ultimele lucriari de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, uitimele tucrari de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2012;

Conform ultimului recensimant efectuat, sina este n proportie de 25% uzaté cu patindri si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2¢c; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proporfie de 55%, materialul metalic marunt de prindere in proporfie de 48%
necorespunzator.

Numairul de sini defecte in cale : 1 bucati de categoria I si 4 buciti de categoria I1-a;

Numdrul de cazuri de gini rupte in ultimii 5 ani: 2 cazuri;

Numiirul de traverse necorespunzitoare existente 1n cale: 120 bucii traverse de beton;

Prisma ciiii este colmatatd in proportie de 50 % iar santurile existente necesitd lucriri de curdfire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=3,592 km, curbi este in lungime de 0,240 km, cu o declivitate maxima
2,27 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier i cu
semnalizare rutierd deteriorata.

k) Statia General N. Diiscilescu tntre km 290+064— 290+981,70; L=0,918km

Statia CF General N. Dasciélescu este situatd intre statia CF Targu Mures Nord si Punctul de oprire
Vidrasiu, cu axa cladirii de célitori 1a km 290+600.

Structura traficului actual: trenuri de cilitori si trenuri de marfa, cu preponderenti trafic de calatori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatrd spartd colmatat 65%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului ciii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigurd
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.




Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fard planeitate,
inguste si cu indltimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul superior al sinei.

Platforma din fata statiei si trotuarele de acces la peroane sunt in stare avansati de degradare si fard
planeitate.

Trecerile pictonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton si/sau
din traverse de lemn subdimensionate.

Iluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi de lemn ce nu asigura gradul de iliminare corespunzitor

) Intervalul General N Ddscilescu — Sanpaul 290+981,70 - 301+184, L=10,202 kin

Din cauza stirii tehnice a ciii circulatia se efectueazi cu limitare de vitezi de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de célatori si de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfd;

Suprastructura caii pe acest lot este alcatuitd din: sind tip 49, cale fird joante, prindere indirectd tip K
pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozi traverse 1667 buc/km, prism de piatrd sparti.

Structura traficului actual: de calatori si de marfa, cu preponderent trafic pentru calatori;

Traficul anual este de 1,51 milioane tone brute iar cel acumulat este de 330,33 milioane tone brute;

Capacitatea portanti a sinei tip 49 reglementatd prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpli neelectrificats;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: mecanice;

Ultimele lucriri de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucrari de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2014;

Conform ultimului recensdmént efectuat, sina este Tn proportie de 25% uzati cu patinéri si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2¢c; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proportie de 55%, materialul metalic mirunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzator.

Numérul de sini defecte 1n cale : 0 buciti de categoria I si 2 bucéti de categoria II-a;

Numdérul de cazuri de gini rupte in ultimii 5 ani: 12 cazuri;

Numdirul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 434 buciti traverse de beton;

Prisma ciil este colmatati In proportie de 50 % iar santurile existente necesitd lucriri de curifire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=10,202 km, curba este in lungime de 1,612 km, cu o declivitate maxima
6,71 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu
semnalizare rutierd deteriorata.

i) Statia Sdnpaul fntre km 301+184 — 302+029; L=0,845km

Statia CF Sénpaul este situatd intre Punctele de oprire Chirileu si Ogra, cu axa cladirii de célatori la
km 301+588.

Structura traficului actual: trenuri de célatori si trenuri de marfi, cu preponderentd trafic de céldtori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatra spartd colmatat 65%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului c&ii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigura
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fard planeitate,
inguste si cu indltimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul superior al ginei.

Platorma din beton din fata statiei in stare avansata de degradare si fard planeitate..

Trecerile pietonale la peron dintre linii din dale de beton deteriorate si subdimensionate.

Iluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi ce nu asigurd gradul de iliminare corespunzitor

i) Intervalul Sinpaul — Iernut 302+029 — 3101607, L=8,578 kin

Din cauza stirii tehnice a ciii circulatia se efectueazi cu limitare de vitezd de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de cilitori si de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfa;

Suprastructura ciii pe acest lot este alcdtuitd din: sini tip 49, cale f4rd joante, prindere indirectd tip K
pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozi traverse 1667 buc/km, prism de piatrd sparta.

Structura traficului actual: de calatori i de marfd, cu preponderenti trafic pentru calétori;

Traficul anual este de 1,51 milioane tone brute iar cel acumulat este de 330,33 milioane tone brute;




Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementata prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milicane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpla neelectrificati;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: mecanice;

Ultimele Iucriri de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucréri de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2014;

Conform ultimului recensaméant efectuat, gina este in proportie de 25% uzatd cu patinari si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2c; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proportie de 55%, materialul metalic marunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzator.

Numarul de gini defecte in cale : 2 bucati de categoria 1 si 3 bucéti de categoria Il-a;

Numdérul de cazuri de sini rupte in ultimii 5 ani: 6 cazuri;

Numirul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 1035 buciti traverse de beton;

Prisma cdii este colmatati in proportie de 50 % iar santurile existente necesitd lucriri de curifire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L.=8,578 km, curba este in lungime de 2,065 km, cu o declivitate maxima
3,66 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu
semnalizare rutierd deteriorata.

o) Statia Iernut intre kim 310+607— 311+370; L=0,763 km

Statia CF Iernut este situatd intre Punctele de oprire Cipdu si Cuci, cu axa cladirii de cilatori la km
311+083.

Structura traficului actual: trenuri de calitori si trenuri de marf3, cu preponderenta trafic de célatori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele toleranielor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatrd sparta colmatat 55%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului c#ii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigura
planeitate corespunzatoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fird planeitate,
inguste si cu inaltimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul superior al sinei.

Platorma din beton din fata statiei in stare avansata de degradare si fard planeitate..

Trecerile pietonale la peron dintre linii din dale de beton deteriorate §i subdimensionate.

Iluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi ce nu asigurd gradul de iliminare corespunzitor

p) Intervalul Ternut — Ludus 311+370 — 322+161, L=10,791 ki

Din cauza stirii tehnice a caii circulatia se efectueazd cu limitare de vitez# de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de cilatori si de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfa;

Suprastructura caii pe acest lot este alcatuit din: sind tip 49, cale fard joante, prindere indirectd tip K
pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, poza traverse 1667 buc/km, prism de piatrd sparta.

Structura traficului actual: de cilitori si de marfd, cu preponderentd trafic pentru calétori;

Traficul anual este de 1,51 milioane tone brute iar cel acumulat este de 330,33 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementata prin actul 30/366/DLI.LAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simplé neelectrificata;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: mecanice;

Ultimele lucriri de reparatie capitala s-au executat in anul 1974, ultimele lucréri de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2017;

Conform ultimului recensimant efectuat, sina este In proportic de 25% uzaté cu patinari si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2¢; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proportie de 55%, materialul metalic marunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzator.

Numirul de sini defecte in cale : 1 bucati de categoria I si 7 bucéti de categoria Il-a;

Numiirul de cazuri de gini rupte in ultimii 5 ani: 2 cazuri;

Numirul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 1081 buciti traverse de beton;




Prisma c#ii este colmatatd in proportie de 50 % iar santurile existente necesitd lucriri de curitfire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=10,791 km, curb este In lungime de 4,220 km, cu o declivitate maxima
8,00 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier $i cu
semnalizare rutiera deteriorati.

q) Statia Ludus intre km 322+161 — 323+204; L=1,043 kin

Statia este situati pe linia 316, cu axa cladirii de calatori la km 3224599, lucrérile sunt previzute pentru
zona aparatelor de cale de la capatul X la capatul Y de la km 322+161 — 3234204

Statia CF Ludus este situatd intre Punctul de oprire Bogata Mures si statia CF Gligoresti, cu axa cladirii
de célitori la km 322+599.

Structura traficului actual: trenuri de cildtori si trenuri de marfa, cu preponderentd trafic de caldtori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzwri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatrd spartd colmatat 55%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldiri multiple din cauza substratului cdii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigurd
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fara planeitate,
inguste si cu indltimi mici de pina la 150 mm fatd de nivelu] superior al sinei.

Platorma din beton din fata statiei in stare avansata de degradare si fara planeitate..

Trecerile pietonale la peron dintre linii din dale de beton deteriorate si subdimensionate.

[luminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi ce nu asigurd gradul de iliminare corespunzétor

2) Descriere investitie:

Starea actuald a ciii ferate pe tronsoanele vizate prezinta uzuri i deficiente acumulate in timp care
pot compromite siguranta si fiabilitatea circulatiei. In unele sectiuni exista restrictii de vitezd impuse de
starea sinelor si a prinderilor sau nivelul de planitate a cdii. Prin inlocuirea la rdnd a elementelor de
suprastructurd uzate, se elimind aceste restrictii si se previn eventuale incidente (deraicre, defectarea
materialului rulant din cauza stirii ciii ete.). Se asigurd astfel circulatia trenurilor metropolitane in conditii
optime, la viteze competitive, sporind gradul de sigurantd pentru cildtori si fiabilitatea serviciului oferit.

Lucririle de suprastructurd propuse urmeazi sa fie finantate din fonduri externe sau alte surse
distincte de cele alocate proiectului trenului metropolitan, fard a afecta bugetul acestuia din urma. Integrarea
acestor investitii complementare n acelasi interval de timp cu executia proiectului principal asigurd
folosirea coerenti a resurselor si valorificarea oportunitatilor de finantare disponibile. Lucrari sunt absolut
necesare in vederea evitirii introducerii de restrictii de viteza si asigurarea conditiilor necesare circulatiei
atat al traficului de céldtori si marfid existent, dar si al traficului rezultat ca urmare a implementarii
proiectului ,, Tren metropolitan Targu Mures”.

Principalele lucriri necesar a fi efectuate sunt:

1. Eliminare a restrictiilor de viteza pentru restabilirea parametrilor tehnici ai suprastructurii c&ii includ

lucriri de:

a. inlocuire la rind a elementelor componente ale suprastructurii caii pe linii curente, directe si pe
linia de primiri-expedieri ce incadreazi peronul;
inlocuirea aparatelor de cale de pe liniile directe;

c. Tmbunitatirea pe intreaga distantd a platformei de pimint la nivelul superior al terasamentului pe o
adincime de 30cm;

d. refacerea substratului céii pe intreaga distantd pe o grosime de 30 cm;

e. refacerea carosabilului trecerilor la nivel cu elemente de beton polimeric ce reazema pe minim 2
traverse si se blocheaza intre ele astfe] incat sa nu alunece in lungul caii, racordérile pe L=20m in
lungul drumului si semnalizarea rutierd de apropiere de trecerea la nivel;

f. inlocuire traversele de lemn speciale pe podurile metalice cu traverse din material sintetic reciclat,
a traverselor de lemn normale pe terasamente cu traverse speciale de beton tip P;

g. sudarea sinelor pentru realizarea cdii fard joante cu Inglobarea aparatelor de cale in calea fara
joante si adaptarea suprastructurii caii la conditiile necesare realizarii caii fara joante in curbele cu
raza sub 350 m prin montarea sapelor cotra deriparii si sudarea caii;

h. refacerea peroanelor cu h=+55cm in statiile Reghin si Ludus cu L=200m, 1= minim 6,00m definita
de definiti de limita gabaritul de liberd trecere, Tg. Mures Sud cu L=100m , I= minim 6,00m definita
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de definitd de limita gabaritul de libera trecere; in Dumbravicara, Tg. Mures Nord, GN Discalescu,
Sinpaul, lernut cu L=200m, l=minim 6m si puncte de oprire L=200m, 1=3m;

i. refacerea platformei din fata cladirii de caldtori a statiei CF pe lungimea si pe latimea stabilitd in
antemasuritoare;

j. refacerea trotuarelor de acces de la platforma statiei la peron si a pasajelor pietonale peste linii cu
latimea de 2,5m (cu elemente de pasaj din cauciuc sau beton polimeric) pentru acces public célitor
la peron;

k. spatii de asteptare cu banci dotate cu copertine pe peron pentru minim 25 de persoane;
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de vedere pe tot traseul de Ia intrarea in statie pana la peroane pe toata lungimea acestora;

m. refacerea iluminatului peronului pe stilpi montati din 20 n 20m cu surse fotovoltaice si stocare
energie (SKW in punctele de oprire; 7,5 kW in haltele de migcare; 10 kW in stafii) cu panouri
amplasate pe copertinele bancilor de pe peroane/acoperisul cladirii statiei si baterii amplasate in
spatii securizate pe peron/incinta statiei;

n. sistem de supraveghere video cu patru camere amplasate pe peron si accesul de la cladirea statiei
la peron;

0. inlocuirea indicatorilor de cale (indicatori de halta, stalpi de fluier, presemnalizare puncte de oprire,
borne km si hm din beton, indicatori la trecerile la nivel)

p. decolmatarea santurilor de scurgere

g. tdierea si indepartarea vegetatiei din lungul céii;

r. igenizarea spatiilor de utilitate publica,

Lucriri in cadrul cirora se utilizeazi doar materiale noi, ce prevad:

2.

10.
11.
12,

13.
14.

15

18.

achizitionarea materialelor/produselor necesare si asigurarea utilajelor, mijloacelor si echipamentelor
necesare pentru executia lucrarilor;
transportul la locul de executie al lucrfirii a materialelor achizifionate, a utilajelor folosite,
componentelor si echipamentelor de lucru;
demontarea ciii existente:

a) scoaterea ginelor din cale, tiierea la lungimi intre 120 si 180m si transportul acestora in

depozitele indicate de beneficiar,

b) scoaterea din cale a traverselor;

c¢) demontarea pieselor metalice de pe aparatele de cale si scoaterea traverselor din cale;

d) demontarea elementelor componente ale trecerilor Ia nivel cu calea ferata;

e) demontarea elementelor componente ale peroanelor, trotuarelor si platformelor existente

aflate Tn amplasament;

f) transportul materialelor scoase din cale in depozitul indicat de beneficiar.
sipiturd in platforma cdii pentru debarasare piatrd spartd si substrat existent, inclusiv transport si
sprijiniri;
Noté: daci prin sipitura realizatd in platforma ciii se constatd pungi de balast, umpluturi ale corpului
tersamentului necorespunzitoare, se vor executa lucriri de refacere a tersamentului pe aceasta portiune;
ciuruirea pietrei sparte excavate din cale;
concasarea pictrei sparte recuperatd prin ciuruire cu realizarea amestecului optimal pentru substratul
cdii (PSS);
imbunitatirea platformei de pamint la nivelul superior al terasamentului pe intreaga lungime;
ramforsarea substratului cu geotextile si gerogrila;
asternerea si compactarea amestecului optimal pentru substratul caii (PSS);
asternerea $i compactarea pietrei sparte noi ce va fi sub talpa traverselor,
realizarea lucririlor de drenaj si scurgerea apelor de pe platforma aparatelor de cale si de pe platforma
statiilor dintre liniile ce incadreazi peronul;
realizare peron in statii intre linia directd si o linie de primiri expedieri cu inaltime de +55cm;
realizare rampe de acces pentru personalul cu dizabilitati motorii;

. realizare pasaje la nivel pietonale intre plaftforma statiei la peron;
16.
17.

refacerea platformei din fata statiei;

inlocuirea elementelor componente ale suprastructurii caii cu materialele noi: traverse din beton tip 60
echipate cu prindere elasticd, aparate de cale tip 60 montate pe traverse din beton, piatrd spartd, jil-uri
si cupoane de tranzitie, dale din beton sau elastice pentru treceri la nivel (unde este cazul);
completarea prismului de piatrd spartd la dimensiunile instructionale pentru cale sudati;




19. profilarea mecanizats, burajele tehnologice si ripajele mecanizate cu aducerea liniei la profilul in lung
si directie;

20. stabilizarea mecanizati a ciii pentru reducerea duratei restrictiilor de viteza si scurtarea portiunilor de
linie pe care se circuld cu restrictii de vitezé;

21. slefuirea mecanizata a sinelor noi introduse in cale Tnainte de redeschiderea circulatiei;

22. realizarea profilului fransversal tip;

23. axarea liniei in aliniament si in curbe;

Noti: Retrasarea curbelor se va face astfel ca s se ob{ind curbe cu raza cit mai mare firé completdri
de terasamente. Se va urmari sporirea razelor In curbe; curbele de racordare se vor proiecta pentru viteza
de 120 km/h, iar supraindlfarea in curbe va corespunde vitezelor de circulatie de 100km/h pentru
trenurile de calatori si 70 km/h pentru trenurile de marfs);

24. sudarea sinelor pentru realizarea c#ii fard joante cu inglobarea aparatelor de cale in calea fard joante si
adaptarea suprastructurii caii la conditiile necesare realizarii caii fara joante in curbele cu raza sub 350
m prin montarea sapelor cotra deriparii si sudarea caii;

25. refacerea carosabilului trecerilor la nivel cu elemente de beton polimeric ce reazema pe minim 2 traverse
si se blocheaza intre ele astfel incat sa nu alunece in lungul caii, racordirile pe L=20m in lungul
drumului si semnalizarea rutierd de apropiere de trecerea la nivel;

26. inlocuire traversele de lemn speciale pe podurile metalice cu traverse din material sintetic reciclat, a
traverselor de lemn normale pe terasamente cu traverse speciale de beton tip P;

27. spatii de asteptare cu banci dotate cu copertine pe peron pentru minim 25 de persoane in haltele de
miscare si punctele de oprire si de 100 de persoane in statii; .

28. realizarea/construirea rampelor de acces la peron pentru persoanele cu dizabilititi si marcaje pentru
persoanele cu deficiente de vedere pe tot traseul de la intrarea in statie pana la peroane pe toata lungimea
acestora;

29. refacerea iluminatului peronului pe stilpi montati din 20 fn 20m cu surse fotovoltaice si stocare energie
(5kW 1in punctele de oprire; 7,5 kW in haltele de miscare; 10 kW 1n statii) cu panouri amplasate pe
copertinele bancilor de pe peroane/acoperisul cladirii statiei si baterii amplasate in spatii securizate pe
peron/incinta statiei;

30. realizarea sistemului de supraveghere video cu camere amplasate pe peroane, platforma statiei si treceri
la nivel, céte: 2 camere in punctele de oprire, 4 camere n haltele de migcare, 6 Tn stafii si 2 la trecerile
la nivel;

31. plantarea reperelor de ax si nivel In curbe §i aliniamente;

32. Inlocuirea bornelor hectometrice si kilometrice si a indicatorilor (indicatori de halta, stalpi de fluier,
presemnalizare puncte de oprire, borne km si hm din beton, indicatori la trecerile la nivel);

33. prinderea corecta i completd a contrasinelor pe podurile metalice si pe terasamentele acestora;

34, asigurarea gabaritelor la semnalele existente, poduri, peroane, etc;

35. finisarea banchetelor c#ii (aplanare, completare, nivelare) cu aducerea acesteia la dimensiunile
instructionale, santurile existente se vor repara si curifa (dupi caz) iar degeurile rezultate de la lucrérile
de ciuruire a prismei ciii si de la curiifarea sanfurilor vor fi indepértate, cu transport §i depozitare
controlatd in zonele indicate de sectia de linii;

36. curidtarea albiilor podurilor gi podetelor (decolmatare) pe doud lungimi in amonte si o lungime in aval;
se vor curifa treptele de acces, parapetii $i méainile curente si vor {1 reparate, completate, vopsite;

37. lucrari de protejare/relocare a intalatiilor SCB, de telecomunicatii si ELF si de adaptare a acestora la
suprastructura nou realizaté;

38. igenizarea exterioara a cladirilor de célitori din statiile CF si a sélilor de asteptare.

Notd: materialele rezultate din demontarea suprastructurii existente vor fi sortate, transportate si

depozitate/stivuite in depozitele indicate de beneficiar.

3) Justificare

Executarea lucrdrilor propuse are temei si in prevederile contractuale si legale care guverneazd
administrarea infrastructurii feroviare.

Cadrul legal national (OUG nr. 12/1998 privind transportul pe ciile ferate si hotérérile de guvern
subsecvente) stabileste ¢ administratorul infrastructurii feroviare are responsabilitatea mentinerii acesteia
la parametrii de siguranti corespunzitori. Normele tehnice ale Autoritdtii Feroviare Roméne (AFER)
previd efectuarea la intervale regulate a lucririlor de reinnoire a suprastructurii (sinele si traversele au o
durati de serviciu limitatd si trebuie inlocuite la atingerea gradului de uzurd maxim admis). Astfel,
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interventiile propuse sunt in deplind conformitate cu reglementirile In vigoare, fiind fundamentate juridic
si tehnic.

Lucriarile de suprastructurd vor fi planificate in strnsa corelare cu investitiile aferente modernizérii
statiilor/haltelor de calatori si a trecerilor la nivel, previzute in proiectul trenului metropolitan. Lucririle de
retnnoire a caii ferate vor fi sincronizate cu aceste amenajiri, asigurdndu-se cd nivelul sinei, structura
prismei de balast si elementele de prindere sunt adaptate corespunzétor la noile peroane si la facilitatile de
acces din statii. Aceasti corelare garanteazd alinierca geometricd si structurald a ciii cu peroanele
modernizate, eliminind necesitatea unor ajustéri ulterioare costisitoare.

Prin corelarea strinsi a tuturor acestor lucriri (statii, treceri la nivel si suprastructurd), se obtine un
flux optim al executiei: fiecare segment de infrastructuri este adus la standardele dorite intr-o singurd etapa
integratd. Astfel se minimizeaza disconfortul pentru populatie si utilizatorii infrastructurii, se reduce durata
totald a proiectului i se livreazi un sistem feroviar modernizat unitar, fiird elemente rimase nemodernizate.
Aceastd abordare integrati este esentiald pentru succesul proiectului, asigurdnd cé beneficiile modernizarii
sunt resimtite simultan in toate componentele (linie, statii, siguranta la traversari).

Abordarea proactiva a reinnoirii infrastructurii in faza de implementare iniftald a proiectului previne
costuri mult mai ridicate in viitor. Daci lucrérile de suprastructura ar fi aménate, ar putea aparea necesitatea
de interventii de urgentd (reparatii punctuale costisitoare) sau chiar opriri neplanificate ale circulatiet, ceea
ce ar genera costuri suplimentare si ar afecta grav continuitatea serviciului metropolitan. Investind acum
intr-o reinnoire completd, se prelungeste considerabil durata de viatd a infrastructurii faré necesitatea unor
reparatii majore timp de multi ani.

Trenul Metropolitan Tdrgu-Mures este gindit s ofere servicii de transport feroviar de célitori pe
intre statiile Reghin - Targu Mures - Ludus, ce va fi deservit de material rulant modern. Pentru ca acest
serviciu si cstige Increderea publicului si s functioneze conform asteptérilor, infrastructura trebuie sé fie
la standarde inalte inci de la debut. Orice intrerupere majord sau reducere a vitezei la scurt timp dupa
inaugurare, din cauza lucririlor aménate, ar submina atractivitatea proiectului si ar diminua beneficiile
socio-economice preconizate. Prin efectuarea acum a lucrarilor de suprastructurd, se garanteazi eficienta
investitiei in trenul metropolitan — acesta va opera la capacitate si vitez& maxima din prima zi, asigurind
atingerea tintelor de trafic si satisfactie a célétorilor.

Lucrarile propuse se integreaza armonios in strategia generald de modernizare a infrastructurii
feroviare urbane si metropolitane, fiind corelate cu modernizarea statiilor de cildtori si a trecerilor la nivel,
astfel incét la finalul implementérii si rezulte un sistem feroviar modern, sigur si eficient, pregitit sa
deserveascd nevoile de mobilitate ale zonei metropolitane Targu Mures. Interventiile sunt fundamentate pe
evaluidri tehnice riguroase si respectd toate reglementirile in vigoare, conferind garantia calitdtii si

In concluzie, din perspectiva sigurantei feroviare si a eficientei utilizarii fondurilor, oportunitatea
interventiei simultane este clar justificatd. Se evitd situatiile de risc, se maximizeazd randamentul
investitiilor realizate si se asigurd sustenabilitatea pe termen lung a infrastructurii modernizate. Astfel,
executarea lucrarilor de suprastructurd feroviard simultan cu lucrérile proiectului ,, Tren Metropolitan Targu
Mures” este nu doar justificati, ci si esentiald pentru succesul si sustenabilitatea pe termen lung a investitiel.
Abordarea propusd asigurd coerenta tehnicd §i economicid a proiectului, Imbunititeste semnificativ
siguranta circulatiei feroviare si eficienta utilizirii fondurilor publice, si este pe deplin aliniatd cu obligatiile
legale ale administratorului de infrastructurd (CFR SA) si cu planurile de dezvoltare ale autoritatilor locale.

4) Indicatori
Ca urmare a lucririlor de reinnoire a unor portiuni de calea ferata, precum si a amenajérilor de
peroane inalte aferente Proiectului ,, Tren Metropolitan Targu Mures™ prin inlocuirea la rind a elementelor
suprastructurii CF, se vor moderniza 78,41 km desfédsurati de cale ferati.

5) Plan de achizitii si implementare proiect
Calendarul estimativ al procedurii de achizitie publici si a implementérii lucrérilor care se vor
desfisura la nivelul Sucursalei Regionale de Céi Ferate Brasov este urmétorul:

| Etapa “ Perioadi estimativa H Observatii ]
1. Proceduri de achizitie August — Noiembrie  |[Licitatie lucréri conform Legii nr. 99/2016
publicd 2026 si HG nr. 394/2016
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| Etapa H Perioada estimativa ” Observatii ‘

12. Semnare confract executie E‘Decembrie 2026 J|Semnare contract l

Aprovizionare Materiale, executie lucréri,
3. Executie lucrari Tan 2027 — Oct 2029 | corelare cu lucririle la statii si treceri la
nivel

6) Bugetul proiectului
Proiectul de Tren metropolitan si lucrérile de suprastructura sunt propuse a fi finantate din fonduri
nerambursabile alocate unititilor administrativ teritoriale in cadrul Programului Transport 2021 — 2027,
Prioritatea (P6) - Trenuri metropolitane in nodurile urbane, de la Bugetul de stat si din bugetul UAT
Municipiul Tdargu Mures.
Valorile estimate pentru lucrdrile de suprastructurd prezentate in anexe sunt urmatoarele:
Linia de cale ferati Reghin — TArgu Mures - Ludus in lungime de 78,41 km desfasurati, include
urmatoarele lucriri in valoare totali de 542.607.487,43 lei (fard TVA):
a) Constructii si instalatii in valoare de 537.223.700,59 lei (fard TVA);
b) Organizare de santier — 5.372.351,36 lei (fard TVA);
¢) Probe tehnologice si teste — 11.435,47 lei (fard TVA);
Total valoare a)+b)+c)= 542.607.487,43 lei fard TVA.
La acestea se adaugd suma de 105.910.218,78 lei (fara TVA) reprezentéind :
a) Cheltuieli diverse si neprevazute (5%) in valoare de 27.130.374,37 lei (fard TVA);
b) Cheltuieli aferente marjei de buget (5%) in valoare de 27.102.940,84 lei (fara TVA);
¢) Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pref (10%) in valoare de
51.676.903,56 lei (fard TVA).
Bugetul pe ani aferent etapei de implementare este prezentat in tabelul de mai jos:

Lucrari CF 2027 2028 2029
TLucrari CF Linia 316 259,407,082.48 259,407,082.48 129,703,541.24
lei fard TVA lei farda TVA lei fara TVA
DIRECTOR
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