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EXPERTIZA TEHNICA: REABILITARE STRAQA"Vi\ii}:"bEALUL’MIC’fN‘ MUNICIPIUL TARGU MURE S
REFERAT \ |
privind Expertiza tehnica pentru obiectivul de invesitie:
»REABILITARE STRADA VIILE DEALUL MIC N MUNICIPIUL TARGU MURES”

1.GENERALITATI

L.1. Denumirea obiectivului de investitii: REABILITARE STRADA VIILE DEALUL MIC iN
MUNICIPIUL TARGU MURES

1.2. Faza EXPERTIZA TEHNICA

1.3. Investitor: MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES

1.4. Expertizare: ing. Citalin POPESCU

2. METODA EXPERTIZARII

2.1. Stabilirea situatiei existente a strizii Viiile Dealul Mic
2.2. Solutii recomandate pentru modernizarea strizii Viiile Dealul Mi¢
Pentru intocrirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urmdtoarele:
* Date tehnice si statistice furnizate de citre beneficiar;
* Culegere de date si inspectie vizuals a amplasamentului strizii;
* Studiul geotehnic;
* Specificatii tehnice de specialitate;
Expertiza a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmitoarelor prescriptii in vigoare:
- Legea nr. 177/2015 pentru modificarea §i completarea Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;
- Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr. 343/2017;
- Legea apelor 107/1996;
- H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si
a constructiilor;
- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ AND 550 din 1999;
- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modemizareaj
drumurilor™;
- STAS 863-85 — Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.
- STAS 2900-89 — Lucréri de drumuri. Litimea drumurilor.
- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetdri si incercdri geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 2.|
Principiu pentru o clasificare;
- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice®;
- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice
- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in constructia
soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.
- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si
in constructii de drumuri.
- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii
- SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton.
- CP 012/1 — 2007 Cod de practica pentru producerea betonului..
- SR 1848-1:2011 Semnmalizare rutiera. Indicatoare i mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare, simboluri i
amplasare.
- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea §i evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare.
- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Adancimea de inghet in
complexul rutier. Prescriptii de calcul.
- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Prevenirea si remediereal
degradirilor din inghe{-dezghet. Prescriptii tehnice.
- STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate.
- Legea 319/2006 Legea securitatii si sinditatii in munca
- Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucriri de intrefinere, reparare si
exploatare a drumurilor si podurilor
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- P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la actiunea focului; :
- Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie;

3. MOTIVUL EFECTUARII EXPERTIZEI

Realizarea investitiei propuse din municipinl Targu Mures este mpusa de necesitatea de a realiza o !
infrastructura la standarde europene, astfel incit accesul locuitorilor din zoni catre centrul municipiului i cétre‘
reteaua nationald si judeteani de transport si se desfagoare in conditii maxime de siguranti gi confort.

Prin realizarea acestui proiect, se urméreste sd se asigure accesibilitatea unor zone cu potential la nivel de
regiune, economisirea timpului §i a carburantilor, reducerea costurilor de operare a autovehiculelor, imbunititirea
capacitiitii portante a strizii Viile Dealul Mic.

Strada expertizati are o imbriciminte asfaltica pe cei 1070m investigati tehnic. Pe stradi s-an ficut introdus
utilitdti, iar partea carosabild a fost serios afectatd, nu au fost efectuate in timp lucriri de intretinere curents, iar |
sistemul rutier este foarte redus ca grosime, este invechit si degradat, el nu are o capacitate portanti care si satisfaci
traficul rutier actual §i de perspectivi, prezintd degraddri de tipul faiantarilor severe, viluriri, gropi, deniveliri,
crapaturi, care s-au accentuat in timp datorita intemperiilor precum si a lipsei lucririlor de intrefinere periodica.

In acest context, Primiria Municipiului Targu Mures, a comandat o Documentatie DALI pentru
modernizarea strazii Viiile Dealul Mic.

in consecintd este necesarad o expertiza tehnici in baza cireia se va intocmi DALL

4. INFORMATII PRIVIND LUCRAREA

Téargu Mures este regedin{a si cel mai mare municipiu al judetului Mures, situat in centrul Transilvaniei, pe
ambele maluri al cursului superior al raului Mures, la 46°32” latitudine nordici si la 24°52° longitudine estici.

Asezare geografici

Térgu Mures este amplasat la intersectia a trei zone geografice: Céampia Transilvaniei, Valea Muregului i |
Valea Nirajului, la o altitudine de aproximativ 320 m fata de nivelul marii. Ridicat initial pe terasa inferioars de pe |
stanga raului Mures, orasul s-a dezvoltat de-a lungul timpului ocupénd si povérnigurile si dealurile din apropiere. In |
prezent municipiul se intinde pe ambele parti al cursului raului Mures si pe dealul Cornesti si dealul Nirajului,

Situat in centrul {irii, la confluenta mai multor drumuri nationale §i europene, municipiul Téargu Mureg
reprezintd un nod feroviar, rutier st aerian.

Reteaua de transport asigura legituri multiple datoritd drumului european E60 ce leagd Europa de Vest de
cea de Est.

2. DATE GENERALE

2.1. AMPLASAMENT $I DESCRIEREA ZONE|

Fig. 1 —Plan de amplasare in zoni
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Traseul strizii se afli in partea central sudici a municipiului pe malul sting al raulyi Mures. Strada incepe |
de la intersectia Calea Sighisoarei cu Jean Monet s1 se desfisoard in pantd lini-moderatd cu urcare in zona
impaduritd, cam la jumditatea traseului strada se bifurci spre N/NV de unde coboari in pants lini spre strada Jean |
Monet. Cotele absolute intre care se desfdsoari strada sunt -309 m (NV) si «425m (SE) cote RNMN. ‘

Geologia, Geomorfologia l

Geologia zonei-Formafiunea geologica de baza, cit si cea de suprafati din zona este alcatuiti din depozitele ‘I
pannoniene. Aceste depozite sunt formate din argile marnoase intre care se intercaleazi mai multe strate de nisipuri. |‘
Se remarcd uneori calcare dolomitice, nivele de gresii dure, iar local se intlnesc nivele de tufuri cu dezvoltare |
redusd. Depozitele pannoniene cuprind un orizont marnos in bazd, §i un altul nisipos cu intercalatii de argile |
marnoase, in partea superioari. Pleistocenul inferior s1 mediu este reprezentat prin depozite de terasi si luncd cu |
altitudini relative in jurul a 100 m in lungul viii Muregului. Depozitele Pleistocenului superior sunt formate din
pietriguri i nisipuri, intre care spre nord de Tg. Mures au fost remarcate si intercalatii loessoide. Holocenului ii ‘|
apartin toate depozitele care alcituiesc terasele joase, alcdtuite din nisipuri gi pietriguri cu intercalatii argiloase, cu

|

altitudini cuprinse intre 5 si 10 m si aluviunile fluviatile de sedimentatie relativ recenti.

Geomorfologia zonei-Din punct de vedere geomorfologic, municipiul Tg. Mures se situeazi la zona de |
contact a doud mari subunititi ale Podigului Transilvaniei: Podisul Tarnavelor, care se dezvolti la sud de raul Mures |
§i Campia Transilvaniei, situati la nord de acesta.Podisul Tarnavelor se caracterizeaza prin interflyvii netede, !
orientate est-vest, prin prezenta domurilor gazeifere, a vailor largi, cu terase dezvoltate, adica un (inut deluros, USor |
ondulat, relief cu cueste si versanti asimetrici, deseori afectai de aluneciri de teren. Campia. Transilvaniei este “
alcatuitd dintr-o succesiune de culmi domoale despértiete prin vai largi cu lunci joase, altitudinea sa generald fiind

mai coboréti in comparatie cu Podisul Tarnavelor. Interfluviile au aspectul unor spiniri domoale orientate in toate ||

directiile, care se incadreazi intr-un nivel de eroziune modelat in argile i nisipuri, cu altitudini de peste 450 m. |
Intre aceste dous mari subunitifi geomorfologice se dezvolti zona largd de cimpie aluvionari a réului Mures si ‘
terasele acestuia, formate cu precadere pe partea stdngd a raului. ]

Hidrografia, Hidrogeologia si Clima {

Hidrografia-Reteaua hidrografici a intregii zome este drenatd de raul Mures. Valea Muresului, aval del
defileul Topita-Deda, se lirgeste treptat, formand un culoar de eroziune larg in Podisul Transilvaniei. Fundul |
culoarului este larg (1-3 km), valea avand sectiune transversald de forma trapezoidals. in urma pantelor longitudinale “
mici (0,75 m/km) s-au format numeroase meandre, insule. Muresul traverseazi numeroase formatiuni de domuri
brachianticlinale §i cute marginale. J

In locul traversirii anticlinalelor valea Muresului se ingusteazi, panta longitudinald sl viteza apei cresc, iar |
in sinclinale procesele se inverseazi i se observi aluvioniri locale. Densitatea retelei hidrografice variazi intre 0,6 — |
0,8 km/km2, caracteristic zonei dealurilor subcarpatice §i de podis. Afluentii rAului Mures pe teritoriul municipiului
Tg. Mures sunt; p. Sangeorgiu, p. Poclos si p. Viiile Dealul Mic - afluenti de stdnga. '

Hidrogeologia-Conditiile de acumulare si de rdspandire ale apelor freatice sunt determinate, pe langi
conditiile hidrometeorologice locale §i de caracterul geomorfologic al zonei, fiind in legiturd directi cu structura
tectonicd si cu caracterul petrografic al formatiunilor sedimentare care alcituiesc cadrul geologic. Acumuldrile de |
ape freatice sunt legate de depozite aluviale si de unele acumuliri locale ale vailor fluviatile actuale si vechi, de |
formatiunile superficiale: eluviale, deluviale si proluviale ale spatiilor interfluviale. In cazul depozitelor eluviale,
deluviale i proluviale, datorita predominatiei in substrat a rocilor impermeabile, este favorizati scurgerea apei in |
detrimentul infiltratiei, astfel incat panzele freatice capdtd un caracter superficial. Orizontul acvifer freatic, cantonat
in in aceste depozite, este alimentat de precipitatii cizute pe suprafetele versantilor, regimul hidrogeologic al acesteia ,
este conditionat de cantitatea de precipitatii care se produce in bazinul de receptie. Datoriti permeabilititii reduse,
apa infiltrati are o circulatie lenti spre baza versantilor sau se infiltreaz in rocile de baza. Depozitele de terasa sunt
constituite din nisipuri, pietrisuri gi bolovéniguri de vérstd holocens, avand o dezvoltare maximi in terasele raului |
Mures datoritd aportului masiv de material terigen grosier adus din muntii Gurghiu si Cilimani. Adancimea
freaticului se cantoneazi la adéncimi variabile, de aprox. 10 - 15 m, avand caracter discontinuy. Nivelul apelor |
freatice in aluviuni se giseste la adancimi relativ mici, la 2-6 m iar in zonele interfluviale la 10-15 m. Alimentarea \
pénzei de apa freatici din bazinul Muregului se face din precipitatiile cazute pe versanti si direct, pe suprafetele |
aferente luncilor si teraselor. Apele freatice au, de obicei, o mineralizatie redusd, de tip hidrocarbonatic, calcic,
magnezian si sodic, ele fiind ape dulci, potabile, cu exceptia unor zone locuite unde, in special factori poluan;i!
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organici (nitriti, nitrati, amoniu) fac ca aceste ape sa nu se incadreze in limitele indicatorilor de potabilitate.

Clima-Zona localitatii apartine sectorului cu climi continental-moderati.Circulatia aerului se caracterizeazs |
prin predominarea advectiilor de aer temperat oceanic din W si NW, la care se adaugd influentele si modificirile |,
introduse de configuratia principalelor trepte de relief. Principalele caracteristici meteorologice observate la statia |
zonald cea mai apropiati, din Térgu Mures, sunt urmitoarele: I'

Temperatura aerului (°C) : |~

Temperatura medie anuali 9,0°C ‘

Temperatura medie a lunii celei mai reci -4,0-5,0°C |

Temperatura medie a celei mai calde 16,0-19,0°C ‘

Temperatura maxima absoluti 40,6°C l

Temperatura minima absoluti -32,8°C |

Precipitatii(mm): i|

Cantitafi medii anuale 600 mm

Cantitati medii lunare cele mai mari 120-180 mm

Cantitafi medii lunare cele mai mici 30-100 mm

Cantitatea maxima céizutd in 24 de ore 145,5 mm ‘

Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thomthwaite Im = 0+20, conf. STAS 1709/1-90, este 11

Adéncimea de inghe in zona studiat, conf STAS 6054-85 este intre 80-90 cm. '

Prima ninsoare cade aproximativ in ultima decadi a lunii noiembrie, iar fenomenul de ninsoare se ‘
inregistreazi intre 20 — 30 zile pe an. inghetul este prezent intr-un interval mediu de 120 — 130 zile pe an.

Din punct de vedere seismic, Conform normativalui P100/2013 privind zonarea teritoriutui Roméniei in
termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului de proiectare avind intervalul mediu de recurenti IMR=100 ani,
amplasamentul studiat se incadreazi in zona cu ag=0,15 g. Din punct de vedere al perioadelor de colt, valoarea |
acestuia este Tc=0,7 sec.

Stratificatia terenului studiat

Cercetarea geotehnica a constat din 2 foraje executate, pentru a permite o caracterizare generali pe intreaga
lungime a traseului investigat.

Coloanele de stratificatie au urmatoarea alcatuire in forajele executate:

Forajul 1

00-5 cm = 5 ¢m asfalt;

5-20 om = 15 cm nisip argilos cu pietrig, bolovinis mic;

20-50 cm = 30 cm argila nisipoasi cafenie cu rar pietris, consistents;

50-150 cm=100 cm argila prafoasi slab nisipoasi gilbuie-cafenie, consistents

Forajul 3

00-5 cm = 5 cm asfalt;

5-20 cm = 15 cm pietrig, bolovinis mic cu nisip argilos;

20-50 cm =30 cm argila prifoasi slab nisipoasa gilbuie-cafenie;

50-150 cm=100 cm argila prifoasi galbuie, consistents

Pe baza datelor obtinute prin lucriri de teren si de laborator se poate afirma, ci terenul din patul strizii este |
constituit din strate mediu consolidate, alcituite din argile prafoase sau nisipoase, si prezinta caracteristici fizico- |
mecanice i de capacitate portantd cu valori normale pentru rocile Teprezentative. .

Structura rutierd este formatd din asfalt cu grosime de 5 cm in diferite stadii de alterare, (F1-F3), respectiv o |
fundatie foarte redusi ca grosime - de 15 cm - constifuiti din nisip argilos cu pietris, bolovinis mic sau pietris sau
bolovinis mic cu nisip argilos (F1-F3).

Umplutura drumului este eterogena format din argile prafoase sau nisipoase (F3-F4).

Conform STAS 2916-84, pimanturile intilnite in patul drumului sub umplutura drumului sunt argile
nisipoase sau prafoase + pietrig rar bolovénis plastic consistents.

Conform 1709/1-90 se poate conclude, ci pe intregul traseu al strizii expertizate, terenul natural din bazi, |
stratul superior, este de tip P5, sensibil sau foarte sensibil la inghet, caracterizat prin modul de elasticitate dinamic de !
70 Mpa, cu capacitate portanti medie, iar valorile coeficientului Poisson este intre 0,30-0,35. |

Apele freatice nu au fost interceptate in sondaje pani la adincimea cercetata dar asta nu exclude aparitia lor |

N
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pe alocuri in stratele aluvionare grosiere necoezive in functie de regimul precipitatiilor. 7 |
Conditiile hidrologice, conform STAS 1709/2 -90 pot fi considerate defavorabile pe toatd lungimea |
sectorului studiat, nefiind asigurate conditiile de drenaj ale apelor meteorice. |
Conform Normativului NP 074/2014, toate lucririle ce se vor executa se incadreazi in categoria geotehnica |
2, cu risc geotehnic moderat. ||I
5. DESCRIEREA SITUATIEI ACTUALE I
Strada Viiile Dealul Mic a fost propusi pentru modernizarea sistemului rutier de citre Municipiul Targu |
Mures, judetul Mures, in a cirei administratie se afli. |
Strada Viiile Dealul Mic |
Strada Viiile Dealul Mic se desprinde din Calea Sighisoarei. ,||'
La intrare strada are un trotuar din dale de beton pe partea dreapti(venind dinspre calea Sighisoarei) pe o L
lungime de cca 50m, si o parcare pe partea stdngd tot din dale de beton. ‘
Apoi strada se prezinta fird trotuare, doar cu acostamente, care nu sunt completate cu material granular pana \
la nivelul asfaltului existent. |
Latimea pértii carosabile este de cca 4-5 m Jifime. l
Structura rutiera este foarte redusi ca grosime fiind alcatuiti din 5 cm asfalt peste o fundatie de 15 cm nisip |
argilos cu pietris si bolovénis sau pietris, bolovinis mic cu nisip argilos.
Carosabilul prezinta foarte multe degradiri, fie datorate lipsei de intretinere, fie interventiilor la utilitati. ‘
Astfel exista faiantiri puternic dezvoltate, cu zone tasate sau denivelate numeroase. Existd zone unde la margine
imbracamintea asfaltici a disparut complet. Pe zonele unde au fost introduse utilitéti, au fost efectuate reparatii, dar J
reparatiile sunt ficute necorespunzitor, rosturile fiind deschise, iar apa stagneaz4 in aceste zone. ‘
Apa stagneazi pe carosabil atdt datorita gropilor create, precum §i datoriti lipsei pantet transversale a strizii. |
Pe strada exista sectoare de sanfuri de pamént, care sunt inierbate, precum §i sectoare mici de santuri |
betonate in fata citorva proprietiti. La intersectia cu Calea Sighisoarei pentru continuizarea santului existd pe strada ]
o rigola metalici cu gritar cu rol de podet transversal. {
Strazile laterale sunt amenajate cu asfalt sau pavaj. |
Accesele la proprietiti sunt amenajate de localnici. ’
In spafiul existent intre carosabil si garduri sunt amplasafi stalpii de iluminat, precum si refeaua de gaze.
Situatia existentd este evidentiati si de fotografiile relevante care sunt atagate acestui raport de expertizd tehnici
(Anexa 1 — Foto relevante).
6. ANALIZA STARII DE VIABILITATE
6.1. Generalitati |
Evaluarea stirii de degradare a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 — 2001 “Instructiuni tehnice
pentru determinarea stérii tehnice a drumurilor moderne” si AND 540-2003 “Normativ pentru evaluarea stérii de |
degradare a imbricamintii pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide”. Totodati evaluarea stirii de |
degradare a fost efectuata si pe baza misuritorilor si aprecierilor vizuale efectuate la fata locului.
6.2. Evaluarea stiirii de degradare pe sectorul asfaltat km 0+000-km 1+070
Starea de degradare pe fiecare sector omogen este caracterizati de indicele de degradare (ID), calculat cu

relatia:

I — _ Suprafata degradata (Sdegr m?)
suprafata benzii de circulatie (S m?)
S degr=D1+0,7D2 + 0,7 x 0,5D3 + 0,2D4 + D5 (m?), unde:
o D1 = suprafati afectata de gropi si plombe;
o D2 = suprafafi afectata de faiantdri, fisuri si cripaturi multiple pe directii diferite;
o D3 = suprafati afectata de fisuri si cripaturi longitudinale si transversale, rupturi de margine;
0 D4 = total suprafatd poroasd, cu ciupituri, suprafati incretitd, suprafatd siroitd, suprafata exudati; “
o D5 = suprafati afectata de figase longitudinale. \
Coeficientii 0,7 si 0,2 tin cont de ponderea defectiunii respective, iar coeficientul 0,5 tine cont de latimea pe
care este afectatd suprafatd imbracamintii de degradarile de tip D3 si D4, pentru a fi exprimate in m>. l|
Calificativul stirii de degradare se stabileste in functie de indicele ID:
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D> 13 REA A
ID=75-13  MEDIOCRA \\
ID=5-7,5 BUNA
ID<5 FOARTE BUNA ||

»  Estimarea vizuald a stdrii de degradare

/

Cele mai frecvente degradiri intalnite sunt: gropi, plombe, faiantdri severe, degradiri de margine, fisuri ‘|

transversale.

In cadrul acestei striizi s-a considerat un singur sector omogen, fiindci strada este relativ scurti sl prezint '|

aceleagsi caracteristici de-a lungul ei. Pe acest sector omogen a fost ales un esantion in lungime de 30 m.

In cadrul acestui esantion a fost determinati starea de degradare.
» Evaluare ID conform CD-155/2001

IMBRACAMINTE ASFALTICA / ESANTION Esantion 1 ‘
D1 gropi si plombe (mnp) 2
D2 faiantdri, fisuri si crépaturi multiple pe directii diferite (mp) 4
D3 fisuri si créapaturi long. si transvy, rupturi de margine (mp) 14 ﬁ
D4 supraf. poroasd, cu ciupituri, incretits, siroits, exudati (mp) '
D5 supraf.afectati de figase long.(mp) “
S degradata (mp)= 9.7 \
S sector (mp)= 60 !
ID= Suprafayi degradatd/Suprafatd sector 16% ‘
Calificativ stare pe fiecare esantion de masurare Rea ‘

n concluzie, strada Viiile Dealul Mic pe sectorul asfaltat intre km 0+000-km 1+070 prezinta o stare de
degradare cu calificativul rea.

Lucrdrile obligatorii previzute de Normativul CD 155/2001 sunt de refacere integrald a structurii rutiere.

6.3. Traficul

Dimensionarea straturilor unei structuri rutiere presupune evidentierea in prealabil a traficului vehiculelor cu ‘
sarcina mai mare de 3.5 t (autocamioane si derivate cu 2 osii, autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii, autovehicule
articulate, autobuze, trenuri rutiere). in vederea determinarii traficului de calcul necesar dimensionarii structurii |
rutiere, volumul de trafic obtinut in urma simularilor la diferite orizonturi de timp a fost exprimat, la nivel MZA, in ‘
vehicule etalon osii standard 115 kN. La alcituirea structurilor rutiere pentru strdzi se ia in considerare traficul,
exprimat in vehicule grele (V.G.) cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN, care vor circula pe artera stradalj, |
considerdnd perioada de perspectivd conform Ast. 13 din "Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide i
suple pentru strizi", indicativ NP 116-04. Autovehiculele cu greutate pe osie mai mare de 50 kN (V.G.) fac parte din
categoria vehiculelor grele, care definesc traficul greu. Ele sunt reprezentative pentru traficul urban si considerarea
lor in estimarea traficului de calcul conduce la o incadrare in clasele de trafic putin diferitd de cea stabilitd pentru
vehicalul etalon N 115 (care se foloseste pentru drumuri).

Perioada de perspectiva va fi de 10 ani, si anume 2018-2027.

Tabelul 6.3.1 Clase de trafic pentru strizi (perioada de perspectivi = 10 ani)

Trafic drumuri osii 115 kKN
CD 155-2001 Trafic strizi corelare cu echivalare cu
(publicat cu ordin MCT vehicule grele (V.G.) '
625/2003 in Monitorul '
Oficial nr. 786/2003) ,
Clasa de trzzt:u;]c Clasa \I]\?iuﬁl Str ;t\‘}c MZA 50
trafic trafic kN (V.G)
m.o.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
Exceptional | 3,0...100 TO >30 > 600
Foarte greu 1,0...3,0 Tl 1,0...3,0 220 .., 660
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Greu 0,3...1,0 T2 0,5...1,0 110 ... 220
Mediu 0,1..03 T3 0,3...0,5 70 ... 110
Usor 0,03..0,1 T4 0,15... 0,3 35...70

Foarte ugor <0,03 T5 <0,15 <35

Artera se incadreazi in clasa de trafic »usor”, traficul de calcul pentru dimensionarea sistemelor rutiere flind
cuprins intre 0,15-0,30 m.o.s.

7. SOLUTH DE INTERVENTIE PROPUSE

Lucrarea ce face obiectul acestei investitii se incadreazi in categoria ,,C”- Constructii de importanta normala
— in conformitate cu HGR nr.766/1997 »Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si
cu ,,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP
in aprilie 1996.

fn conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 “Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare”,
capitolul 2, strada investigata din municipiul Térgu Mureg se va incadra in categoria a ITI-a.

Conform Ordinului MT nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea §i realizarea
strézilor in localititile urbane, publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr. 138 bis din 6 aprilic 1998,
strada investigati se va incadra in categoria de strizi de categoria a III-a —colectoare.

Strada Viiile Dealul Mic: se recomandi urmétoare elemente geometrice:

- latimea pértii carosabile -5,50 m;

- latimea trotuarelor - min.1,00 m stinga si dreapta (acolo unde
spatiul permite);

-  panta transversald a pértii carosabile - 2,50 %,

-  panta transversali a trotuarelor - 1,00-2,00 % citre partea carosabili:

Partea carosabild va fi incadrata pe ambele pirti prin rigole carosabile cu prevazute cu umiér (cu rol de
bordura) sau borduri de beton.
Scurgerea apelor se va realiza prin rigolele carosabile de beton acoperite cu placi prefabricate de beton
amplasate la marginea pértii carosabile.
Structura rutiera
Conform studiului geotehnic, strada Viiile Dealul Mic are un covor asfaltic in grosime de numai 5 cm
degradat, agezat pe o fundatie de materiale granulare de numai 15 cm grosime. Patul drumului este constituit din
péaménturi tip P5, care sunt foarte sensibile sau foarte sensibile la inghet dezghet. Starea de degradare determinata
este rea, prin urmare singura solutie este refacerea integrali a structurii actuale, cu o structurd rutierd nous care si
faca fati traficului precur si fenomenului de inghet-dezghet.
Propun 2 solutii alternative si anume:
Varianta 1
Se va executa mai intéi o sipaturi.
® 4 cm BA16 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16 conform
AND 605-2014),
® 5 cm BA 20 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD 20
conform AND 605-2014);
e 17 cm strat de baza din balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473-1-87;
® 25 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
¢ 7 cm nisip ‘
Varianta 2
Se va executa mai intéi o sapéitura.
¢ 4 cm BA16 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16 conform
AND 605-2014);
® 5 cm BA 20 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD 20
conform AND 605-2014);
e 15 cm strat de piatrd sparti STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
* 25 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
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® 10 cm strat de pamant stabilizat cu stabilizator de sol, conform STAS 12253-84 |
Capacitatea portanti la nivelul terasamentelor §1 a stratului de balast va fi conform prevederilor normativului |
CD31-2002, iar cea pe stratul de piatri spartd va fi stipulati in Caietul de Sarcini al documentatiei faza PT. |
Tindnd seama de particularitdtile strizii care face obiectul acestei investifii, ambele variante care sunt ||
echivalente sunt viabile si pot fi Iuate in considerare si aplicate. |
Solutia finala va fi luata de proiectant in functie de calculele tehnico-economice pe care le va face, in ‘
corelare cu avizul beneficiarului. '
Expertul tehnic recomand3 Varianta I. i'
Structura rutier corespunde unui trafic <usor>. Acest lucru trebuie inteles in sensul ¢d, timp de 7-10 ani, |

aceastd structura rutierd va corespunde acestui trafic dar numai in condifiile unei executii corecte §i cu materiale de

) . - C . = N . . . . |
calitate, a unei exploatiiri corecte, a efectudrii lucrarilor de intrefinere la timp conform prevederilor Normativalui [

AND 554 i fari o crestere a agresivitatii traficului. |!

Trotuare |

Se vor proiecta trotuare stinga-dreapta partii carosabile cu latimea de 1,00-1,50 m acolo unde spatiul |
permite, cu urmitoarea structurd rutieri recomandati; .

* pavaj din dale prefabricate vibro presate de 8 cm; \I
¢ 5 cmnisip; |
¢ 15-20 cm strat de balast.

Panta transversali a trotuarelor va fi de 1,0-2,0% spre carosabil,

incadriri cu borduri |

Pentru incadrarea trotuarelor se vor prevede borduri mici 5x15c¢m pe fundatie de beton 15x25¢cm montate
inecat la limitele de proprietate $i borduri mari 20x25 cm spre carosabil. ||

Fac precizarea ca la marginea partii carosabile se vor amplasa rigole carosabile din beton, bordura mare va |
veni intre rigola si trotuar. I

Scurgerea apelor 5

Scurgerea apelor se va realiza in primul rind prin pantele transversale si longitudinale proiectate. |

Apa pluviala colectata va fi condusa in rigolele carosabile amplasate lénga trotuare. De aici proiectantul va |
gasi solutii pentru a evacua apele pluviale. ||

Rigola metalici de la intersectia cu strada Calea Sighisoarei se recomanda si inlocuiascd cu rigold |
carosabili. ‘

Accese ‘

Accesele existente se mentin. In cazul in care rezulti ca necesar, se vor racorda la cota noua de pe strada |
Viiile Dealul Mic toate accesele existente, Racordul se va executa cu asfalt. |

Amenajarea intersectiilor .|

Se vor racorda la cota noua de pe strada Viiile Dealul Mic toate strazile laterale precum §i intersectiile |
existente. :

Siguranta circulatiei

Pentru asigurarea circulatiei rutiere si pietonale in conditii de sigurant si confort, strada se va semnaliza
rutier conform normativelor in vigoare SR EN 1848/1, 1848/3, 1848/4, 1848/6 si 1848/7. Pentru delimitarea strizii
Se vor executa marcaje longitudinale si transversale, precum §i misuri de semnalizare rutierd verticald prin [
introducerea de indicatoare de circulatie si praguri de sol.

Pe parcursul executiei lucrarea va fi semnalizatd conform "Normelor metodologice privind conditiile de ”
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executirii de lucriri in zona drumului ‘
public si / sau pentru protejarea drumului”. ‘

Utilitati |

Eventuala protectie sau deviere a retelelor existente se vor realiza numai pe baza avizelor i proiectelor de |‘
specialitate, conform legislatiei in vigoare. Capacele caminelor de utilititi existente se vor aduce la cota proiectata,

Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice |

Solutiile de intretinere, reconstructie, consolidare, extindere, rezultate in urma analizelor si evaluirilor ‘
efectuate in cadrul lucririlor, vor fi astfel stabilite incét sa ateste rezistenta la solicitirile dinamice datorita traficului, |
sa asigure siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a strézii. |
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Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din domeniu, |
care garanteazd indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrdrilor proiectate, ]
normative avizate de CNAIR, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD. MT 1296. ]
Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea lucririlor ‘
atét la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea caracteristicilor de suprafati prin; ]
* sporirea stabilitatii la deformatii permanente ‘I
* rezistente sporite la figisuire
* rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului) ‘|
* evacuarea mai rapidd a apelor ‘
* diminuarea fenomenului de acvaplanare |
* rezistentd la inghet — dezghet sporiti
Structirile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilititii prin: |
* cresterea rezistentei la oboseala si imbétranire
* imbunitatirea caracteristicilor de stabilitate ||
§iguran§a in exploatare {
In cadrul lucririlor ce vor fi executate se va urmdri in permanentd ca prin solutiile recomandate si se ‘
realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri. |
La lucrare se recomandi utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic i cu termene de garantie care si I!
se incadreze in durata de viata estimati. |
Managementul traficului in timpul executiei lucriirilor |
Lucrdrile de executie se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine determinate in concordanta cu ‘
tehnologiile de executie si natura mterventiilor.
Se vor instala semafoare sau piloti de circulafie la capetele segmentelor care vor fi atacate. |l|
Prezenta expertizd are valabilitate 2 ani de la redactare, daci nu se produc modificiri majore ca urmare a |
unor calamitdfi naturale, care pot modifica datele prezente, !
Ianuarie 2018 ‘

intocmit, |
Ing. Citilin Popescu {
Expert tehnic Construetii Drumuri
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\ Nr. 27/17.03.2022

Catre: MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES

ERATA,
La Raportul de Expertiza Tehnica pentru obiectivul de investitie: ,,REABILITARE STRADA VIILE
DEALUL MIC IN MUNICIPIUL TARGU MURES”

Pentru acest obiectiv de investitie am intocmit Raportul de expertiza nr.2/2018
Dvs. ati solicitat modernizarea strizii Viiile Dealul Mic, importanta pentru comunitatea locala, astfel
incat circulatia sa se desfisoare in conditii de siguranta gi confort pe o lungime totala aproximativa de 1,070 m.

La baza intocmirii acestui raport a stat studiul geotehnic pus la dispozitia subsemnatului. Pentru
redactarea acestui studiu geotehnic s-au executat 2 (doua) foraje pe strada propusa pentru modernizare.

De asemenea pentru redactarea raportului de expertiza au cules date din amplasamentul strazii
referitoare la latimea acesteia, scurgerea apelor, starea tehnica a suprafetei de rulare, traficul local.

Citez din descrierea situatiei existente la acea data:

“Ldtimea pdrtii carosabile este de cca 4-5 m Idtime.

Structura rutierd este foarte redusd ca grosime fiind alcdtuitd din 5 cm asfalt peste o fundatie de 15 cm
nisip argilos cu pietris si bolovinis sau pietris, bolovdnis mic cu nisip argilos.

Carosabilul prezinta foarte multe degraddri, fie datorate lipsei de intrefinere, fie interventiilor la
utilitditi. Astfel exista faiangdri puternic dezvoltate, cu zone tasate sau denivelate numeroase. Existd zone unde la
margine imbrdcamintea asfalticd a dispdrut complet. Pe zonele unde au fost introduse utilitciti, au fost efectuate
reparatii, dar reparatiile sunt flicute necorespunzdtor, rosturile fiind deschise, iar apa stagneazd in aceste zone.

Apa stagneazd pe carosabil atdt datoritd gropilor create, precum si datoritd lipsei pantei transversale a
Strdzii.

Pe stradd exista sectoare de sanfuri de pdmdnt, care sunt inierbate, precum si sectoare mici de sanfuri
betonate in fata cdtorva proprietdfi. La intersectia cu Calea Sighisoarei pentru continuizarea sanfului existd pe
strada o rigola metalicd cu grdtar cu rol de podet transversal.

Strdzile laterale sunt amenajate cu asfalt sau pavaj.

Accesele la proprietdti sunt amenajate de localnici.

In spatiul existent intre carosabil si garduri sunt amplasafi stdlpii de iluminat, precum si refeaua de

i

gaze.’

In momentul de fata am reanalizat solutiile date in anul 2018. Starea tehnica este aceeasi. Prin urmare
pot sa confirm ca solutiile recomandate in raportul de expertiza nr. 2/2018 sunt valabile si la aceasta data.

Singurul amendament este acela ca straturile asfaltice trebuiesc sa fie executate acum conform
Normativului AND 605-2016, tipul de mixturi pentru imbracamintea rutiera vor fi BA16 rul 50/70, respectiv
BAD 22,4 leg 50/70. Grosimile acestor straturi se vor mentine.

Concluzie: sunt de acord sa prelungesc valabilitatea expertizei nr.2/2018 pentru inca trei ani
(pana in Ianuarie 2023) cu conditia de a nu interveni modificiri majore ca urmare a unor calamititi
naturale, sau care pot modifica datele prezente.




