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A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

“Asigurarea infrastructurii pentru transport verde — Puncte de reincarcare vehicule
electrice”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Municipiului Targu Mures, judetul Mures

1.3. Ordonator de credite (secundari/tertiar)
Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei

Municipiului Targu Mures, judetul Mures

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
AGO PROIECT ENGINEERING S.R.L.

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de
investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in
prealabil) privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si
propuse spre analiza

Nu este cazul deoarece nu s-a realizat un studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Avand in vedere prevederile Regulamentului (UE) 2020/2.094 al Consiliului din 14
decembrie 2020 de instituire a unui instrument de redresare al Uniunii Europene pentru a sprijini
redresarea in urma crizei provocate de COVID-19 si ale Regulamentului (UE) 2021/241 al
Parlamentului European si al Consiliului din 12 februarie 2021 de instituire a Mecanismului de
redresare si rezilienta, luand in considerare prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor
europene alocate Romaéniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri
pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea
de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta, tindnd cont si de prevederile Hotararii Guvernului nr. 209/2022 pentru aprobarea
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Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor
europene alocate Romaéniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri
pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea
de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta, avand in vedere Referatul de aprobare nr. 56.284 din 6.05.2022 al Directiei generale
dezvoltare regionala si infrastructura si Avizul Ministerului Investitiilor si Proiectelor Europene nr.
46.607 din data de 21.04.2022, avand in vedere prevederile art. 6 alin. (1) si ale art. 12 lit. b) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 212/2020 privind stabilirea unor masuri la nivelul
administratiei publice centrale si pentru modificarea si completarea unor acte normative, aprobata
cu modificari prin Legea nr. 109/2021, in temeiul art. 12 alin. (6) din Hotararea Guvernului nr.
477/2020 privind organizarea si functionarea Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei, cu modificarile si completarile ulterioare, ministrul dezvoltarii, lucrarilor publice si
administratiei emite urmatorul ordin: Art. 1. — Se aproba Ghidul specific — Conditii de accesare
a fondurilor europene aferente Planului national de redresare si rezilienta in cadrul apelurilor de
proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local, avand cuprinsul prevazut in anexa
care face parte integranta din prezentul ordin.

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si proiecte
esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de
adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

Obiectivul specific al PNRR este de a atrage fondurile puse la dispozitie de Uniunea Europeana
prin NextGeneration EU, in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si
investitii.

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii “Asigurarea infrastructurii pentru
transport verde — Puncte de reincarcare vehicule electrice” a fost elaborat in conformitate
cu prevederile HG 907/2016 privind aprobarea continutului — cadru al documentatiei tehnico-
economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective si lucrari de interventii si a Ordinului pentru aprobarea
Ghidului specific — Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului national
de redresare si rezilienta in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10
Fondul local.

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,,Asigurarea infrastructurii pentru
transport verde — Puncte de reincarcare vehicule electrice” a fost elaborat in conformitate
cu Certificatul de Urbanism nr. 628 din 25/08/2025.
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2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Dezvoltarea transportului utilizand combustibili alternativi constituie un obiectiv important

asumat la nivel national iar in privinta transportului privat, s-au luat masuri pentru incurajarea
trecerii la utilizarea autovehiculelor electrice, precum programul Rabla Plus.
Deficienta identificata este materializata prin imposibilitatea accesarii a posesorilor de masini
electrice, pe aria locatiilor a statiilor de reincarcare a masinilor electrice, ceea ce conduce la o
descurajare a traficului electric, cu consecinte negative in plan turistic, implicit economic si de
mediu.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii.

Piata autovehiculelor electrice este inca in faza incipientd in Romania. Chiar daca
vanzarile de automobile ecologice (electrice si hibride) au Tnregistrat in Roméania un plus fata de
anii anteriori (conform APIA), cu toate acestea tara noastra se afla inca pe ultimele locuri in
Europa.

Protectia mediului inconjurator este principala preocupare a secolului XXI. Astfel ca,
producatorii de autoturisme si-au indreptat atentia catre crearea de noi modele, hibrid sau 100%
electrice.

Desi pretul unui automobil electric este mai scump, mai ales pentru piata din Romania,
pentru modelele mai performante, cu o autonomie de peste 500 de kilometri, nu sunt putini roméani
care aleg sa investeasca intr-un astfel de automobil. Pe masura ce vanzarile de vehicule electrice
continua sa creasca, exista implicit si o cerere mai mare de puncte de incarcare, deoarece
alimentarea cu energie se face intr-un timp mai indelungat decat umplerea unui rezervor auto cu
benzina sau motorina.

Raportéandu-ne la situatia pietei europene precum si la cea a pietei roménesti, este
necesara cresterea numarului de statii de incarcare la nivelul intregei localitati, pentru a acoperi
nevoia de alimentare a automobilelor atat in prezent cét si in viitor.

Avantajele masinilor electrice:

* au poluare zero pe teava de esapament — fapt foarte important si benefic pentru marile
aglomerari urbane, noxele eliminate de acestea in timpul deplasarii fiind nule;

* pot fi reincarcate chiar si de la o priza simpla, deci realimentarea autoturismului (cu energie
electrica) este foarte facila pentru utilizator;

» prezinta risc mult mai redus de incendiu/explozie in caz de accident, datorita lipsei de
combustibili ca benzina/motorina, care sunt foarte inflamabile;

* masinile electrice pot fi alimentate de la reteaua electrica;

» odata cumparata masina, costurile de intretinere si alimentare sunt mai mici decat in cazul
combustibililor clasici;

» zgomotul produs in mers este mult mai redus decéat in cazul masinilor clasice

« timpul de reincarcare al bateriilor este mai mic daca operatiunea se face intr-o statie speciala.

Investitia propusa vizeaza achizitia de material rulant cu emisii zero, de tip statii de
reincarcare destinate incarcarii vehiculelor electrice in localitatea Targu Mures, Judetul Mures.
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2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al proiectului este acoperirea deficientei in ceea ce priveste nivelul de poluare
existent cauzat de vehicule poluante la nivelul localitatii si de nevoia realizarii unei infrastructuri
adecvate pentru transportul verde, incurajarea achizitionarii de vehicule electrice si de schimbare
a vehiculelor cu propulsie pe baza de combustibili fosili cu cele electrice.
Municipiul Targu Mures si-a propus sa atinga urmatoarele obiective:
% Tmbunatatirea calitatii mediului, prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin
stimularea utilizarii vehiculelor electrice;
% dezvoltarea infrastructurii de alimentare a vehiculelor cu energie electrica;
+ dezvoltarea transportului ecologic.

Obiectivul prezentei investitii este de a crea 20 puncte de reincarcare, prin montarea a 10
statii de reincarcare dupa cum urmeaza:

o Statiile de reincarcare nr.36 si nr.37 — Strada Kos Karoly— CF:128554

o Statiile de reincarcare nr.38 si nr.39 — Strada Nicolae Balcescu — CF:135355

o Statiile de reincarcare nr.40 si nr.41 - Strada Viitorului — CF:122104

o Statiile de reincarcare nr.42, nr.43, nr.44 si nr.45 - Strada Rodniciei — CF:136395

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua
scenarii/optiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitii

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de
preemptiune, zona de utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile
de urbanism, dupa caz);

Investitia se refera la puncte de incarcare vehicule electrice ce vor fi amplasate pe raza
municipiului Targu Mures.

Targu Mures este municipiul de resedinta al judetului Mures, Transilvania, Romania, format
din localitatile componente Mureseni, Remetea si Targu Mures (resedinta). Se afla in centrul
Transilvaniei istorice, pe ambele maluri ale cursului superior al raului Mures. Situat in zona
central-nordica a Romaéniei, orasul are ca delimitare geografica raul Mures si dealul Cornesti.
Targu Mures se invecineaza cu comunele Sangeorgiu de Mures, Cristesti, Livezeni, Corunca,
Séantana de Mures si Sancraiu de Mures

% Statiile de reincarcare nr.36 si nr.37: zona de nord a municipiului, pe strada Kos
Karoly, pe terenul cu nr. cadastral 128554, in parcarea existenta avand alocate patru
locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 50 mp.

Coordonate geografice: 46°33'13.3"N 24°33'36.7"E

% Statiile de reincarcare nr.38 si nr.39: zona de vest a municipiului, pe strada Nicolae
Balcescu, pe terenul cu nr. cadastral 135355, in parcarea existenta avand alocate patru
locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 50 mp.
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Coordonate geografice: 46°32'18.89"N, 24°32'37.20"E

% Statiile de reincarcare nr.40 si nr.41: zona de centru a municipiului, pe strada
Viitorului, pe terenul cu nr. cadastral 122104, in parcarea existenta avand alocate patru
locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 50 mp.

Coordonate geografice: 46°32'12.57"N, 24°35'10.11"E

% Statiile de reincarcare nr.42, nr.43, nr.44 si nr.45 : zona de sud-est a municipiului, pe
strada Rodniciei, pe terenul cu nr. cadastral 136395, in parcarea existenta avand alocate
opt locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 100 mp.

Coordonate geografice: 46°32'09.2"N 24°35'27.5"E

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Pentru fiecare din cele 4 amplasamente propuse in care se vor monta statile de
reincarcare exista acces neingradit, acestea fiind propuse in parcarile publice deja existente.

a) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale
sau construite;

Statiile de reincarcare nr.36 si nr.37 se invecineaza:
- la N: Aleea Carpati

- la E: Directia Fiscala Locala Targu Mures

- la V: Administratia Domeniului Public

- la S: Strada Kos Karoly

Statiile de reincarcare nr.38 si nr.39 se invecineaza:
- la N: Strada Nicolae Balcescu

- la E: Gimnaziul Nicolae Balcescu

- la V: Strada Libertatii

- la S: Unitatea Militara

Statiile de reincarcare nr.40 si nr.41 se invecineaza:
- la N: Paraul Poclos

- la E: Strada Progresului

- la V: Strada infratirii

- la S: Strada Viitorului

Statiile de reincarcare nr.42, nr.43, nr.44 si nr.45 se invecineaza:
- la N: Strada Cutezantei

- la E: Piata Diamant

- la V: Strada Prograsului

- la S: Strada Rodniciei
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d) surse de poluare existente in zona;

Nu exista surse de poluare existente in zona in amplasamentul statiilor de reincarcare.
Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si solului.

e) date climatice si particularitati de relief;

Clima municipiului Targu Mures este placuta, de tip continental moderata cu veri
calduroase si ierni aspre. Este influentata de vecinatatea cu Muntii Gurghiu, iar toamna si iarna
orasul resimte si influentele atlantice de la vest. Trecerea de la iarna la primavara se face, de
obicei, la mijlocul lunii martie, iar cea de la toamna la iarna in luna noiembrie. Verile sunt
calduroase, iar iernile in general sunt lipsite de viscole. Temperatura medie anuala din aer este
de cca 8,2 °C. Temperatura medie in ianuarie este de - 3 °C, iar cea a lunii iulie, de 19 °C. Temp.
minima absoluta a fost de - 32,8 °C (inregistrata in ianuarie 1963), iar maxima absoluta, de 38,5
°C (inregistrata in august 1952). Media precipitatiilor anuale atinge 663 mm, cea mai ploioasa
luna fiind iunie (99 mm), iar cea mai uscata, februarie (26 mm). in ultimii ani, se observa faptul c&
iernile devin din ce Tn ce mai blande, cu temperaturi care rareori scad sub - 15 °C si cu zapada
din ce in ce mai putina. Verile sunt din ce in ce mai calde, crescand numarul de zile tropicale (in
care maxima depaseste 30 °C). Temperaturile sunt cuprinse intre urmatoarele valori extreme: -
32,8 °C si +39 °C.

Cea mai intinsa zona de padure din municipiul Targu Mures se afla la cea mai inalta cota
a orasului, pe Platoul Cornesti. Padurea Mare, la 505 m deasupra Marii Negre si la 190 m
deasupra localitatii, este alcatuita din stejar si carpen. Raul Mures a creat in mai multe zone o
lunca, unde vegetatia este tipica acestui relief.

f) existenta unor retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare / protejare,
in masura in care pot fi identificate:

Nu este cazul. In zona parcarilor publice existente in care se vor amplasa statiile de
reincarcare, primaria municipiului Targu Mures odata cu realizarea lucrarilor preconizate, va
efectua si eventuale lucrari de relocare/protejare a retelelor edilitare amplasate in zona, daca va
fi cazul in momentul executiei lucrarii.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica:

Zona seismica dupa normativul P100/2013 este “E”, acceleratia terenului pentru
proiectare ag = 0,12 si perioada de colf Tc = 0.7 sec.

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice:

Conform normativului G.T.006 — 97, elaborat de ISPIF, privind zonarea teritoriului functie
de potentialul de producere a alunecarilor de teren, zona investigata este caracterizata cu
potential scazut de producere a alunecarilor de teren si probabilitate practic zero.

Nivelul hidrostatic se gaseste la adancimi cuprinse intre 2.00 — 5.00 m si poate marca cresteri in
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perioadele bogate in precipitatii. In conformitate cu NP 074/2007, corelarea factorilor si a
elementelor constructive corespund unui "risc geotehnic redus” al amplasamentului, incadrind
lucrarea in "categoria geotehnica 1.

Caracteristicile geotehnice (prezentate in tabel) au fost stabilite prin asimilarea unor
rezultate de laborator obtinute pe materiale similare cu cele interceptate de foraje si prelucrate
conform recomandarilor STAS 3300/1-85 si STAS 3300/2-85 .

¥ E Ip Ic
(kN/m3) (kPa) (%) | (%)

Tip litologic

Nisip cu pietris ] L
si bolovanis 2021 30-34 0 2500038000 - = - - 400-500
Argila 18-19 14 17-35 8300 33 | 0.80 | 0.77 300
Argila prafoasa 120

I Argila 19.0-19.3  16.0-19.3 17 0' 10000 32 070 070 300
nisipoasa :

(iii) date geologice generale:

Perimetrul studiat apartine Unitatii Geologice majore depresionare a Campiei Pannonice,
in care succesiunea geologica este data de complexul argilelor—nisipoase pannoniene, peste
care se dispun discordant formatiuni recente pleistocen-holocene.

Stratele pannonianului sunt quasiorizontale — inclinate cu 2,5-3° spre VSV, sunt relativ
omogene — cu intercalatii de faciesuri argilo-nisipoase.

Petrografic depozitele pannonianului intra in categoria marnelor — cu tot spectrul cunoscut,
datorita continutului de carbonati secundari.

Local depozitele nisipoase trec in categoria gresiilor sau a nisipurilor cimentate cu lianti in
special carbonatici, dar si secundar argilitici.

Fundamentul unitatii deluroase apartine cristalinului metamorfic peste care, se succed
orizonturi de marne, argile, argile nisipoase, nisipuri.

Structural stratele formatiunii de baza sunt orizontale iar formatiunea acoperitoare are
grosimi variabile si reflecta morfologia actuala a terenului.

Pamanturile ce alcatuiesc formatiunea acoperitoare sunt stratificate si se deosebesc intre
ele prin colorit si caracteristici geotehnice.

De precizat este faptul ca aceste paminturi ce alcatuiesc stratele formatiunii acoperitoare
se incadreaza conform NP 074-2014 in categoria terenurilor dificile de fundare respective
paminturi cu umflari si contractii mari (P.U.M.C.) Lucrarile geotehnice executate au investigat
stratele formatiunii acoperitoare pana la adancimea de 6,00m.-limita zonei active.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe
cu rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile,
dupa caz:
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Datele geotehnice se vor obtine din studiul geotehnic realizat la faza de Proiect Tehnic de
Executie daca este cazul.

(v)incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare:

In conformitate cu prevederile din NP 074-2014 Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii amplasamentul cercetat se incadreaza in categoria geotehnica 1
cu risc geotehnic redus.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente,
a documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic:

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si
de stresul hidric.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

O statie de reincarcare a vehiculelor electrice, denumita si statie de reincarcare EV, este
un element al unei infrastructuri care furnizeaza energie electrica pentru reincarcarea vehiculelor
full electrice si hibride plug-in.

Deoarece piata vehiculelor electrice se extinde, exista o nevoie tot mai mare de statii de
reincarcare accesibile publicului larg, unele dintre ele sustinand incarcarea mai rapida la tensiuni
si curenti mai mari decét cele disponibile in mediul rezidential.

Aceste statii de reincarcare ofera unul sau mai multi conectori cu sarcina mare sau
speciali, care sunt intr-o gama variata, dar conformi cu standardele conectorilor de incarcare
electrica, valabili Tn anumite zone de pe glob.

Raportandu-ne la tipul de alimentare, statiile de incarcare se impart in:

- incarcare utilizand curentul alternativ AC la 230V sau 380V si
- Incarcare utilizédnd curentul continuu DC la 500V.

in terminologia SAE (Society of Automotive Engineer), incarcarea AC de 240 volti
este cunoscuta sub denumirea de incarcare Nivel 2, iar incarcarea cu curent inalt de 500 volti
DC este cunoscuta sub denumirea de DC Fast Charge. Proprietarii pot instala acasa o statie de
incarcare de nivel 2, in timp ce intreprinderile si administratia locala ofera posturi publice de
incarcare de nivel 2 si DC Fast Charge, care furnizeaza energie electrica contra cost sau gratuit.

Pentru a uniformiza cerintele pe aceastd piatda IEC (International Electrotechnical
Commission) a creat un standard care reglementeaza caracteristicile statiilor si le clasifica
utilizadnd modul de incarcare:

Modul 1 - incéarcarea lenta de la o priza electrica obisnuita (cu una sau trei faze);

Modul 2 - incarcarea lenta de la o priza obisnuita, dar cu un anumit aranjament de protectie

specific pentru EV (de exemplu, sistemele Park & Charge sau PARVE);

Modul 3 - incarcare lenta sau rapida utilizand o priza cu mai multi pini cu functii de control

si protectie (de exemplu, SAE J1772 si IEC 62196);

Modul 4 - incarcare rapida utilizand o tehnologie speciala de incarcare, cum ar fi

CHAdeMO.
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Conform aceleiasi clasificari exista trei cazuri de conectare:

Cazul A este orice incarcator conectat la reteaua de alimentare (de obicei, cablul de
alimentare este atasat incarcatorului) asociat de obicei cu modurile 1 sau 2.

Cazul B este un incarcator de la bordul vehiculului, cu un cablu de alimentare care poate
fi detasat atat de alimentare, cat si de vehicul - de obicei modul 3.

Cazul C este o statie de reincarcare dedicata cu alimentare DC la vehicul. Cablul de
alimentare poate fi atasat permanent la statia de reincarcare, cum ar fi in modul 4.

Si patru tipuri de prize:

Tipul 1 - cuplaj monofazat pentru vehicule - reflectand specificatile SAE J1772 / 2009 ale
masginii. Conectorul SAE J1772-2009, cunoscut sub numele de conector Yazaki (dupa
producatorul sau), se gaseste in mod frecvent pe echipamentele de incarcare EV din America de
Nord. in 2001, SAE International a propus un standard pentru un cuplaj conductiv care a fost
aprobat de California Air Resources Board pentru statiile de incarcare a EV. Conectorul SAE
J1772-2001 avea o formé dreptunghiulara care se baza pe un design realizat de Avcon. in 20009,
a fost publicata o revizuire a standardului SA1717, care include un design nou de Yazaki cu o
carcasa rotunda. Specificatiile cuplorului SAE J1772-2009 au fost incluse in standardul |IEC
62196-2 ca o implementare a conectorului de tip 1 pentru incarcarea cu AC monofazat.
Conectorul are cinci stifturi pentru cele doua fire de curent alternativ, pamant si 2 pini de semnal
compatibili cu IEC 61851-2001 / SAE J1772-2001 pentru detectarea proximitatii si pentru functia
pilot de comanda.

in timp ce standardul original SAE J1772-2009 descrie ratinguri de la 120 V 12 A sau 16
Ala 240V 32 A sau 80 A, specificatiile IEC 62196 de tip 1 acopera numai 230-250 V la 32 A sau
80 A. (versiunea 80 A Din IEC 62196 de tip 1 este considerat, totusi, numai pentru SUA.)

Tipul 2 - cuplaj de vehicule monofazat si trifazat - reflectand specificatiile prizei VDE-AR-
E 2623-2-2. Producatorul de conectori Mennekes a dezvoltat o serie de conectori pe baza de
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60309 care au fost au fost dotati suplimentar cu mai multi pini de semnal - acesti conectori
"CEEplus" au fost utilizati pentru incarcarea vehiculelor electrice de la sfarsitul anilor 1990.

Cu rezolutia functiei pilot de control IEC 61851-1: 2001 (in conformitate cu propunerea
SAE J1772: 2001), conectorii CEEplus inlocuiesc ca standard pentru incarcarea vehiculelor
electrice cuplele Marechal (MAEVA /4 pin /32 A). Pentru a asigura o manipulare usoara de catre
consumatori, prizele au fost facute mai mici (diametrul de 55 mm) si aplatizate pe o parte
(protectia fizica impotriva inversarii polaritatii).

Spre deosebire de conectorul Yazaki, cu toate acestea, nu exista niciun zavor, ceea ce
inseamna ca in acest caz consumatorii nu au nici un feedback exact ca dispozitivul este introdus
corect in locas. Lipsa unui zavor, de asemenea, creeaza probleme privind mecanismul de
blocare.

Spre deosebire de prizele IEC 60309, solutia pentru automobile Mennekes / VDE
(germana, VDE-Normstecker fur Ladestationen sau VDE standard pentru statile de incarcare)
are o singura dimensiune si aspect pentru curenti de la 16 A n trei faze monofazate pana la 63
A (3.7-43.5 kW), dar nu acopera intreaga gama de niveluri de Mod 3 (vezi mai jos) din specificatia
IEC 62196. Deoarece conectorul VDE auto a fost descris mai intai in propunerea DKE / VDE
pentru standardul IEC 62196-2 (IEC 23H /223 / CD), el a fost numit si conectorul auto IEC-62196-
2/ 2.0 inainte de a-si obtine propria standardizare VDE va retrage oficial standardul national de
indata ce va fi solutionat standardul international IEC.

Asociatia constructorilor europeni de automobile (ACEA) a decis sa utilizeze conectorul de
tip 2 pentru implementare in Uniunea Europeana. Pentru prima faza, ACEA recomanda statiilor
publice de incarcare sa ofere prize de tip 2 (Mod 3) sau CEEform (Mod 2), in timp ce incarcarea
la domiciliu poate utiliza in plus o priz& standard de acasa (Mod 2). in cea de-a doua fazéa (care
se asteapta sa fie 2017 si ulterior), se utilizeaza numai un conector uniform, in timp ce alegerea
finala pentru tipul 2 sau tipul 3 este lasata deschisa.

In martie 2011, ACEA a publicat un document de pozitie care recomanda Modulul 3 de tip
2 ca solutie uniforma UE pana in 2017, incarcarea ultrarapida DC poate utiliza doar un conector
de tip 2 sau Combo2.

Type 2 Female Tvpe 2 Male
Plug Pinout [EVCables couk) Plug Pinout
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Tipul 3 - un cuplaj de vehicule monofazat si trifazat echipat cu obloane de siguranta - care
reflecta propunerea EV Plug Alliance .

EI EV Plug Alliance a fost format pe 28 martie 2010 de catre companiile electrice din Franta
(Schneider Electric, Legrand) si Italia (Scame). In cadrul IEC 62196, acestea propun un conector
pentru automobile derivat din conectorii Scame mai vechi (seria Libera) care erau deja utilizati
pentru vehiculele electrice usoare. Gimélec s-a alaturat Aliantei la 10 mai, iar mai multe companii
s-au alaturat in data de 31 mai: Gewiss, Marechal Electric, Radiall, Vimar, Weidmuller France &
Yazaki Europe. Noul conector este capabil sa furnizeze o incarcare trifazata de pana la 32 A.
Schneider Electric subliniaza faptul ca "EV Plug" foloseste mici obloane de protectie deasupra
pinilor laterali ai soclurilor, aceasta necesitate fiind impusa in 12 tari europene, iar pentru ceilalf;
conectori de incarcare EV nu este necesara aceasta protectie. Limitarea conectorului la 32 A
permite conectarea la prize mai ieftine si costurile de instalare reduse. EV Plug Alliance subliniaza
faptul ca viitoarea specificatie IEC 62196 va avea o anexa care clasifica prizele de incarcare a
vehiculelor electrice in trei tipuri (propunerea lui Yazaki este de tip 1, propunerea lui Mennekes
este de tip 2, propunerea lui Scame este de tip 3) si ca, in loc sa aiba un singur tip de conector
la ambele capete ale cablului de incarcare, utilizatorul va trebui sa aleaga cel mai bun tip pentru
fiecare parte. Stecherul pentru Scame / EV ar fi cea mai buna optiune pentru cutia incarcator /
perete, lasand alegerea pentru partea autovehiculului deschisa. La 22 septembrie 2010,
companiile Citelum, DBT, FCI, Leoni, Nexans, Sagemcom, Tyco Electronics s-au alaturat
Aliantei.
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Tipul 4 - cuplaj rapid de incarcare - pentru sisteme speciale cum ar fi CHAdeMO.
CHAdeMO este denumirea comerciala a unei metode de incarcare rapida pentru vehiculele
electrice cu baterii care livreaza pana la 62,5 kW de curent continuu(500 V, 125 A) prin intermediul
unui conector electric special. Acesta este propus ca standard industrial la nivel mondial de catre
o asociatie cu acelasi nume siinclus in IEC 62196 ca tip 4. CHAdeMO este o abreviere a "CHArge
de MOve", echivalenta cu "miscarea prin incarcare" sau "miscarea de incarcare". Numele este,
de asemenea, un joc de cuvinte de la “O cha demo ikaga desuka” in japoneza care s-ar traduce
"Ce zici de un ceai?", Referindu-se la timpul necesar pentru incarcarea unei masini. CHAdeMO
poate incarca masini electrice cu raza mica de actiune (120 km / 75 mile) in mai putin de o
jumatate de ora.

CHAdeMO a fost formatd de Compania Electric Power din Tokyo, Nissan, Mitsubishi si
Fuji Heavy Industries (producatorul vehiculelor Subaru). Toyota s-a alaturat mai tarziu ca al
cincilea membru executiv. Trei dintre aceste companii au dezvoltat vehicule electrice care
folosesc conectorul DC TEPCO pentru incarcare rapida.

Cele mai multe vehicule electrice (EV) au un incarcator de la bord care utilizeaza un circuit
redresor pentru a transforma curentul alternativ de la reteaua electrica in curentul continuu (DC)
potrivit pentru reincarcarea acumulatorului EV. Problemele legate de cost si temperatura
limiteaza puterea redresorului, astfel incat, dincolo de 240 V si 75 A, este mai bine ca o statie
externa de incarcare sa furnizeze curent continuu (DC) direct la bateria vehiculului. Avand in
vedere aceste limite, cele mai multe solutii de incarcare conventionale se bazeaza fie pe circuite
monofazice 240V / 30A in SUA si Japonia, 240V, 70A in Canada sau pe 230V, 16A sau trifazice
400V, 32A in Europa si Australia. in timp ce sistemele de incarcare AC au fost specificate cu
limite superioare - SAE J1772-2009 are o optiune pentru 240 V, 80 A si VDE-AR-E 2623-2-2 are
in variant trifazica, 400 V, 63 A - aceste tipuri de statii de incarcare au fost rareori implementate
in SUA si doar vehiculele electrice fabricate de Tesla au un redresor de potrivire.

Pentru o incarcare mai rapida, incarcatoarele dedicate pot fi construite Tn locatii
permanente Si prevazute cu conexiuni de mare amperaj la retea. in acest mod de conectare,
iesirea DC a incarcatorului nu are o limita efectiva, teoretica sau practica. Astfel de incarcare de
fnalta tensiune si de curent inalt se numeste DCFC — DC Fast charge sau DCQC — DC Quick
Charge .
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in prezent in lume incércarea autovehiculelor electrice se realizeaza fie in regim casnic,
de la reteaua locuintei, fie prin intermediul infrastructurii de incarcare, in speta statiile publice si
semipublice de incarcare.

Pentru incarcarea in regim casnic a automobilelor electrice avem 4 variante cu avantajele
si dezavantajele lor:

1. Soclu si prelungitor de uz casnic. Autovehiculul este conectat la reteaua electrica
prin prize standard aflate in locuinte, care, sunt de obicei evaluate la aproximativ 16A. Pentru a
folosi modul 1, instalatia electrica trebuie sa respecte reglementarile de siguranta si trebuie sa
aiba un sistem de impamantare , un disjunctor pentru a proteja impotriva supraincarcarii si o
protectie impotriva scurgerilor de impamantare. Prizele au dispozitive de blocare pentru a preveni
contactele accidentale.

AC

i ©O:

Mufa fixa, clasica pentru conectare retea.

Prima limitare este puterea disponibila, pentru a evita riscurile de incalzire a prizei si a
cablurilor dupa o utilizare intensa timp de mai multe ore la sau in apropierea puterii maxime.
Apare riscul expunerii la incendiu daca instalatia electrica este depasita sau daca anumite
dispozitive de protectie sunt absente.

Cea de-a doua limitare este legata de gestionarea puterii instalate. Deoarece soclul de
incarcare imparte un alimentator de la tabloul de distributie cu alte prize (fara circuit dedicat) daca
suma consumurilor depaseste limita de protectie (in general 16 A), intreruptorul se va opri, oprind
incarcarea.

Toti acesti factori impun o limita a puterii in varianta 1, din motive de siguranta si de calitate
a serviciilor.
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2. Priza interna si cablu cu dispozitiv de protectie. Vehiculul este conectat la reteaua
electrica principald prin prize de uz casnic. Incarcarea se face printr-o retea monofazata sau
trifazata prin instalarea unui cablu cu impamaéantare. Un dispozitiv de protectie este incorporat in
cablu. Aceasta solutie este mai scumpa decat prima datorita specificitatii cablului.

AC COM
—
—

Priza non-dedicata cu dispozitiv de protectie incorporat prin cablu

3. Soclu specific pe un circuit dedicat. Vehiculul este conectat direct la reteaua electrica
prin intermediul unei prize sau a unei prize speciale si a unui circuit dedicat. O functie de control
si protectie este, de asemenea, instalatd permanent in instalatie. Acesta este singurul mod de
incarcare care respecta standardele aplicabile pentru legarea instalatilor electrice. De
asemenea, permite incarcarea in asa fel incat aparatele electrice de uz casnic sa poata fi
actionate in timpul incarcarii vehiculului sau, dimpotriva, sa optimizeze timpul de incarcare al
vehiculului electric.

AC

COM

—
-

Mufa fixa, dedicata

Fiche spécifique

4. Conectare curent continuu (DC) pentru reincarcare rapida. Vehiculul electric este
conectat la reteaua electrica principala printr-un incarcator extern. Functiile de control si protectie
si cablul de incarcare a autovehiculului sunt instalate permanent in instalatie.

AC

Conexiune DC
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Tehnologiile de incarcare disponibile

Nr. Viteza si tipul Putere Timpul aproximativ de
Crt. incarcatorului nominala incarcare*

1 Lent (curent alternativ monofazat) 3-7 kW 7-16 ore

2 Normal (curent alternativ trifazat) 11-22 KW 2-4 ore

3 Rapid (curent continuu) 50-100 kW 30-40 de minute

4 Ultra rapid (curent continuu) >100 kW < 20 de minute

* Depinde, de asemenea, de capacitatea bateriei si de alte variabile.
Tabel 1. Timpi de incarcare

3.2.1 Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Pentru obiectivul nostru de investitie se vor monta un numar de 10 statii de reincarcare,
fiecare fiind formata din doua puncte de reincarcare, alimentate de acelasi punct de livrare din
reteaua publica de distributie.

Se vor monta:

v Un numar de 4 statii de reincarcare rapida la o putere =50 kW DC + 22kW AC, din
care un punct de reincarcare permite reincarcarea multistandard in curent continuu
si un punct de reincarcare permite reincarcarea in curent alternativ.

v" Un numar de 6 statii de reincarcare lenta la o putere maxima de 22kW AC / punct
de reincarcare.

Statiile de reincarcare vor respecta standardul IEC 61851 (Sistem de incarcare conductiva
pentru vehicule electrice).

Statiile de reincarcare vor fi echipate cu conectori de tip 2 pentru vehicule, conform descrierii din
Standardul EN62196-2, pentru incarcarea in curent alternativ, si conectori ai sistemului de
reincarcare combinat Combo 2, conform descrierii din Standardul EN62196-3, pentru incarcarea
in curent continuu.

Statiile de reincarcare vor permite reincarcarea simultana la puterile declarate.

Statiile de reincarcare comunica prin protocol de tip OCPP - Open Charge Point Protocol - minim
1.6 si dispun de meniu in limba romana si in limba engleza.

Pe amplasamentul statiilor de reincarcare se asigura doua locuri de parcare, egal cu
numarul punctelor de reincarcare aferente statiilor, destinate exclusiv incarcarii vehiculelor
electrice, marcate cu culoarea verde, cu imaginea din panoul de informare. Suprafata de teren
ocupata este de minim 25mp. Marcajul se va mentine pe toata perioada de implementare si
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monitorizare a proiectului. In situatia in care se va constata necesitatea, se vor ilumina statiile de
reincarcare pentru cresterea sentimentului de siguranta si confort.

Se prevede semnalizarea corespunzatoare si vizibila a spatiilor in care sunt instalate
statiile de reincarcare, in concordanta cu standardele europene si nationale in domeniu, potrivit
panoului de informare. Se va monta pentru fiecare statie de reincarcare cate un panou de
informare.

3.2.2 Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

Pentru amenajarea punctelor de reincarcare in cele 4 locatii amintite mai sus, s-au luat in
considerare doua scenarii:

Scenariul 1 — Amplasare statii de reincarcare rapide in curent continuu cu puterea 2 50kW
si doua locuri de parcare

Statiile de reincarcare nr.36 si nr.37:

o In parcarea de pe strada Kos Karoly se vor amplasa doud statii de reincarcare. Statiile
propuse vor fi de minim 50kW DC (incarcare COMBO si incarcare Chademo) si va
asigura incarcarea a doua autovehicule simultan per statie.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o LES 0,4 kV — 5x50mmp;
o tub gofrat De=90mm;
o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statiile de reincarcare nr.38 si nr.39:

e In parcarea de pe strada Nicolae Balcescu se vor amplasa doud statii de reincarcare.
Statiile propuse vor fi de minim 50kW DC (incarcare COMBO si incarcare Chademo) si
va asigura incarcarea a doua autovehicule simultan per statie.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o LES 0,4 kV — 5x50mmp;
o tub gofrat De=90mm;
o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
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alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statiile de reincarcare nr.40 si nr.41 :

e In parcarea de pe strada Viitorului se va amplasa o statie de reincarcare. Statia propusa
va fi de minim 50kW DC (incarcare COMBO si incarcare Chademo) si va asigura
incarcarea a doua autovehicule simultan.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o LES 0,4 kV — 5x50mmp;
o tub gofrat De=90mm;
o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statiile de reincarcare nr.42, nr.43, nr.44 si nr.45 :

e In parcarea de pe strada Rodniciei se va amplasa o statie de reincarcare. Statia propusa
va fi de minim 50kW DC (incarcare COMBO si incarcare Chademo) si va asigura
incarcarea a doua autovehicule simultan.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o LES 0,4 kV — 5x50mmp;
o tub gofrat De=90mm;
o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).
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Scenariul 2 - Amplasare statii de reincarcare rapide cu puteri 2 50kW DC+22kW AC si statii
de reincarcare lente cu puteri de 2x22kW AC

Statiile de reincarcare nr.36 si nr.37:

o In parcarea de pe strada Kos Karoly se vor amplasa doué statii de reincarcare. Statiile
propuse vor asigura incarcarea a patru automobile simultan la o putere > 22 kW in curent
alternativ (incarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO),
per statie.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o LES 0,4 kV — 5x35mmp;
o tub gofrat De=75mm;
o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statiile de reincarcare nr.38 si nr.39:

o In parcarea de pe strada Nicolae Balcescu se vor amplasa doua statii de reincarcare.
Statiile propuse vor asigura incarcarea a patru automobile simultan la o putere > 22 kW
in curent alternativ (incarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare
COMBO), per statie.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o LES 0,4 kV — 5x35mmp;
o tub gofrat De=75mm;
o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).
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Statiile de reincarcare nr.40 si nr.41:

o In parcarea de pe Strada Viitorului se vor amplasa doua statii de reincarcare. Statiile
propuse vor fi de 2x22kW AC (incarcare type 2), per statie si vor asigura incarcarea a
patru automobile simultan la o putere = 22 kW / automobil.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o LES 0,4 kV — 5x16mmp;
o tub gofrat De=75mm;
o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statiile de reincarcare nr.42, nr.43, nr.44 si nr.45:

o 1In parcarea de pe Strada Rodniciei se vor amplasa patru statii de reincarcare. Statiile
propuse vor fi de 2x22kW AC (incarcare type 2), per statie si vor asigura incarcarea a
opt automobile simultan la o putere = 22 kW / automobil.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o LES 0,4 kV — 5x16mmp;
o tub gofrat De=75mm;
o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

in urma prezentarii celor doua scenarii varianta recomandaté este Scenariul 2. Aceasta
varianta recomandata se justifica prin urmatoarele avantaje:

- corespunde cerintelor impuse in ghidul specific — Conditii de accesare a fondurilor
europene aferente Planului national de redresare si rezilienta in cadrul apelurilor de
proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local;

- se pot incarca doua vehicule electrice in acelasi timp;

- costuri mai mici de investitie, deoarece se vor monta si statii de incarcare lenta al
caror cost de achizitie este scazut. in plus, per ansamblu este necesara o putere
instalata mai mica, care permite usor o dezvoltare viitoare.
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3.2.3 Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

Pentru realizarea investitiei statiile de reincarcare se vor amplasa in locatiile precizate.
Alimentarea cu energie electrica se va face conform avizelor tehnice de racordare din posturile
de transformaref/firidele de distributie disponibile in zona, dupa cum urmeaza:

Scenariul 1 — Amplasare statii de reincarcare rapide in curent continuu cu puterea 2 50kW
si doua locuri de parcare

Statiile de reincarcare nr.36 si nr.37:

» Parcare Strada Kos Karoly

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 2x50 kW DC.

e Alimentarea se va realiza din PT 85.

e Alimentarea se va realiza conform ATR, din PT 85 pana la BMPT pus la dispozitie
de operatorul de distributie. Aceasta va putea fi amplasata pe peretele exterior a
postului de transformare, cu acces din domeniul public. Din BMPT se va pleca cu
un traseu de cablu cu sectiunea minima de 5x50mmp, care va alimenta statia.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamant a firidei
BMPT si crearea unei prize de pamant la statia de reincarcare.

Statiile de reincarcare nr.38 si nr.39:

» Parcare Strada Nicolae Balcescu

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 2x50 kW DC.

e Alimentarea se va realiza din PT 36.

e Alimentarea se va realiza conform ATR, din PT 36 pana la BMPT pus la dispozitie
de operatorul de distributie. Aceasta va putea fi amplasata pe peretele exterior a
postului de transformare, cu acces din domeniul public. Din BMPT se va pleca cu
un traseu de cablu cu sectiunea minima de 5x50mmp, care va alimenta statia.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamant a firidei
BMPT si crearea unei prize de pamant la statia de reincarcare.

Statiile de reincarcare nr.40 si nr.41:

» Parcare Strada Viitorului

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 2x50 kW DC.

e Alimentarea se va realiza din PT 256.

¢ Alimentarea se va realiza conform ATR, din PT 256 pana la BMPT pusa la
dispozitie de operatorul de distributie. Aceasta va putea fi amplasata langa statie,
cu acces din domeniul public. Din BMPT se va pleca cu un traseu de cablu cu
sectiunea minima de 5x50mmp, care va alimenta statia.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamant a firidei
BMPT si crearea unei prize de pamant la statia de reincarcare.
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Statiile de reincarcare nr.42, nr.43, nr.44 si nr.45 :

» Parcare Strada Rodniciei

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 4x50 kW DC.

e Alimentarea se va realiza din PT 273.

¢ Alimentarea se va realiza conform ATR, din PT 273 pana la BMPT pusa la
dispozitie de operatorul de distributie. Aceasta va putea fi amplasata langa statie,
cu acces din domeniul public. Din BMPT se va pleca cu un traseu de cablu cu
sectiunea minima de 5x50mmp, care va alimenta statia.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamant a firidei
BMPT si crearea unei prize de pamant la statia de reincarcare.

Scenariul 2 - Amplasare statii de reincarcare rapide cu puteri 2 50kW DC+22kW AC si statii
de reincarcare lente cu puteri de 2x22kW AC

Statiile de reincarcare nr.36 si nr.37:

= Parcare Strada Kos Karoly

e Puterea instalatd necesara rezultata din calcule: 2x22 kW AC si 2x50 kW DC.

e Alimentarea se va realiza din PTZ 85.

e Alimentarea se va realiza conform ATR, din PT 85 péna la BMPT pus la dispozitie
de operatorul de distributie. Acesta va putea fi amplasat pe peretele exterior al
postului de transformare, cu acces din domeniul public. Din BMPT se va pleca cu
un traseu de cablu cu sectiunea minima de 3x95+50 mm?, care va alimenta o
firida de distributie E2-2, iar din firida se va pleca cu un traseu de cablu cu
sectiunea 5x35 mm? pentru alimentarea fiecarei statii.

e Legarea la pamant a statiilor se va face prin conductorul PE al cablului de
alimentare, care se va lega la priza de pamant locala a firidei E2-2. Rezistenta
prizei de pamant nu va depasi valoarea de 4 Q.

Statiile de reincarcare nr.38 si nr.39:

» Parcare Strada Nicolae Balcescu

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 2x22 kW AC si 2x50 kW DC.

e Alimentarea se va realiza din PT 36.

e Alimentarea se va realiza conform ATR, din PT 36 pana la BMPT pus la dispozitie
de operatorul de distributie. Aceasta va putea fi amplasata pe peretele exterior a
postului de transformare, cu acces din domeniul public. Din BMPT se va pleca cu
un traseu de cablu cu sectiunea minima de 3x95+50 mm?, care va alimenta o
firida de distributie E2-2, iar din firida se va pleca cu un traseu de cablu cu
sectiunea 5x35 mm? pentru alimentarea fiecarei statii.

e Legarea la pamant a statiilor se va face prin conductorul PE al cablului de
alimentare, care se va lega la priza de pamant locala a firidei E2-2. Rezistenta
prizei de pamant nu va depasi valoarea de 4 Q.
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Statiile de reincarcare nr.40 si nr.41:

» Parcare Strada Viitorului

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 4x22 kW AC.

¢ Alimentarea se va realiza din PT 256.

¢ Alimentarea se va realiza conform ATR, din PT 256 pana la BMPT pusa la
dispozitie de operatorul de distributie. Aceasta va putea fi amplasata pe peretele
exterior a postului de transformare, cu acces din domeniul public. Din BMPT se va
pleca cu un traseu de cablu cu sectiunea minima de 3x50+25 mm?, care va
alimenta o firida de distributie E2-2, iar din firida se va pleca cu un traseu de cablu
cu sectiunea 5x16 mm? pentru alimentarea fiecarei statii.

e Legarea la paméant a statiilor se va face prin conductorul PE al cablului de
alimentare, care se va lega la priza de pamant locala a firidei E2-2. Rezistenta
prizei de pamant nu va depasi valoarea de 4 Q.

Statiile de reincarcare nr.42, nr.43, nr.44 si nr.45:

» Parcare Strada Rodniciei

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 8x22 kW AC.

e Alimentarea se va realiza din PTZ 273.

¢ Alimentarea se va realiza conform ATR, din PT 273 pana la BMPT pusa la
dispozitie de operatorul de distributie. Aceasta va putea fi amplasata pe peretele
exterior a postului de transformare, cu acces din domeniul public. Din BMPT se va
pleca cu un traseu de cablu cu sectiunea minima de 3x240+120 mm?, care va
alimenta o firida de distributie E2-4, iar din firida se va pleca cu un traseu de cablu
cu sectiunea 5x16 mm? pentru alimentarea fiecarei statii.

e Legarea la pamant a statiilor se va face prin conductorul PE al cablului de
alimentare, care se va lega la priza de pamant locala a firidei E2-4. Rezistenta
prizei de pamant nu va depasi valoarea de 4 Q.

3.3. Costurile estimative ale investitiei.

— costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru
investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de
investitii;

Scenariul 1 — Valoare totala, inclusiv TVA: 2,513,080.62 lei
Scenariul 2 — Valoare totala, inclusiv TVA: 1,792,344.12 lei

— costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a
investitiei publice.
Scenariul 1 — Valoare totala, inclusiv TVA: 1,687,800.00 lei

Scenariul 2 — Valoare totala, inclusiv TVA: 1.536.600,00 lei
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3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a
constructiilor, dupa caz:

- studiu topografic:

Pentru intocmirea proiectului se va efectua studiu topografic in sistemul national de
coordonate STEREO 70 si cote cu plan de referinta Marea Neagra la faza de Proiect
Tehnic de Executie sau se va folosi PAD-ul in cazul in care acesta este vizat OCPI .

- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului:
Studiul geotehnic se va realiza la faza de Proiect Tehnic de Executie daca este cazul.

- studiu hidrologic, hidrogeologic:
Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatie;
Nu este cazul.

-raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru
cauza de utilitate publica;

Nu este cazul.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari
spatii verzi si peisajere;
Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul.

Ago Proiect Engineering S.R.L. Faza: Studiu de fezabilitate (S.F.)
Mun. Cluj-Napoca, Str. Becas, Nr. 7, Jud. Cluj
E-mail: ago.proiect@gmail.com
Mobil: 0724 054 103
Pagina 28 din 56



\ |7/
"%

: % AGO
1 PRO'ECT

PROIECTARE ST CONSULTANTA IN ILUMINAT, EFICIENTA ENERGETICA SI MOBILITATE URBANA

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Grafic de realizare a investitiei: 18 luni

Nr. Denumirea obiectivului Luna - An 7 l Luna - An 2
crt. 4|5|6|7|8[9]|10(11 (12 (13 |14 |15 |16 |17 | 18
Realizare documentatii-suport
1 pentru obtinerea de avize,
acorduri si autorizatii
2 g Realizare Studiu de
® Fezabilitate
3 .g Realizare P.A.C. (D.T.A.C.)
4 o Realizare Proiect Tehnic de
Executie si Detalii de executie
5 Achizitie si semnare contract
lucrari
6 Predarea amplasamentului
7 Aprovizionare materiale si
echipamente
8 Pregatirea traseului canalizarii
LES de 0,4 kV
8 Executarea sapaturilor si a
traseului pentru cabluri
9 Executarea prizelor de
pamant
Executarea subtraversarii
10 carosabilului — daca este
cazul
11 f_,«? Executarea liniilor subterane
g protejate prin tuburi/tevi
12 c Desfasurarea si pozarea
] ;
£ cablurilor
13 3 Astuparea santurilor
2 [ Realizare
14 — | fundatiilor/postamentelor
s pentru statii
g Realizarea lucrarilor de
15 'g construire a locurilor de
S parcare
16 N Refacerea terenului si
o aducerea la starea initiala
S | Realizarea marcajelor pentru
17 o parcari si amplasarea
= panoului de informare
18 8 | Montarea statiilor de
3 reincarcare
19 @ Realizarea conexiunilor
w electrice
20 Configurare initiala a
sistemului
21 Testare, verificare si punere
provizorie in functiune
22 Receptie lucrari si instruirea
personalului
23 Dirigentie de santier N I N
Asistenta tehnica din partea
proiectantului (pe perioada
24 intocmirii documentatiilor cat

si pe intreaga perioada de
executie a lucrarilor

Tabel 2. Grafic de realizare a investitiei — Varianta Il (recomandata)
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4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e)
propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta.

in prezent, in Romania existad o situatie de tipul ,,oul sau gaina”, in care investitiile in
infrastructura vor reprezenta o reusita daca vehiculele vor fi disponibile, iar consumatorii vor
achizitiona vehicule numai daca infrastructura necesara este disponibila. Orasele vor trebui sa
faca primul pas prin etapa initiala, pentru a stimula ca piata sa previna aceasta problema prin
furnizarea de puncte de incarcare pentru vehiculele electrice (EVCP).

in urmatorii ani, toti constructorii importanti vor oferi Vehicule Electrice (VE) si Vehicule
Electrice cu Alimentare la Priza (PHEV) pe piata. Spre deosebire de alte schimbari treptate pentru
vehicule si functionarea acestora, acesta este un pas care va afecta pentru totdeauna mediile
urbane.

Beneficiile reduceri poluarii fonice si a aerului, vor face ca orasele sa devina locuri mai
bune pentru locuit, lucru sau joc. Pentru a beneficia pe deplin de aceste beneficii insa, orasele
vor trebui sa asigure integrarea eficienta a politicilor urbane, reglementarilor de planificare,
infrastructuri de alimentare cu energie electrica si aprovizionarea pietei cu vehicule.

Programul primariei se va desfasura in cateva etape, iar ritmul de implementare va fi
generat de cererea pietei si disponibilitatile de finantare. Anul de referinta la care ne raportam
este anul realizarii studiului de fezabilitate, 2024. Finalizarea programului, in varianta actuala, cu
amplasarea punctelor de incarcare in parcari publice are ca orizont de timp finalul anului 2025.

Perioada de operare este estimata la 5 de ani, insa ea poate sa varieze in functie de
tendintele pietei si dezvoltarea tehnologica.

Cerintele de baza pentru un punct de incarcare sunt destul de simple: o alimentare cu
curent electric cu priza corespunzatoare. Asa cum am analizat in capitolul 3, exista mai multe
variante de cabluri si conectari.

Chiar daca este posibil sa conectati un cablu de incarcare al VE intr-o priza standard, de
locuinta, acest fapt nu este incurajat. in caz de consum mare de energie si timp nu sunt indicate
conexiunile prin cabluri standard.

Primul aspect care trebuie luat in calcul este viteza de incarcare dorita. Viteza reincarcarii
bateriei depinde de curentul electric furnizat si de capacitatea bateriei. Din cauza variatiilor
semnificative a tipurilor si tehnologiilor de vehicule, acest studiu se concentreaza numai pe
variantele de puncte de incarcare nu si asupra vehiculelor.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

in ceea ce priveste conditiile de mediu adecvate (de exemplu, temperatura de exploatare
exterioara) precum si conditiile privind incarcarea vehiculelor electrice investitia nu va avea un
impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea la schimbarile
climatice, acestea fiind amplasate intr-un mediu exterior cu temperaturi de functionare in limitele
admise.
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4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

Singura utilitate necesara functionarii statiilor de reincarcare este racordarea la reteaua
electrica.

Putere instalata statie de reincarcare lenta: 6x44kW;
Putere instalata statie de reincarcare rapida: 4x72kW;
Putere instalata totala: 552 kW.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:
a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Electromobilitatea nu este un produs care se vinde repede. In timp ce existd unele
constrangeri actuale, precum autonomia, EV au o pozitie dificila in opinia populara. O piatra de
temelie importanta si vitala in introducerea electromobilitéti pe piata este definirea clara a
grupului tinta. Nu toate automobilele clasice pot fi inlocuite direct cu EV, iar acest fapt trebuie luat
in consideratie. Dar vehiculele electrice pot fi implementate in multe zone in care autonomia si
timpii de repaus sunt absolut suficienti pentru treburile zilnice. Aceste zone de implementare
trebuie definite si facute publice.

Electromobilitatea va fi mai importanta in regiunile urbane decat in zonele rurale datorita
unor aspecte legate de calitatea aerului urban si a celui rural si a problemelor de autonomie. E-
mobilitatea nu va permite inlocuirea tuturor vehiculelor intrucat nu va rezolva alte probleme de
mobilitate precum congestia. Este insa o piatra de temelie peste care noi forme de mobilitate pot
fi dezvoltate.

Obiectivul general este acela de a convinge oamenii sa foloseasca aceasta tehnologie in
legatura cu care maijoritatea populatiei inca are rezerve. Acest lucru se poate realiza prin
promovare precum comunicate de presa, internet, campanii de informare si expozitii pentru
publicul general. Prin urmare, pe langa combaterea perceptiei eronate cu privire la EV, trebuie
explicate problemele urmatoare referitoare la resursele limitate de energie si preturile in crestere
ale petrolului. Trebuie apelat la comportamentul durabil si responsabil al fiecarui cetatean. in plus,
in prezent nu mai este necesara detinerea unui vehicul propriu, ca urmare a numeroaselor servicii
de mobilitate precum “sharing” de masini si biciclete sau servicii de inchiriere. Din cauza
problemelor de parcare si a poluarii considerabile a mediului in orase, posesia unui vehicul este
considerata adesea o povara de catre tineri. Aceasta atitudine, in crestere, reprezinta o mare
oportunitate pentru electromobilitate.

b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Crearea unei retele de puncte de incarcare la nivelul unui oras genereaza locuri de munca
in toate etapele, pornind de la momentul instalarii, urmat apoi de perioada de operare:
- pentru instalarea unei statii de incarcare sunt necesare 2-3 persoane in functie de
marimea si complexitatea ei;
- pentru executia bransamentului pornind din punctul de alimentare sunt necesare 1-2
persoane;
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- 1n perioada de operare sunt necesare: 1 persoana pentru monitorizarea si mentenanta
on-line a sistemului si 1-2 persoane pentru interventie in caz de defectuni.

- 1n conditiile in care numarul de statii va creste este posibila necesitatea suplimentarii
numarului de persoane implicate in buna operare a punctelor de incarcare.

c) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz;

Discutiile pe tema emisiilor de CO2, a cererii in crestere la nivel global pentru combustibili
fosili si problemele de mediu din orasele noastre cauzate de volumele mari de trafic solicita ca
atat politicienii cat si cetatenii sa isi schimbe modul de gandire. Cregterea constanta a cererii
pentru calatorii necesita o strategie pentru mobilitate durabila. in acest context, politicile publice
considera electromobilitatea o posibila solutie si sustin utilizarea vehiculelor electrice insa fara a
folosi 100% energii regenerabile, nu poate oferi beneficii depline pentru mediu. Cu toate acestea,
in zonele urbane dense cu probleme mari de calitate a aerului, aceste beneficii sunt foarte
importante. Prin prezenta si functionarea statiilor de incarcare si implicit va creste numarul de
vehicule actionate electric si emisiile se vor reduce.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, luand in considerare efectele directe si
efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Amplasamentele propuse NU se vor suprapune cu zone sensibile din punctul de vedere
al biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale
inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate, precum si
alte zone protejate etc).

d) Impactul obiectivului de investifie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integraza, dupa caz;

Nu este cazul.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de
investitii.

Una dintre problemele pe care le acuza potentialii clienti de masini electrice tine de lipsa
infrastructurii de statii de incarcare. Sau in tarile mai evoluate, de dimensiunea prea redusa a
acestei infrastructuri. De fapt, s-a incetatenit ideea ca oamenii nu isi cumpara masini electrice nu
doar pentru ca ar fi scumpe sau ar avea autonomie redusa, ci si pentru ca "prizele nu se géasesc
la tot pasur.

Un studiu al Idaho National Laboratory a aratat ca, nu e nevoie de statii de incarcare peste
tot pentru ca acest lucru sa justifice adoptarea in masa a masinilor electrice. De fapt, realizatorii
studiului recomanda ca instalarea statilor de incarcare sa se concentreze in zonele
rezidentiale (unde locuiesc potentialii clienti), la locurile de munca si in asa numitele ’hot-
spots” (locuri unde, in general, masinile stau parcate mai mult timp) exemplu: parcari publice,
zone de promenade, shopping center, mall-uri.

Autoritatile locale incearca sa incurajeze utilizarea pe scara cat mai larga a masinilor
electrice. Proprietarii acestor masini vor primi o serie de facilitati, de la incarcarea gratuita cu
energie electrica a masinilor si pana la reguli speciale in traficul rutier.

Ago Proiect Engineering S.R.L. Faza: Studiu de fezabilitate (S.F.)
Mun. Cluj-Napoca, Str. Becas, Nr. 7, Jud. Cluj
E-mail: ago.proiect@gmail.com
Mobil: 0724 054 103
Pagina 32 din 56



\ |7/
"%

: % AGO
1 PRO'ECT

PROIECTARE ST CONSULTANTA IN ILUMINAT, EFICIENTA ENERGETICA SI MOBILITATE URBANA

Asa cum am aratat si in capitolele anterioare, amplasarea statiilor de incarcare in parcarile
publice ale primariei constituie primul pas pentru crearea retelei de statii..

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea
financiara.

Analiza financiara are ca scop utilizarea previziunilor fluxului de numerar al proiectului,
pentru a determina indicatorii de performanta financiara precum: fluxul cumulat, rata interna de
rentabilitate a investitiei sau a capitalului si valoarea neta actualizata corespunzatoare.

Analiza financiara are rolul de a furniza informatii cu privire la fluxurile de intrari si iesiri,
structura veniturilor (daca este cazul) si a cheltuielilor necesare implementarii proiectului dar si
de-a lungul perioadei previzionate in vederea determinarii durabilitatii financiare si calculului
principalilor indicatori de performanta financiari.

Astfel, analiza financiara realizata pentru proiectul de fata este alcatuita dintr-o serie de
tabele care furnizeaza informatii cu privire la detalierea datelor financiare ale investitiei de capital
pe categorii de activitati, la costurile si veniturile aferente perioadei de exploatare, la sursele de
finantare, la analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiara a proiectului.

in vederea intocmirii analizei financiare, s-au avut in vedere urmatoarele elemente:

* Orizontul de timp;

* Determinarea costurilor totale;

* Veniturile generate de proiect;

* Corectia pentru inflatie;

* Determinarea ratei actualizarii;

* Determinarea indicatorilor de performanta.

Ipoteze utilizate:

e perioada de analiza: 5 ani;

e timp de implementare proiect: maxim 1 an;

e rata de actualizare utilizata in actualizarea fluxurilor financiare de numerar: 5%;

e costurile de intretinere si operare au fost estimate la nivelul unei functionari optime
a tuturor obiectelor prevazute in proiect;

¢ rata co-finantarii: nu este cazul,

e evolutia prezumata a tarifelor: in functie de politica primariei tarifele pot evolua de
la O (zero) lei incarcarea panala 2,32 lei/lkWh , ceea ce ar duce costul de incarcare
al unui automobile intre 50 lei si 100 lei.

Costuri de exploatare

Pe langa costurile de investitie, proiectul genereaza si cheltuieli pe termen lung, asociate
intretinerii si reparatiilor structurii modernizate, reprezentadnd cheltuieli ulterioare etapei de
implementare.

Costurile de exploatare sunt reprezentate de costurile cu mentenanta si inlocuirile aferente
noii infrastructurii create prin proiect.

La acestea se adauga costurile cu energia electrica in cazul in care incarcarile nu vor
fi tarifate si se vor realiza in regim gratuit.
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Venituri de exploatare

Veniturile din exploatare se obtin atunci cand automobilele se incarca contra cost de la
aceste puncte.

Deoarece statiile sunt amplasate in parcari publice un alt venit poate fi reprezentat si de
costul parcarii.

legiri de numerar

Cheltuielile cu rambursarea investitiei

Aceste cheltuieli reprezintd principalul flux de numerar. in baza intrarilor prezumtive
definite mai sus, pentru a nu fi nevoie de finantari trebuie sa fie in situatia de a se compensa
macar partial investitia.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica:
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa
caz, analiza cost-eficacitate

Fluxul de numerar net cumulat are la baza urmatoarea formula de calcul:

CF=Y(,~(C, +1,)

i=l , unde:

~

h " total venituri anuale

P!

h ~total cheltuieli anuale

~

h ~total investitie anuala

Fluxul de numerar net cumulat este egal cu suma fluxurilor nete de numerar
neactualizate. Fluxul de numerar este un indicator ce exprima castigul sau pierderea pentru
fiecare an luat in calcul.

Valoarea reziduala este considerata 0 in cadrul analizei financiare intrucat investitia este
lichidata la sfarsitul perioadei luate in considerare.

Valoarea neta actualizata (VNA/VAN/NPV) caracterizeaza, in valoare absoluta, aportul
de avantaj economic al proiectului.

n
VAN =) CF, xaq,
i=1 , unde:
CF, = fluxurile de numerar nete anuale
1
a;, =1
(1+7)"

% = factor de actualizare, unde
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F =rata de actualizare.

O formula alternativa pentru calculul acestui indicator este:

vy -C-1, VR
_I_

MN:; (+r) (47

Obtinerea unei valori VAN pozitive (VAN>0) are semnificatia unei rate de rentabilitate a
proiectului de investitii superioara ratei de actualizare utilizata, astfel incat sa furnizeze o marja
acoperitoare pentru riscurile induse de nesiguranta estimarilor utilizate pentru determinarea
fluxurilor de numerar nete.

VAN negativa (VAN<O0) induce o rentabilitate inferioara costului de oportunitate.

Rata interna de rentabilitate (RIR sau IRR) reprezinta rata de actualizare la care VAN/NPV este
egala cu O si reprezinta rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect (o rata
inferioara indicand faptul ca veniturile nu vor putea acoperi cheltuielile). Pentru a fi considerat
sustenabil, proiectul trebuie sa prezinte o rata interna de rentabilitate mai mare decét rata de
actualizare considerata.

Termenul de Recuperare a Investitiei Nominale (TRI) reprezinta numarul de ani necesar
fluxurilor viitoare neactualizate sa acopere integral efortul investitional.

Formula utilizata pentru calculul acestui indicator este:

PIF+TR
Z (Vl B Ci)

i=PIF+1

unde: lwotal = investitia totala efectuata in perioada de implementare
Vi = venit obtinut anual in perioada de operare
Ci = cheltuieli anuale efectuate in perioada de operare
PIF= anul punerii in functiune a instalatiei
TR=termenul de recuperare

] —

total —

Termenul de Recuperare a Valorii Reale a Investitiei Initiale (Payback Period)
reprezinta numarul de ani necesar fluxurilor viitoare actualizate sa acopere integral efortul
investitional.

Situatia optimista:

Statie de . Timp Putere punct de _Valoare . . .. | Valoare/zi | Valoare/an
. incarcare . incarcare Nr incarcari mediu /zi . .
reincarcare (h) reincarcare (kW) (lei) (lei) (lei)
2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
SR36 0.50 50 45.00 9.00 405.00 121,500.00
210,600.00
2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
SR37 0.50 50 45.00 9.00 405.00 121,500.00
210,600.00
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2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
SR38 0.50 50 45.00 9.00 405.00 121,500.00
210,600.00
2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
SR39 0.50 50 45.00 9.00 405.00 121,500.00
210,600.00
2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
SR40 2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
178,200.00
2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
SR41 2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
178,200.00
2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
SR42 2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
178,200.00
2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
SR43 2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
178,200.00
2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
SR44 2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
178,200.00
2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
SR45 2.50 22 99.00 3.00 297.00 89,100.00
178,200.00
Total Anual 1,911,600.00
Tabel 3. Costuri estimative situatie optimist
VENITURI
An 1 2 3 4 5
Venit SR36 210,600.00 lei 210,600.00 lei 210,600.00 lei 210,600.00 lei 210,600.00 lei
Venit SR37 210,600.00 lei 210,600.00 lei 210,600.00 lei 210,600.00 lei 210,600.00 lei
Venit SR38 210,600.00 lei 210,600.00 lei 210,600.00 lei 210,600.00 lei 210,600.00 lei
Venit SR39 210,600.00 lei 210,600.00 lei 210,600.00 lei 210,600.00 lei 210,600.00 lei
Venit SR40 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei
Venit SR41 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei
Venit SR42 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei
Venit SR43 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei
Venit SR44 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei
Venit SR45 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei 178,200.00 lei
Total
venituri 1,911,600.00 lei 1,911,600.00 lei | 1,911,600.00 lei 1,911,600.00 lei 1,911,600.00 lei
operationale

COSTURI OPERATIONALE

An 1 2 3 4 5

Materii prime si materiale -

Forta de munca

Electricitate, apa, consumabile 1,486,800.00 lei 1,486,800.00 lei 1,486,800.00 lei 1,486,800.00 lei | 1,486,800.00 lei

Intretinere 44,820.00 lei 44,820.00 lei 44,820.00 lei 44,820.00 lei 44,820.00 lei

Alte costuri administrative 4,980.00 lei 4,980.00 lei 4,980.00 lei 4,980.00 lei 4,980.00 lei

Total costuri operationale 1,536,600.00 lei | 1,536,600.00 lei 1,536,600.00 lei | 1,536,600.00 lei | 1,536,600.00 lei
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RANDAMENTUL FINANCIAR AL CAPITALULUI

An 0 1 2 3 4 5
;‘(’;?(');’g;g“” din 1,911,600.00 1,911,600.00 1,911,600.00 1,911,600.00 1,911,600.00
Total venituri - 1,911,600.00 1,911,600.00 1,911,600.00 1,911,600.00 1,911,600.00
Zgﬁ;ﬁ‘gf}gﬂz -1,536,600.00 -1,536,600.00 -1,536,600.00 -1,536,600.00 -1,536,600.00
(T(J‘;t::]fcf;f,tv‘;” deinvestitie | 4 799 344.12 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total costuri 1,792,344.12 | -1,536,600.00 -1,536,600.00 -1,536,600.00 -1,536,600.00 -1,536,600.00
Fluxuri financiare nete | -1,792,344.12 375,000.00 375,000.00 375,000.00 375,000.00 375,000.00
Rata de actualizare - 5.00% 5.00% 5.00% 5.00% 5.00%
Flux de nurerar 357,142.86 340,136.05 323,939.10 308,513.43 293,822.31
VNFA(C) sau FNPV(C) -168,790.37
RIRF(C) sau FRR(C) 1.52%

Situatia pesimista:
Stati . . Timp Putere punct de Valoare Nrincarcari | Valoare/zi | Valoare/an
atie de reincarcare | incarcare . . . e . )
(h) reincarcare (kW) | incarcare (lei) mediu /zi (lei) (lei)
2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
SR36 0.50 50 45.00 5.00 225.00 67,500.00
126,900.00
2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
SR37 0.50 50 45.00 5.00 225.00 67,500.00
126,900.00
2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
SR38 0.50 50 45.00 5.00 225.00 67,500.00
126,900.00
2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
SR39 0.50 50 45.00 5.00 225.00 67,500.00
126,900.00
2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
SR40 2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
118,800.00
2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
SR41 2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
118,800.00
2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
SR42 2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
118,800.00
2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
SR43 2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
118,800.00
2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
SR44 2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
118,800.00
2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
SR45 2.50 22 99.00 2.00 198.00 59,400.00
118,800.00
Total Anual 1,220,400.00
Tabel 4. Costuri estimative situatie pesimista
VENITURI
[ An | 1 | | 3 | 4 5
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Venit SR36 126,900.00 lei 126,900.00 lei 126,900.00 lei 126,900.00 lei 126,900.00 lei
Venit SR37 126,900.00 lei 126,900.00 lei 126,900.00 lei 126,900.00 lei 126,900.00 lei
Venit SR38 126,900.00 lei 126,900.00 lei 126,900.00 lei 126,900.00 lei 126,900.00 lei
Venit SR39 126,900.00 lei 126,900.00 lei 126,900.00 lei 126,900.00 lei 126,900.00 lei
Venit SR40 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei
Venit SR41 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei
Venit SR42 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei
Venit SR43 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei
Venit SR44 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei
Venit SR45 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei 118,800.00 lei
Lt Sl 1,220,400.00 lei 1,220,400.00 lei 1,220,400.00 lei 1,220,400.00 lei 1,220,400.00 lei
operationale

COSTURI OPERATIONALE

An 1 2 3 4 5
Materii prime si materiale 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Forta de munca 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Electricitate, apa, consumabile 949,200.00 lei 949,200.00 lei 949,200.00 lei 949,200.00 lei 949,200.00 lei
Intretinere 44,820.00 lei 44,820.00 lei 44,820.00 lei 44,820.00 lei 44,820.00 lei
Alte costuri administrative 4,980.00 lei 4,980.00 lei 4,980.00 lei 4,980.00 lei 4,980.00 lei
Total costuri operationale 999,000.00 lei | 999,000.00 lei | 999,000.00 lei | 999,000.00 lei | 999,000.00 lei
RANDAMENTUL FINANCIAR AL CAPITALULUI
An 0 1 2 3 4 5
Total venituri din exploatare - 1,220,400.00 1,220,400.00 1,220,400.00 1,220,400.00 1,220,400.00
Total venituri - 1,220,400.00 | 1,220,400.00 | 1,220,400.00 | 1,220,400.00 | 1,220,400.00
Total costuri operationale - -999,000.00 -999,000.00 -999,000.00 -999,000.00 -999,000.00
Total costuri de investitie (cash flow) -1,792,344.12 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total costuri -1,792,344.12 -999,000.00 -999,000.00 -999,000.00 -999,000.00 -999,000.00
Fluxuri financiare nete -1,792,344.12 221,400.00 221,400.00 221,400.00 221,400.00 221,400.00
Rata de actualizare - 5.00% 5.00% 5.00% 5.00% 5.00%
Flux de numerar actualizat 5% - 210,857.14 200,816.33 191,253.64 182,146.33 173,472.69
VNFA(C) sau FNPV(C) -833,797.98
RIRF(C) sau FRR(C) | 14.18% | |

in urma analizei celor 2 ipoteze rezulta ca indiferent de situatie, in cazul in care achizitia
statilor este subventionata printr-o finantare nerambursabila, investitia se dovedeste viabila, ea

devenind profitabila intr-un termen scurt.

Pornind de la faptul ca orizontul de analiza a fost ales 5 ani, rezulta ca si in situatia cea
mai dezavantajoasa primaria poate acorda gratuitati in primul an pentru a atrage consumatorii,
daca isi bugeteaza pierderi, urménd ca incepand din anul 2 sa perceapa taxe de incarcare. La
finalul celor 5 ani costurile initiale si cele de operare vor fi acoperite in totalitate, urméand ca toate
veniturile sa devina profit net.
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4.8 Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate permite determinarea modului in care se modifica rezultatele unei
cercetari fata de posibelele variatii ale parametrilor luati in calcul si ale estimarilor facute.
Pentru realizarea acestei analize se vor stabili Tn prealabil care sunt variabilele cheie ale
proiectului, fata de modificarea carora proiectul poate suferi atat in faza de implementare cét si
ulterior in faza de exploatare.

in functie de modificarea acestor variabile se va masura efectul acestor modificari (in plus sau
in minus) fata de indicatorii de rentabilitate economica, respective RIR si VAN (s-a optat pentru
indicatorii economici si nu financiari deoarece acestia au un impact semnificativ asupra
proiectului) .

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Rezultatele proiectului pot fi influentati de diferiti factori de risc de la analiza carora nu
putem face abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectul de fata implica anumite
riscuri. In acest sens putem deosebi:

e riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolujia de ansamblu a mediului
(natural, economic, social, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel mondial sau national,

e riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum sunt
planificate activitatile in cadrul obiectivului de investitie.

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

1. Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de catre membrii
echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care pot aparea pe
parcursul intregului proiect: financiare, tehnice, organizatorice, cu privire la resursele
umane implicate, precum si riscuri externe (politice, de mediu, legislative). Identificarea
riscurilor trebuie actualizata la fiecare sedinta lunara.

2. Estimarea si evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi
caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra
proiectului.

3. Gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza Graficului de
Management al Riscului.

1.1.  Identificarea riscurilor se realizeaza prin:
e analiza planului de implementare
e brainstorming
e experienta specialistilor si a echipei de implementare
¢ metode analitice - unde este posibil

1.2.  Riscurile identificate in cadrul acestui proiect, prin metodele de identificare a riscului mai
sus mentionate sunt:
e riscuri comerciale si strategice

riscuri economice

riscuri contractuale

riscuri de mediu

riscuri politice

riscuri sociale

e riscuri naturale
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riscuri institutionale si organizationale
riscuri operationale si de sistem
riscuri determinate de factorul uman
riscuri tehnice

Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu necesita
aplicarea unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta mai jos si 0
analiza calitativa a anumitor riscuri si masurile luate.

Probabili-
RISC tate de MASURI
aparitie

Riscuri contractuale

- intarzieri in organizarea mediu - Pentru a evita intarzierile in organizarea procedurilor de

procedurilor de achizitii achizitii, graficul de realizare a acestora va fi atent monitorizat,
vor fi identificati din timp posibilii furnizori si se va incerca o
comunicare cat mai transparenta cu acestia.

- potentiale modificari ale solutiei scazut - prevederea in contractul de proiectare a garantiei de buna

tehnice executie a proiectului tehnic, garantie care va fi retinuta in
cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare
- asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada
executiei proiectului
- acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnica cu sumele
cuprinse la cheltuielile diverse si neprevazute

- neincadrarea efectuarii lucrarilor scazut - prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte care sa

de catre constructor in graficul de asigure performanta tehnica si financiara a firmei contractante

timp aprobat si in cuantumul (personal suficient, experienta similara)

financiar stipulat in contractul de - pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este necesar ca din

lucrari etapa de elaborare a documentatiei de finantare graficul Gantt
al proiectului si bugetul estimat de costuri sa fie elaborate
realist si pe baza unor input-uri certe. In acest sens,
introducerea rezervelor financiare si de timp este o masura
preventiva.

- nerespectarea clauzelor contrac- scazut - stipularea de garantii suplimentare si penalitati in contractele

tuale a unor incheiate cu firmele contractante

contractanti/subcontractanti

Riscuri organizatorice

- neasumarea unor sarcini si scazut -stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei de proiect prin

respon-sabilitati in cadrul echipei de realizarea unor fise de post clare si complete

proiect - numirea in echipa de proiect a unor persoane cu experienta
in implementarea unor proiecte similare
- motivarea personalului cuprins in echipa de proiect

Riscuri institutionale

- intarzieri in obtinerea avizelor si mediu - solicitarea in timp util a acestora

autorizatiilor necesare pentru

implementarea proiectului

- contestatii in procedurile de scazut - prevederea in caietul de sarcini a unor criterii de evaluare

achizitie publica obiective;
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- capacitatea insuficienta de scazut - Consiliul Local va apela la un credit bancar pentru finantarea
finantare proiectului, in cazul in care sunt depasite propriile resurse
avute la dispozitie pe durata executiei

- cresterea accelerata a preturilor mediu - realizarea bugetului la preturile existente pe piata.
- cheltuielile generate de cresterea preturilor vor fi suportate
de catre beneficiar din bugetul local

Riscuri de mediu

Riscuri de mediu: mediu - planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea in considerare a
- conditiile de clima nefavorabile unei marje de timp in plus
efectuarii unor categorii de lucrari. - alegerea unor solutii de execute care sa tina cont cu

prioritate de conditiile climatice

Riscul de management

- Posibilitatea ca managementul mediu - numirea in echipa care va monitoriza implementarea
proiectului sa nu poata fi asigurat in proiectului a unor persoane cu experienta relevanta in
mod eficient, ceea ce va conduce la derularea proiectelor.

intarzieri in derularea proiectului si
la nerespectarea termenului de
executie prevazut.

Printr-o pregatire corespunzatoare si luarea la timp a unor masuri se pot diminua
considerabil efectele negative produse de diferiti factori de rise.
Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de investitie
prezent. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia, precum si
monitorizarea continua pe parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care pot influenta
major proiectul.

2.1. Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii impactului pe
care l-ar avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii probabilitatii producerii
riscului.
Abordarea riscurilor se bazeaza astfel pe:
e dimensiunea riscului
e masurarea riscului
Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor se poate spune ca:
e riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare la producere
, dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare
e riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice
e probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semnificativ redusa prin contractarea
lucrarilor de consultanta cu firme de specialitate.

3.1. Gestionarea riscurilor
In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente si corecte
a riscurilor. Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:

e planificarea

e monitorizarea

e alocarea resurselor necesare prevenirii si inlaturarii efectelor riscurilor produse

e control
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Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a riscului la care proiectul este supus, precum
si pentru o corecta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de
Management al Riscului:

Evaluare risc Probabilitate

impact-rating

Management de risc
(masuri de prevenire)

Inflatia este mai mare decat cea Aprovizionarea ritmica, contracte ferme cu M
pronosticata furnizorii

Modificari legislative altele decat cele |Implicare operator in dezbateri de legi si norme M
preconizate legislative

Se intarzie armonizarea legislatiei Sprijinirea implementarii legislatiei la nivel local L
Romaniei cu legislatia UE si regional

Conditiile de mediu Reprogramarea activitatiilor, corelarea lor cu M

prognozele INMH
Cautarea unor surse alternative

Planul de finantare va fi modificat

Lipseste personalul specializat Organizarea de programe si cursuri de instruire H

Lipsa continuarii si a dezvoltarii Refacerea strategiei in concordanta cu L

strategiei lucrarilor dezvoltarea socio ec. locala

Managementul neperformant Program de instruire adecvata pentru top M
management

Legenda: H- ridicat; M- mediu; L- scazut;

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Analiza multicriteriala pentru cele doua scenarii considerate

Avantaje Dezavantaje

Scenariul 1 - Amplasare Creste puterea instalata, deoarece

statii de reincarcare
rapide in curent continuu
cu puterea = 50kW si
doua locuri de parcare

Se pot Incarca simultan 2 automobile.
Timpii de incarcare scad in functie de
tipul incarcarii ales.

statiile sunt mai performante si ofera
posibilitatea de Tncarcare in curent
continuu, acestea ducand la costuri
de investitie ridicate.

Scenariul 2 - Amplasare
statii de reincarcare
rapide cu puteri 2 50kW
DC+22kW AC si statii de
reincarcare lente cu
puteri de 2x22kW AC

Se pot incarca simultan 2 automobile.

Scenariul are avantajul unor costuri
mai mici de investitie, deoarece se vor
monta si statii de Tncarcare lenta al
caror cost de achizitie este scazut. In
plus, per ansamblu este necesara o
putere instalata mai mica, care permite
usor o dezvoltare viitoare.

Puterea mica a statiilor de reincarcare
lenta genereaza un timp mai lung de
incarcare pentru automobile, lucru
care poate afecta consumatorii.
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5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Solutia aleasa este Scenariul 2. Acest scenariu este preferat fata de celelalte pentru ca
se pliaza cel mai bine pe conditiile existente in teren (pozitionare, putere instalata disponibila,
etc.) si conditile ghidului de finantare nerambursabila. Oferad posibilitatea incarcarii a doua
automobile simultan si asigura accesul permanent si nediscriminatoriu al publicului la statiile de
reincarcare instalate prin proiect.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Statiile se vor amplasa pe domeniul public, iar din punct de vedere al amenajarii terenului,
lucrarile care se vor executa sunt urmatoarele :

- pregatirea fundatiilor pentru amplasarea statiilor si a punctelor de alimentare

- saparea santurilor pentru traseele de cabluri

- refacerea terenului dupa pozarea cablurilor si amplasarea statiilor.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Din punct de vedere al utilitatilor necesare pentru functionarea obiectivului, este nevoie
numai de asigurarea alimentarii cu energie electrica conform datelor solicitate in avizul tehnic de
racordare.

c) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru
investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din
indicatorii tehnico-economici propusi;

Descrierea lucrarilor de baza

Pentru acest scenariu/optiunea tehnico-economica aleasa este nevoie de urmatoarele

lucrari de baza:

- Pregatirea traseului canalizarii la LES de 0,4 kV;

- Pregatirea traseului cablului;

- Executarea santurilor;

- Executarea pofilelor de santuri;

- Executarea subtraversarii carosabilului — daca este cazul;

- Executarea liniilor subterane protejate prin tuburi/tevi;

- Desfasurarea si pozarea cablurilor;

- Astuparea santurilor;

- Realizare fundatiilor/postamentelor pentru statii;

- Realizarea conexiunilor electrice;

- Refacerea terenului si aducerea la starea initiala;

- Realizarea marcajelor pentru parcari si amplasarea panoului de informare;

- Configurare initiala a sistemului;

- Testare, verificare si punere provizorie in functiune;

- Receptie lucrari si punere in functiune.
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Statiile propuse pentru prezenta investitie trebuie sa indeplineasca, obligatoriu
urmatoarele cerinte:

1. Statie de reincarcare lenta

Statie de reincarcare cu functionare in curent alternativ care sa permita incarcarea
simultana la puterile declarate

Alimentare trifazata

Grad de protectie: min IP 54

Dimensiuni maxime (HxWxD): 1500x400x250mm

Greutate maxima: 45Kg £10%

Rezistenta antivandal IK 10

Echipata cu prize sau conectori tip Type 2 — curent alternativ conform standard EN
62196-2;

Numar de automobile incarcate simultan AC — 2 buc

Curent de alimentare maxim admis: 64A (32A+32A)

Tensiune de alimentare maxim admisa : 400V £10%

Temperatura de operare : -300C pana la 500C

Puterea maxima de incarcare pe fiecare conector/priza: 22KW in curent alternativ
Comunicatie : Ethernet (Wi-fi/4G) Protocol OCPP minim 1.6

Cititor de card : RFID ISO/IEC 14443 RFID

Ecran cu afisaj color minim in limbile romana si engleza

Carcasa rezistenta la UV

Contorizare individula pe fiecare conector/priza de incarcare

Ecranul tactil al statiei va afisa insemnele si informatiile beneficiarului, asa cum acesta
solicita, ingloband cel putin logo si QR code de accesare a aplicatiei pentru utilizarea
statiei si datele de identificare a statiei

Statiile de reincarcare vor dispune de un acces deschis de management si operare care
sa permita identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii,
disponibilitatii, cantitatea de energie transferata

Statiile trebuie sa permita interconectarea si comunicarea cu alte instalatii similare n
timp real.

Statia va fi echipata cu indicatori cu led care vor anunta starea statiei

Informatii minime afisate pe ecran: stadiul incarcarii in procente, KW consumati,
ameprajul si tensiunea de incarcare, timpul de la momentul pornirii incarcarii

Statiile vor fi livrate cu posibilitatea de a instala o aplicatie de management si plata,
aplicatie care va putea administra un numar nelimitat de statii ale beneficiarului;
Protectii electrice minime: supracurenti, supratensiuni, curenti reziduali, descarcari
accidentale, scurtcircuit.

Acces cu card sau aplicatie mobila

Posibilitatea de a instala si bloca permanent un cablu in statie.

Echipata cu display TFT/LED/LCD — touch screen antivandal minim 7“ pozitionat intre 0,9
m si 1,5 m inaltime, pentru a fi accesibil si persoanelor cu dizabilitati

Y VVVVVVVVVVY VVVVVV VY
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2. Statie de incarcare rapida

Statie de reincarcare cu functionare in current continuu si curent alternativ care sa
permita incarcarea simultana la puterile declarate

Alimentare trifazata

Grad de protectie: min IP 54

Dimensiuni maxime (HxWxD): 1900mm x 700mm x 300mm (din considerente a spatiului
de montaj)

Greutate maxima: 240 kg

Rezistenta antivandal statie: IK 10

Rezistenta antivandal display: IK10

Echipata cu Conector tip Combo 2 — curent continuu conform standard EN 62196-3;
Echipata cu Conector sau Priza tip Type 2 — curent alternativ conform standard EN
62196-2;

Numar de automobile incarcate simultan DC/AC — 2 buc

Tensiune de alimentare maxim admisa : 400V +/- 10%

Curent de iesire DC: maxim 200A;

Tensiune de iesire DC:150-1000V;

Curent de iesire AC:32A;

Tensiune de iesire AC:400V +/- 5%;

Factorul de putere: >/= 0,98

Eficienta: >95%

Echipare cu sistem de protectie diferentiala de 30 mA,;

Contorizare individula pe fiecare conector de incarcare

Protectii electrice minime: supracurenti, supratensiuni, curenti reziduali, descarcari
accidentale, scurtcircuit.

Lungime cablu incarcare : min 5m

Sistem de racire cu ventilare fortata

Material carcasa statie : structura aluminiu sau otel inoxidabil, carcasa de otel galvanizat
vopsit in camp electrostatic

Temperatura de operare : -300C si 550C

Nivel zgomot in operare: maxim 75dB (1m distanta in toate directiile)

Putere de incarcare >/= 50kW in curent continuu

Putere de incarcare >/= 22KW in curent alternativ

Echipata cu display TFT/LCD/LED - touch screen antivandal minim 7“ pozitionat intre 0,9
m si 1,5 m inaltime, pentru a fi accesibil si persoanelor cu dizabilitati

Comunicatie : Ethernet (Wi-fi/4G)

Protocol OCPP minim 1.6J

Cititor de card : RFID si NFC. ISO/IEC 14443 RFID

Meniu de functionare In limba romana, limba engleza si minim alte 2 limbi de circulatie
internationala;

Ecranul tactil al statiei va afisa insemnele si informatiile beneficiarului, asa cum acesta
solicita, ingloband cel putin logo si QR code de accesare a aplicatiei pentru utilizarea
statiei si datele de identificare a statiei

» Statiie de reincarcare vor dispune de un acces deschis de management si operare care
sa permita identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii, disponibilitatii
sau al erorilor in functionare, masurarea si transmiterea energiei transferata catre
autovehicule

YV VYVVVV VVVVY VVYVY VVVVVVVVVVY VVVVV VVY Y
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» Statiile trebuie sa permita interconectarea si comunicarea cu alte instalatii similare in
timp real.

Statiile vor fi prevazute cu sistem standard de incalzire a conectorilor, pentru a evita
formarea condensului sau inghetul acestora;

Statia va fi echipata cu indicatori cu led care vor anunta starea statiei : disponibila (verde)
, in lucru (albastru) , defecta (rosu)

Informatii minime afisate pe ecran: stadiul incarcarii in procente, KW consumati,
ameprajul si tensiunea de incarcare, timpul de la momentul pornirii incarcarii

Statiile vor fi livrate cu posibilitatea de a instala o aplicatie de management si plata,
aplicatie care va putea administra un numar nelimitat de statii ale beneficiarului;
Statiile vor avea posibilitatea de integrare a unui sistem de plata cu POS pentru card
bancar.

» Sistem de retractabilitate a cablului

YV V VYV VvV V

Platforma operare/administrare statie de reincarcare

Caracteristici aplicatie/ platforma de administrare:

» Ofertantul va pune la dispozitie, platforma de operare/administrare a statiilor prin care
autoritatea contractanta sa poata gestiona statiile, cu aplicatie pentru ios si android.
Aceasta platforma se va putea integra in viitor si cu alte platforme si aplicatii ale
beneficiarului, vizand in principal dezvoltarea conceptului de smart city al localitatii.

» Oferta trebuie sa contina inclusiv mentenanta acesteia pentru cel putin perioada de
garantie a echipamentelor.

» Aplicatia mobila trebuie sa aiba meniu cel putin in romana si engleza, sa fie intuitiva, sa
afiseze in prima pagina cea mai apropiata statie pentru a facilita accesul imediat la
incarcare, alegand conectorul pe care se va incarca.

» Meniu principal al platformei web de administrare a statiilor (dashboard) va cuprinde: harta
cu pozitionarea statilor de incarcare dupa coordonatele GPS, lista statiilor cu
caracteristicile si statusul fiecareia din care sa se vada, cel putin: adresa unde sunt
amplasate, puterea de incarcare a statiei, starea conectarii (online-offline), starea
conectorilor (liber, ocupat, in avarie), in cazul in care conectorul este ocupat, sa se poata
vedea durata de incarcare ramasa in timp real, comunicata de vehicul.

» Meniu platforma web de administrare a statiilor va include pagina pentru administrarea
utilizatorilor din care se poate: edita sau sterge utilizatori, exporta in excel si pdf liste privind
utilizatorii. Posibilitate de creare grupuri de utilizatori.

» Platforma web va include meniu pentru administrare conturi/carduri (fizice si virtuale) din
care se poate: adauga, edita, sterge, autoriza sau bloca un cont al unui utilizator, exporta
in csv, excel si pdf sau printa liste privind conturile/ cardurile adaugate fiecarui utilizator,
stabili tarife diferentiate in functie de utilizator sau grup.

» Platforma web va avea meniu pentru administrarea statiilor care trebuie sa includa: lista
cu statiile, exportabila cel putin in csv, excel sau pdf sau printare, vizualizarea ticketelor de
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suport tehnic cu starea acestora, diagnosticare si interventie de la distanta pentru
remedierea erorilor aparute, posibilitate initiere/intrerupere sesiune de incarcare, trimitere
de comenzi catre statie si conector individual. Posibilitate restart soft si restart harware.
Posibilitate upgrade firmware de la distanta. Posibilitate de extragere de fisiere de
diagnosticare a problemelor tehnice aparute, astfel incat sa se eficientizeze timpii de
interventie si remediere a statiilor.

» Platforma web va avea meniu pentru monitorizarea sesiunilor de incarcare ce trebuie sa
includa: nume statie, conectorul utilizat, utilizatorul si contul/cardul folosit pentru
autentificare, data si ora incepere sesiune, data si ora incheiere sesiune, durata in minute,
energia electrica incarcata, pretul pe minut sau kwh, total si ticket de suport tehnic, daca a
existat pentru sesiunea respectiva. Posibilitatea stabilirii unui tarif diferentiat pentru fiecare
statie in parte, pe ore, zile sau interval orar.

» Platforma web trebuie sa aiba posibilitatea de a permite administratorului sa stabileasca
tarife diferite pe fiecare utilizator in parte (ex. Politia locala poate incarca gratuit) si tarife si
conditii de acces (liber sau cu autentificare) pentru fiecare statie in parte.

» Platforma web va avea meniu de statistici cu urmatoarele caracteristici: prima pagina cu
total sesiuni de incarcare, total incarcari, total incasari, total energie consumata, media
energiei consumate si media timpului de incarcare, grafice cu gradul procentual de
ocupare pe fiecare statie (timp incarcare, timp liber, timp avarie, timp ocupata fara sa se
incarce) in parte si pe fiecare conector. sa poata scoate statistici exportabile in csv, excel
si pdf si printare.

» Platforma web va avea pagina pentru statistici pe utilizatori: cont/card, nume, energie
consumata, timp de incarcare, costul energiei si costul timpului petrecut la incarcare.
Statisticile se pot exporta in excel si pdf.

» Platforma web va avea meniu de registri ai erorilor cu alerte privind ID statie, conector,
descriere eroare, solutii, rezolvare, data.

» Platforma web va emite documente fiscale cu respectarea Ordinul ministrului finantelor nr.
1366/2021 cu modificarile si completarile ulterioare si a legislatiei fiscale in vigoare.
Documentele fiscale se vor trimite automat pe emailul cu care utilizatorul este inregistrat
in platforma. Documentele fiscale se vor pastra timp de minim 5 ani in platforma, iar
utilizatorul va avea acces permanent si neingradit la acestea. Se va demonstra existenta
acestei integrari prin adaugare de print screen-uri din platforma cu tranzactii realizate si
facturi emise in format ro-factura.

» Platforma web va avea pagina dedicata programarii mentenantei si a rapoartelor realizate
in urma vizitelor in teren la statiile de incarcare de catre echipa tehnica.

» Platforma web va avea pagina cu informatiile tehnice din care sa se poata face o analiza
initiala a unei probleme tehnice aparute la o statie, de unde se pot extrage registrii si
informatiile tehnice transmise de statie prin protocolul de comunicare OCPP 1.6JSON
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>

De asemenea va perminte extragerea de fisiere de diagnosticare tehnica pentru a se putea
analiza o eroare sau o defectiune de la distanta, astfel incat sa se eficientizeze timpii de
interventie.

Platforma web va permite crearea de grupuri si subgrupuri de utilizatori, astfel incat
beneficiarul sa poata sa gestioneze preferential anumite categorii de utilizatori. De
exemplu: politie locala, vehicule ale primariei, autospeciale ale serviciilor locale etc.

In platforma web, beneficiarul va avea acces permanent, prin conturi proprii, de
administrator la activitatea statiilor sale, avand posibilitatea accesarii sau realizarii
cerintelor din punctele de mai sus.

Aplicatia mobila va avea posibilitatea de a crea conturi diferite pentru persoane fizice si/sau
persoane juridice

Aplicatia mobila va transmite notificari la inceputul, pentru intreruperea sau la finalizarea
sesiunii de incarcare

In aplicatia mobila se va putea observa timpul ramas de incarcat de la autovehiculul care
este la incarcat, pentru ca urmatorul utilizator sa poata calcula disponibilitatea statiei, astfel
evitand timpii nejustificati de asteptare.

In aplicatia mobila utilizatorul poate vedea oricand istoricul sesiunilor de incarcare si
descarca documentele fiscale aferente sesiunilor imediat dupa finalizarea unei sesiuni

Incasarea sumelor aferente incarcarilor se va face doar cu procesator de plati si cu 3D
Secure activat.

Prin aplicatia mobila utilizatorul poate deschide tichete de suport tehnic si primi raspunsuri
in timp real sau suport scris de la echipa tehnica din call center.

Aplicatia mobila trebuie sa fie deja publicata in magazinele Google Store si los si sa aiba
toate solicitarile din caietul de sarcini in productie. Nu se accepta solutii cu dezvoltari
ulterioare. Se va demonstra cu print screen din magazinele Google Play si Android.

Aplicatia poate fi personalizata la cerere conform cerintelor beneficiarului, sub insemnele
acestuia, respecatnd manualul de identitate vizuala. Ea va putea fi publicata in App Store
si Google Store ca o aplicatie de sine statatoare.

Aplicatia mobila va permite accesarea statiilor prin scanarea unui cod QR care va fi afisat
pe statii, distinct pentru fiecare conector in parte, pentru o mai usoara identificare a
acestora.

Atat statiile cat si platforma de operare trebuie sa fie compatibile cu solutii tehnice avansate
de incarcare a vehiculelor electrice, care sa permita experiente de incarcare fara probleme
si prietenoase pentru utilizator, similare cu conceptul de Autocharge si Plug & Charge
conform standardului ISO 15118.
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> Solutiile trebuie sa asigure autorizarea automata a utilizatorului si finalizarea facturarii in
mod automat dupa procesul de incarcare.

» Solutiile propuse trebuie sa fie conforme cu standardul ISO 15118, in special cu
tehnologiile Plug & Charge si Autocharge.

» Furnizorii trebuie sa prezinte demonstratii practice si studii de caz relevante, precum si
documentatie tehnica completa.

Conditii de garantie si post garantie:

» Pe intreaga durata a derularii contractului, prestatorul va asigura serviciul de suport tehnic
permanent 24 h si va demonstra acest lucru prin existenta acestui serviciu activ, inclusiv cu
personalul calificat, dedicat acestui serviciu.

» SIM-urile de date mobile trebuie sa fie asigurate de furnizor cel putin pentru perioada de
garantie a echipamentelor

» Ofertantii in perioada de garantie nu vor putea solicita costuri suplimentare pentru
administrare, dezvoltare, upgrade-uri ale aplicatiei de management a statiilor, cu exceptia
celor solicitate suplimentar de autoritatea contractanta. Mentenanta si orice alte costuri sunt
generate de crearea si rularea aplicatiei mobile revin in sarcina ofertantului.Parcarile existente
deservite vehiculelor electrice prin obiectivul de investitie aflate in administratia primariei se
vor marca cu culoarea verde, cu imaginea din panoul de informare. Marcajul se va mentine
pe toata perioada de implementare si monitorizare a proiectului;

Fiecare amplasament va fi prevazut cu semnalizarea corespunzatoare si vizibila a spatiilor in
care sunt instalate statile de reincarcare, in concordanta cu standardele europene si nationale
in domeniu, potrivit panoului prezentat cu titlu de exemplu:

Fig. 2 Panou de informare
d) probe tehnologice si teste.

- la punerea in functiune si instruirea personalului.
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5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

Valoarea totala a investitiei este :

- valoare fara TVA: 1,482,001.65 lei, din care C+M: 380,035.47 lei;

- valoare TVA: 310,342.47 lei, din care C+M: 79,807.45 lei;

- valoare totala inclusiv TVA: 1,792,344.12 lei din care C+M: 459,842.92 lei.
Detalierea valorilor semnificative ale investitiei sunt prezentate in Devizul general.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta :

Nr. statii de reincarcare: 10 buc.

Nr. puncte de reincarcare create: 20 buc.

Nr. locuri de parcare: 20 buc.

Putere instalata / punct de reincarcare: 22 kW / 50kW

c¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare:

Indicatorii financiari sunt descrisi in detaliu in anexele ce fac parte din prezenta
documentatie.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Executia obiectivului de investitie se va face Tn conformitate cu graficul de executie (Anexa nr. 3)
in termen de 12 luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Documentatia a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii in vigoare:
- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

- HOTARARE DE GUVERN nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice

- Ordinul nr. 999/10.05.2022 - ,Sprijin acordat pentru implementarea Planului national de
redresare si rezilienta in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta - PNRR/2022/C10 -Fondul
Local — promovarea infrastructurii de reincarcare pentru vehicule electrice”.

- Legea nr. 21112011 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, HG nr.
856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile si de abrogare a anumitor directive) si respectiv
Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje,
cu modificarile si completarile ulterioare.

- Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente informatice si de
telecomunicaiii de dimensiuni mici (nicio dimensiune externa mai mare de 50 cm), vor fi
gestionate in conformitate cu Directiva 2012119/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
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4 julie 2012 privind deseurile de echipamente electrice si electronice (DEE), transpusa in legislatia
nationala prin OUG 512015 privind deseurile de echipamente electrice si electronice.
-Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizitile publice, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr. 273/1994;
- Legea apelor 107/1996;

- H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrarilor si a construcitiilor;

- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple
si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

- Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii pentru structuri rutiere suple si
semirigide, indicativ AND 540-2003;

- AND 605-2014 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice privind proiectarea,
prepararea si punerea in opera

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “ Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice

-SR EN 13108-1  Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor
utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare n
inginerie civila si in constructii de drumuri.

- SR EN 12620 Agregate pentru beton.

- CP 012/1 — 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri si amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale
de proiectare.

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea
de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

- STAS 6400-84  Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditji tehnice generale
de calitate.

- Legea 319/2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca

- Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucrari de intretinere,
reparare si exploatare a drumurilor si podurilor

- P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la actiunea
focului;

- Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere
al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;

- Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier;

- PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice.
Astfel se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de
vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei.
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5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Investia se va realiza din bugetul de stat - ,Sprijin acordat pentru implementarea Planului
national de redresare si rezilienta in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta -
PNRR/2022/C10 - Fondul Local — promovarea infrastructurii de reincarcare pentru vehicule
electrice” si din bugetul local.

Atragerea acestor fonduri poate constitui o oportunitate si un cost redus pentru beneficiarul
investitiei.

6. Urbanism, acorduri si avize conforme
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificatul de Urbanism nr. 628 din 25.08.2025 este atasat prezentei documentatii.
6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege
Extrasele de carte funciara, care vizeaza amplasamentele care fac parte din prezentul

proiect, sunt parte anexata a acestuia.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Aviz al autoritatii competente pentru protectia mediului.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

- Aviz al distribuitorului de energie electrica.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

- Se va prezenta la faza de Proiect Tehnic de Executie

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Certificatul de Urbanism nr. 628 din 25.08.2025:

- Alimentarea cu apa

- Canalizare

- Alimentarea cu energie electrica

- Gaze naturale

- Telefonizare
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- Sanatatea populatiei
- Aviz SNCFR (Strada Kos Karoly, nr.1B)
- Ministerul Cultrurii (Strada Kos Karoly, nr.1B)

7. Implementarea investitiei
7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Municipiului Targu Mures

Adresa: Targu Mures, Piata Victoriei, nr. 3, Jud. Mures
CIF: 4322823

Nr. Telefon / Fax: 0265-268330

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului

de investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare.

Implementarea proiectului se va face in conformitate cu graficul de executie (Anexa nr. 3)

in termen de 18 luni si va avea urmatoarele etape principale:

Etape prefinantare — 3 luni
Etape proiectare — 6 luni;
Executie investitie — 9 luni;

Esalonarea pe ani va cuprinde:

Anul | - Obtinere finantare; Proiectare; Achizitie lucrari.
- Executie lucrari; Asistenta tehnica din partea proiectantului.
- Finalizare lucrari; Evaluare investitie; Publicitate.

Resurse Observatii
Nr. . .
Crt Perioada Etapa Resurse umane necesare materiale
) necesare
. Consultant Numai Tn cazul
Obtinere . - .
1 . Proiectant accesarii de fonduri
finantare o .
Verificator nerambursabile
2 Proiectare Pro!gctant
Verificator
3 Achizitji Experti
lucrari Manager proiect
Personal calificat Utilaie si
Anul 1 Executia Personal necalificat 1° 3
4 . . . materiale
lucrarilor Diriginte santier e
. specifice
Manager proiect
Asistenta Proiectant .
5 . Personal specific
tehnica .
Manager proiect
L Personal calificat Utilaje si
Finalizare oo .
6 o Personal necalificat materiale
lucrari . . o
Diriginte santier specifice
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Manager proiect

Manager proiect

Proiectant
7 Evaluare Verificator
investitie Auditor financiar

Inspectori specialitate
Personal specific

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Dupa realizarea investitiei, statiile incluse in proiect vor intra in patrimoniul primariei si vor
fi exploatate de serviciul public de parcari. Tntre’;inerea si operarea lor va fi externalizata catre un
operator privat.

in baza contractului de servicii operatorul va asigura functionare statiilor si va propune
planul de lucru si functionare, planul de intretinere si revizii periodice gi va raspunde prompt in
cazul aparitiei defectiunilor.

Operatorul va monitoriza intreaga retea de statii $i va asigura buna functionare a acestora.

Atat in perioada de garantie cat si dupa aceea, operatorul va asigura mentenanta
sistemului cu un echipaj de interventie care va interveni in caz de defectiune in maxim 24 de ore
de la aparitia incidentului.

Beneficiarul are obligatia sa foloseasca conform scopului destinat si sa nu vanda sau sa
instraineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate prin PNRR,
pe o perioada de 5 ani de la de la efectuarea platii finale.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Pentru asigurarea capacitatii manageriale, in cadrul acestui proiect, se va proceda la
alegerea unui manager de proiect care va gestiona implementarea pornind din momentul obtinerii
cererii de finantare (daca e cazul) si pana la finalizarea si evaluarea investitiei.

Acesta va putea fi o persoana din cadrul serviciilor de specialitate ale primariei.

Managerul proiectului se va ocupa de coordonarea activitatilor si va colabora strans cu
serviciile primariei gi reprezentantii acestora, cu proiectantii si cu toate celelalte persoane
implicate in implementarea proiectului precum si cu toate institutile care vor fi implicate in
finalizarea proiectului.

Atunci cand este necesar, in oricare din etapele de implementare, documentele vor fi
supuse aprobarii consiliului local si vor fi adoptate hotarari de consiliul local pentru aprobarea lor.

Beneficiarii investitiei vor trebui sa asigure un spatiu adecvat pentru amplasamentul
statiilor de reincarcare pentru vehicule electrice (care va presupune si posibilitatea de stationare
a vehiculelor pe perioada incarcarii) precum si toate activitatile si costurile necesare pentru
punerea in functiune a statiilor.
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8. Concluzii si recomandari

Problemele de mediu asociate mobilitatii urbane traditionale pe baza de combustibili fosili
sunt recunoscute si intelese pe scara larga. in timp ce incurajarea mersului pe jos, cu bicicleta si
utilizarea mai larga a transportului public sunt in centrul politicilor durabile de transport, nu putem
face abstractie de beneficiile foarte reale aduse de transportul propriu motorizat.

Indiferent daca acesta este pentru a satisface nevoile celor cu deficiente fizice pentru care nu
exista alternative sau deplasarile oamenilor de vanzari care nu pot fi realizate altfel, magina are
un rol esential.

Electromobilitatea ofera o solutie care pastreaza libertatea personala si autonomia in timp
ce rezolva multe dintre provocarile publice (de mediu si sanatate) presupuse de catre motoarele
de combustie. Realizarea acestei schimbari impune noi moduri de a privi aceasta problema
pentru identificarea unor oportunitati economice si date fiind problemele cauzate de criza
economica, implementarea acestor solutii.

Problemele comune au oferit o serie de aspecte in care putem invata de la vecinii nostri
europeni. Norvegia de exemplu a introdus stimulente pentru a incuraja electromobilitatea, chiar
daca disponibilitatea vehiculelor este foarte redusa. Astfel a fost transmis un mesaj pozitiv
cetatenilor sai, desi a costat foarte putin din perspectiva veniturilor publice.

Dimpotriva, desi Roméania ofera stimulente pentru VE prin legislatia sa, acest fapt nu a fost
implementat pe deplin, in parte din cauza situatiei financiare. Doar prin implementarea deplina a
acestor reguli guvernul roman poate arata ca sustine intr-adevar trecerea spre electro-mobilitate.
Chiar daca realitatea ar fi ca va exista o folosire mica sau negativa a acestor stimulente (si prin
urmare niciun cost) in viitorul imediat, important este mesajul catre oameni. Este clara necesitatea
unei politici coerente si cuprinzatoare, mai ales avand in vedere potentialul important al Romaniei
pentru energie verde si angajamentul lor pentru Strategia Europa 2020.

in timp ce se discuta despre politici nationale si tipuri de vehicule, acestea nu sunt aspecte
pe care orasele le pot influenta foarte repede. Insé, pentru a incuraja adoptarea de vehicule, este
esentiala considerarea modelelor de afaceri care se aplicd. in mod asemanétor, disponibilitatea
(sau din contra) a infrastructurii de incarcare impreuna cu gradul de constientizare al oamenilor
sunt de competenta autoritatilor locale.

In urma analizei situatiei existente si a posibilitatilor privind dezvoltarea viitoare,
recomandarea noastra este de a se crea un program care sa aiba ca obiectiv, montarea a minim
o statie de reincarcare in fiecare parcare publica apartinand primariei in zona centrala a orasului
precum si in alte zone cu trafic important (gara, universitati, stadioane, sali polivalente, etc.),
montarea a cate 2-5 statii de incarcare de puteri mai mici in parking-urile aflate in zonele de
cartiere.
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B. PIESE DESENATE
1. Plan de amplasare si incadrare in zona
Plansa 1.2 — Plan de amplasament (Sc.1:10.000);

2. Planuri de alimentare — instalatii electrice
Plansa 2.32 — Plan de situatie propusa instalatii electrice SR36 si SR37 (Sc.1 :300);
Plansa 2.33 — Plan de situatie propusd instalatii electrice SR38 si SR39 (Sc.1:250);
Plansa 2.34 — Plan de situatie propusa instalatii electrice SR40 si SR41(Sc.1:250);
Plansa 2.35 — Plan de situatie propusa instalatii electrice SR42, SR43, SR44 si SR45
(Sc.1:250);

C. ANEXE

Anexa Nr. 1 — Figse Tehnice
Anexa Nr. 2 — Devize Investitie
Anexa Nr. 3 — Grafic de realizare a investitiei

Data: intocmit,

Decembrie 2025 Proiectant general
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Anexa Nr. 1 — Figse Tehnice
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FORMULAR F5
OBIECTIV: Asigurarea infrastructurii pentru transport verde — Puncte de reincarcare vehicule

electrice
PROIECTANT: Ago Proiect Engineering S.R.L.

FISA TEHNICA NR. 1

Statie de reincarcare cu puterea 2 50kW DC+22kW AC (CCS2+Type2)

Corespondenta propunerii

g:t Specificatii tehnice impuse prin caietul de sarcini tehnice cu specificatiile tehnice | Furnizor
) impuse prin caietul de sarcini
0 1 2 3
1 Parametri tehnici si functionali
Statie de reincarcare cu functionare in current continuu si
1.1 | curent alternativ care sa permita incarcarea simultana la
puterile declarate
1.2 | Alimentare trifazata
1.3 | Grad de protectie: min IP 54
14 Dimensiuni maxime (HxWxD): 1900mm x 700mm x 300mm
' (din considerente a spatiului de montaj)
1.5 | Greutate maxima: 240 kg
1.6 | Rezistenta antivandal statie: IK 10
1.7 | Rezistenta antivandal display: IK10
18 Echipata cu Conector tip Combo 2 — curent continuu conform
' standard EN 62196-3;
19 Echipata cu Conector sau Priza tip Type 2 — curent alternativ
) conform standard EN 62196-2;
1.10 | Numar de automobile incarcate simultan DC/AC — 2 buc
1.11 | Tensiune de alimentare maxim admisa : 400V +/- 10%
1.12 | Curent de iesire DC: maxim 200A;
1.13 | Tensiune de iesire DC:150-1000V;
1.14 | Curent de iesire AC:32A,;
1.15 | Tensiune de iesire AC:400V +/- 5%;
1.16 | Factorul de putere: >/= 0,98
1.17 | Eficienta: >95%
1.18 | Echipare cu sistem de protectie diferentiala de 30 mA,;
1.19 | Contorizare individula pe fiecare conector de incarcare
1.20 Protectii electrice minime: supracurenti, supratensiuni, curenti
) reziduali, descarcari accidentale, scurtcircuit.
1.21 | Lungime cablu incarcare : min 5m
1.22 | Sistem de racire cu ventilare fortata
123 Material carcasa statie.: structura.aluminiu sau otel irjoxidabil,
carcasa de otel galvanizat vopsit in camp electrostatic
1.24 | Temperatura de operare : -30°C si 55°C
125 Nivel zgomot in operare: maxim 75dB (1m distanta in toate
) directiile)
1.26 | Putere de incarcare >/= 50kW in curent continuu
1.27 | Putere de incarcare >/= 22KW in curent alternativ
Echipata cu display TFT/LCD/LED - touch screen antivandal
1.28 | minim 7“ pozitionat intre 0,9 m si 1,5 m inaltime, pentru a fi
accesibil si persoanelor cu dizabilitati
129 Comunicatie : Ethernet (Wi-fi/4G)
) Protocol OCPP minim 1.6J
1.30 | Cititor de card : RFID si NFC. ISO/IEC 14443 RFID
1.31 Meniu de functionare In limba romana, limba engleza si minim
) alte 2 limbi de circulatie internationala;
Ecranul tactil al statiei va afisa insemnele si informatiile
1.32 beneficiarului, asa cum acesta solicita, ingloband cel putin

logo si QR code de accesare a aplicatiei pentru utilizarea
statiei si datele de identificare a statiei
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1.33

Statiie de reincarcare vor dispune de un acces deschis de
management si operare care sa permita identificarea locatiei,
monitorizarea Tn timp real a functionalitatii, disponibilitatii sau
al erorilor in functionare, masurarea si transmiterea energiei
transferata catre autovehicule

1.34

Statiile trebuie s& permita interconectarea si comunicarea cu
alte instalatii similare n timp real.

1.35

Statiile vor fi prevazute cu sistem standard de incalzire a
conectorilor, pentru a evita formarea condensului sau inghetul
acestora;

1.36

Statia va fi echipata cu indicatori cu led care vor anunta
starea statiei : disponibila (verde) , in lucru (albastru) , defecta
(rosu)

1.37

Informatii minime afisate pe ecran: stadiul incarcarii in
procente, KW consumati, ameprajul si tensiunea de
incarcare, timpul de la momentul pornirii incarcarii

1.38

Statiile vor fi livrate cu posibilitatea de a instala o aplicatie de
management si plata, aplicatie care va putea administra un
numar nelimitat de statii ale beneficiarului;

1.39

Statiile vor avea posibilitatea de integrare a unui sistem de
plata cu POS pentru card bancar.

1.40

Sistem de retractabilitate a cablului

Specificatii de performanta si conditii privind siguranta in
exploatare

2.1

Se vor prezenta instructiuni de utilizare/montaj atasate
produsului eliberat de producator

2.2

Se va asigura asistenta tehnica la montaj si PIF

Conditii privind conformitatea cu standardele relevante

3.1

Se va prezenta declaratie de conformitate a produselor cu
cerintele esentiale prevazute de directivele Uniunii Europene (
marca CE)

3.2

Statiile vor indeplini cerintele standardului IEC 61851.
Se va prezenta certificat/atestat de conformitate IEC61851-1;
IEC62196-2; IEC62196-3

3.3

Conectorii vor respecta standardele EN 62196-2 pentru AC si
EN 62196-3 pentru DC

3.4

Se va prezenta certificat de conformitate pentru sistemele de
comunicatie OCPP minim versiunea 1.6J

3.5

Se vor prezenta rapoarte de testare care sa ateste
conformitatea cu cerintele impuse pentru IP, IK,
EMC directive 2014/30/EU si LVD directive 2014/35/EU

3.6

Toate documentele vor fi depuse in cadrul propunerii tehnice.
Nu se accepta prezentarea ulterioara a documentelor mai sus
mentionate. Toate documentele vor trebui sa fie in perioada
de valabilitate

4

Conditii de garantie si postgarantie

4.1

Garantie statie — minim 24 luni

5

Conditii cu caracter tehnic

Nota: Tn completarea fisei tehnice se vor preciza documentele din care reiese indeplinirea conformitatii produselor ofertate cu specificatiile tehnice,
pentru fiecare cerinta in parte. Nu se accepta completarea fiselor tehnice cu formulari de tipul : Da, Identic, Tndeplinit, Conform, Similar sau altele
de acest gen. Nu se accepta copierea textului cu cerinte fara a da detalii despre produsul ofertat. Ofertantii au obligatia de a indica documentele
care justifica indeplinirea cerintei si pagina la care acestea se regasesc.Ofertele care nu indeplinesc aceasta cerinta vor fi declarate neconforme.
Pentru produsele care au anumite dotari ca facilitati optionale se vor prezenta toate certificarile/rapoartele de testare atat pentru produsul standard
cat si pentru cel care contine elementele optionale.

Proiectant,
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FORMULAR F5
OBIECTIV: Asigurarea infrastructurii pentru transport verde — Puncte de reincarcare vehicule

electrice
PROIECTANT: Ago Proiect Engineering S.R.L.

FISA TEHNICA NR. 2

Statie de reincarcare cu puterea 2x22kW AC (2xType2)

Corespondenta propunerii

Nr. Specificatii tehnice - AR - .
Crt. impuse prin caietul de sarcini te_:hnlce cu _spec!flcatule tehn_lc_e Furnizor
impuse prin caietul de sarcini
0 1 2 3
1 Parametri tehnici si functionali:
11 Statie de reincarcare cu functionare in curent alternativ care
' sa permita incarcarea simultana la puterile declarate
1.2 | Alimentare trifazata
1.3 | Grad de protectie: min IP 54
1.4 | Dimensiuni maxime (HxWxD): 1500x400x250mm
1.5 | Greutate maxima: 45Kg +10%
1.6 | Rezistenta antivandal IK 10
17 Echipata cu prize sau conectori tip Type 2 — curent alternativ
' conform standard EN 62196-2;
1.8 | Numar de automobile incarcate simultan AC — 2 buc
1.9 | Curent de alimentare maxim admis: 64A (32A+32A)
1.10 | Tensiune de alimentare maxim admisa : 400V +10%
1.11 | Temperatura de operare : -30°C pana la 50°C
112 Puterea maxima de incarcare pe fiecare conector/priza:
' 22KW in curent alternativ
1.13 | Comunicatie : Ethernet (Wi-fi/4G) Protocol OCPP minim 1.6
1.14 | Cititor de card : RFID ISO/IEC 14443 RFID
1.15 | Ecran cu afisaj color minim in limbile romana si engleza
1.16 | Carcasa rezistenta la UV
1.17 | Contorizare individula pe fiecare conector/priza de incarcare
Ecranul tactil al statiei va afisa insemnele si informatiile
118 beneficiarului, asa cum acesta solicita, ingloband cel putin
| logo si QR code de accesare a aplicatiei pentru utilizarea
statiei si datele de identificare a statiei
Statiile de reincéarcare vor dispune de un acces deschis de
119 management si operare care sa permita identificarea
' locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii,
disponibilitatii, cantitatea de energie transferata
120 Stati_ile trebHie_ se”_\ permité interconectarea si comunicarea cu
) alte instalatii similare in timp real.
121 Statia va fi_e_chipata cu indicatori cu led care vor anunta
' starea statiei
Informatii minime afisate pe ecran: stadiul incarcarii in
1.22 | procente, KW consumati, ameprajul si tensiunea de
incarcare, timpul de la momentul pornirii incarcarii
Statiile vor fi livrate cu posibilitatea de a instala o aplicatie
1.23 | de management si plata, aplicatie care va putea administra
un numar nelimitat de statii ale beneficiarului;
Protectii electrice minime: supracurenti, supratensiuni,
1.24 o X . . L
curenti reziduali, descarcari accidentale, scurtcircuit.
1.25 | Acces cu card sau aplicatie mobila
1.26 | Posibilitatea de a instala si bloca permanent un cablu in
statie.
1.27 | Echipata cu display TFT/LED/LCD — touch screen
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antivandal minim 7“ pozitionat intre 0,9 m si 1,5 m inaltime,
pentru a fi accesibil si persoanelor cu dizabilitati

Specificatii de performanta si conditii privind siguranta
in exploatare

Se vor prezenta instructiuni de utilizare/montaj atasate
2.1 T
produsului eliberat de producator

2.2 | Se va asigura asistenta tehnica la montaj si PIF

3 Conditii privind conformitatea cu standardele relevante

Se va prezenta declaratie de conformitate a produselor cu
3.1 | cerintele esentiale prevazute de directivele Uniunii
Europene ( marca CE )

Statiile vor indeplini cerintele standardului IEC 61851. . Se
3.2 | va prezenta certificat/atestat de conformitate ISO/IEC61851-
1; IEC62196-2.

3.3 | Conectorii vor respecta standardele EN 62196-2 pentru AC

Se va prezenta certificat de conformitate pentru sistemele

3.4 de comunicatie OCPP minim versiunea 1.6J
35 Se vor prezenta rapoarte de testare care sa ateste
' conformitatea cu cerintele impuse pentru IP, IK, EMC si LVD
Toate documentele vor fi depuse in cadrul propunerii
36 tehnice. Nu se accepta prezentarea ulterioara a

documentelor mai sus mentionate. Toate documentele vor
trebui sa fie in perioada de valabilitate

4 | Conditii de garantie si postgarantie

41 Garantie statie — minim 24 luni

5 Conditii cu caracter tehnic

5.1 | Montaj vertical pe postament de beton

Nota: Tn completarea fisei tehnice se vor preciza documentele din care reiese indeplinirea conformitatii produselor ofertate cu specificatiile tehnice,
pentru fiecare cerinta in parte. Nu se accepta completarea fiselor tehnice cu formulari de tipul : Da, Identic, Tndeplinit, Conform, Similar sau altele
de acest gen. Nu se accepta copierea textului cu cerinte fara a da detalii despre produsul ofertat. Ofertantii au obligatia de a indica documentele
care justifica indeplinirea cerintei si pagina la care acestea se regasesc.Ofertele care nu indeplinesc aceasta cerinta vor fi declarate neconforme.
Pentru produsele care au anumite dotari ca facilitati optionale se vor prezenta toate certificarile/rapoartele de testare atat pentru produsul standard
cat si pentru cel care contine elementele optionale.

Proiectant,
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FORMULAR F5

OBIECTIV: Asigurarea infrastructurii pentru transport verde — Puncte de reincarcare vehicule electrice

PROIECTANT: Ago Proiect Engineering S.R.L.

FISA TEHNICA NR. 3
Platforma operare/administrare statii

Nr.

Crt.

Specificatii tehnice impuse prin caietul de sarcini

Corespondenta propunerii
tehnice cu specificatiile tehnice
impuse prin caietul de sarcini

Furnizor
(denumire,
adresa,
telefon,
fax)

1

3

Parametri tehnici si functionali:

1.1

Ofertantul va pune la dispozitie, platforma de
operare/administrare a statiilor prin care autoritatea
contractanta sa poata gestiona statiile, cu aplicatie
pentru ios si android. Aceasta platforma se va putea
integra in viitor si cu alte platforme si aplicatii ale
beneficiarului, vizand in principal dezvoltarea
conceptului de smart city al localitatii.

Oferta trebuie sa contina inclusiv mentenanta acesteia
pentru cel putin perioada de garantie a echipamentelor.

1.2

Aplicatia mobila trebuie sa aiba meniu cel putin in
romana si engleza, sa fie intuitiva, sa afiseze in prima
pagina cea mai apropiata statie pentru a facilita accesul
imediat la incarcare, alegand conectorul pe care se va
incarca.

1.3

Meniu principal al platformei web de administrare a
statiilor (dashboard) va cuprinde: harta cu pozitionarea
statiilor de incarcare dupa coordonatele GPS, lista
statiilor cu caracteristicile si statusul fiecareia din care
sa se vada, cel putin: adresa unde sunt amplasate,
puterea de incarcare a statiei, starea conectarii (online-
offline), starea conectorilor (liber, ocupat, in avarie), in
cazul in care conectorul este ocupat, sa se poata vedea
durata de incarcare ramasa in timp real, comunicata de
vehicul.

1.4

Meniu platforma web de administrare a statiilor va
include pagina pentru administrarea utilizatorilor din
care se poate: edita sau sterge utilizatori, exporta in
excel si pdf liste privind utilizatorii. Posibilitate de creare
grupuri de utilizatori.

1.5

Platforma web va include meniu pentru administrare
conturi/carduri (fizice si virtuale) din care se poate:
adauga, edita, sterge, autoriza sau bloca un cont al
unui utilizator, exporta in csv, excel si pdf sau printa
liste privind conturile/ cardurile adaugate fiecarui
utilizator, stabili tarife diferentiate in functie de utilizator
sau grup.

1.6

Platforma web va avea meniu pentru administrarea
statiilor care trebuie sa includa: lista cu statiile,
exportabila cel putin in csv, excel sau pdf sau printare,
vizualizarea ticketelor de suport tehnic cu starea
acestora, diagnosticare si interventie de la distanta
pentru remedierea erorilor aparute, posibilitate
initiere/intrerupere sesiune de incarcare, trimitere de
comenzi catre statie si conector individual. Posibilitate
restart soft si restart harware. Posibilitate upgrade
firmware de la distanta. Posibilitate de extragere de
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fisiere de diagnosticare a problemelor tehnice aparute,
astfel incat sa se eficientizeze timpii de interventie si
remediere a statiilor.

1.7

Platforma web va avea meniu pentru monitorizarea
sesiunilor de incarcare ce trebuie sa includa: nume
statie, conectorul utilizat, utilizatorul si contul/cardul
folosit pentru autentificare, data si ora incepere sesiune,
data si ora incheiere sesiune, durata in minute, energia
electrica incarcata, pretul pe minut sau kwh, total si
ticket de suport tehnic, daca a existat pentru sesiunea
respectiva. Posibilitatea stabilirii unui tarif diferentiat
pentru fiecare statie in parte, pe ore, zile sau interval
orar.

1.8

Platforma web trebuie sa aiba posibilitatea de a permite
administratorului sa stabileasca tarife diferite pe fiecare
utilizator in parte (ex. Politia locala poate incarca
gratuit) si tarife si conditii de acces (liber sau cu
autentificare) pentru fiecare statie in parte.

1.9

Platforma web va avea meniu de statistici cu
urmatoarele caracteristici: prima pagina cu total sesiuni
de incarcare, total incarcari, total incasari, total energie
consumata, media energiei consumate si media
timpului de incarcare, grafice cu gradul procentual de
ocupare pe fiecare statie (timp incarcare, timp liber,
timp avarie, timp ocupata fara sa se incarce) in parte si
pe fiecare conector. sa poata scoate statistici
exportabile in csv, excel si pdf si printare.

1.10

Platforma web va avea pagina pentru statistici pe
utilizatori: cont/card, nume, energie consumata, timp de
incarcare, costul energiei si costul timpului petrecut la
incarcare. Statisticile se pot exporta in excel si pdf.

Platforma web va avea meniu de registri ai erorilor cu
alerte privind ID statie, conector, descriere eroare,
solutii, rezolvare, data.

Platforma web va emite documente fiscale cu
respectarea Ordinul ministrului finantelor nr. 1366/2021
cu modificarile si completarile ulterioare si a legislatiei
fiscale in vigoare. Documentele fiscale se vor trimite
automat pe emailul cu care utilizatorul este inregistrat in
platforma. Documentele fiscale se vor pastra timp de
minim 5 ani in platforma, iar utilizatorul va avea acces
permanent si neingradit la acestea. Se va demonstra
existenta acestei integrari prin adaugare de print
screen-uri din platforma cu tranzactii realizate si facturi
emise in format ro-factura.

Platforma web va avea pagina dedicata programarii
mentenantei si a rapoartelor realizate in urma vizitelor
in teren la statiile de incarcare de catre echipa tehnica.

Platforma web va avea pagina cu informatiile tehnice
din care sa se poata face o analiza initiala a unei
probleme tehnice aparute la o statie, de unde se pot
extrage registrii si informatiile tehnice transmise de
statie prin protocolul de comunicare OCPP 1.6JSON
De asemenea va perminte extragerea de fisiere de
diagnosticare tehnica pentru a se putea analiza o
eroare sau o defectiune de la distanta, astfel incat sa se
eficientizeze timpii de interventie.

Platforma web va permite crearea de grupuri si
subgrupuri de utilizatori, astfel incat beneficiarul sa
poata sa gestioneze preferential anumite categorii de
utilizatori. De exemplu: politie locala, vehicule ale
primariei, autospeciale ale serviciilor locale etc.
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In platforma web, beneficiarul va avea acces
permanent, prin conturi proprii, de administrator la
activitatea statiilor sale, avand posibilitatea accesarii
sau realizarii cerintelor din punctele de mai sus.

Aplicatia mobila va avea posibilitatea de a crea conturi
diferite pentru persoane fizice si/sau persoane juridice

Aplicatia mobila va transmite notificari la inceputul,
pentru intreruperea sau la finalizarea sesiunii de
incarcare

In aplicatia mobila se va putea observa timpul ramas de
incarcat de la autovehiculul care este la incarcat, pentru
ca urmatorul utilizator sa poata calcula disponibilitatea
statiei, astfel evitand timpii nejustificati de asteptare.

1.20

In aplicatia mobila utilizatorul poate vedea oricand
istoricul sesiunilor de incarcare si descarca
documentele fiscale aferente sesiunilor imediat dupa
finalizarea unei sesiuni

1.21

Incasarea sumelor aferente incarcarilor se va face doar
cu procesator de plati si cu 3D Secure activat.

1.22

Prin aplicatia mobila utilizatorul poate deschide tichete
de suport tehnic si primi raspunsuri in timp real sau
suport scris de la echipa tehnica din call center.

1.23

Aplicatia mobila trebuie sa fie deja publicata in
magazinele Google Store si los si sa aiba toate
solicitarile din caietul de sarcini in productie. Nu se
accepta solutii cu dezvoltari ulterioare. Se va demonstra
cu print screen din magazinele Google Play si Android.

1.24

Aplicatia poate fi personalizata la cerere conform
cerintelor beneficiarului, sub insemnele acestuia,
respecatnd manualul de identitate vizuala. Ea va putea
fi publicata in App Store si Google Store ca o aplicatie
de sine statatoare.

1.25

Aplicatia mobila va permite accesarea statiilor prin
scanarea unui cod QR care va fi afisat pe statii, distinct
pentru fiecare conector in parte, pentru 0 mai usoara
identificare a acestora.

1.26

Atat statiile cat si platforma de operare trebuie sa fie
compatibile cu solutii tehnice avansate de incarcare a
vehiculelor electrice, care sa permita experiente de
incarcare fara probleme si prietenoase pentru utilizator,
similare cu conceptul de Autocharge si Plug & Charge
conform standardului ISO 15118.

Solutiile trebuie sa asigure autorizarea automata a
utilizatorului si finalizarea facturérii Tn mod automat
dupa procesul de incarcare.

Solutiile propuse trebuie sa fie conforme cu standardul
ISO 15118, in special cu tehnologiile Plug & Charge si
Autocharge.

Furnizorii trebuie sa prezinte demonstratii practice si
studii de caz relevante, precum si documentatie tehnica
completa.

Specificatii de performanta si conditii privind
siguranta in exploatare

2.1

Se vor prezenta instructiuni de utilizare atasate
produsului

2.2

Ofertantul va prezenta un raport de vulnerabilitate a
solutiilor informatice destinate operarii statiilor de cel
putin nivel MEDIU, nu mai vechi de 6 luni.

Pentru indeplinirea acestei cerinte va prezenta cel
putin:
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*un raport consolidat de testare certificate CREST de
vulnerabilitate realizat in urma testarii de penetrabilitate
a sistemelor informatice.

*un sumar executiv al testarii din care sa reiasa nivelul
MEDIU de risc si sa reiasa ca au fost testate mediile de
stocare ale ofertantului.

*raportul tehnic de testare din care sa reiasa nivelul
MEDIU de risc si sa reiasa ca au fost testate mediile de
stocare ale ofertantului.

Conditii privind conformitatea cu standardele
relevante

Prestatorul va detine cel putin certificari ISO 9001, ISO
14001, 1ISO 27001, ISO 45001, ISO 50001. Certificarile
trebuie sa fie in vigoare la data depunerii. Nu se vor
accepta certificari viitoare.

3.1

Experienta minima a personalului pentru suport tehnic:
prestatorul va demonstra existenta a minim 3 persoane
cu calificare in inginerie si cu specializare in sisteme
informatice sau programare, astfel incat sa
demonstreze capacitatea de a administra platforma si
de a asigura suportul necesar. Se va prezenta
modalitatea de acces la personal din care sa rezulte
ocuparea acestor posturi.

3.2

4 | Conditii de garantie si post garantie

Pe intreaga durata a derularii contractului, prestatorul
va asigura serviciul de suport tehnic permanent 24 h si
4.1 | va demonstra acest lucru prin existenta acestui serviciu
activ, inclusiv cu personalul calificat, dedicat acestui
serviciu.

SIM-urile de date mobile trebuie sa fie asigurate de
4.2 | furnizor cel putin pentru perioada de garantie a
echipamentelor

Ofertantii in perioada de garantie nu vor putea solicita
costuri suplimentare pentru administrare, dezvoltare,
upgrade-uri ale aplicatiei de management a statiilor, cu
4.3 | exceptia celor solicitate suplimentar de autoritatea
contractanta. Mentenanta si orice alte costuri sunt
generate de crearea si rularea aplicatiei mobile revin in
sarcina ofertantului.

Nota: in completarea fisei tehnice se vor preciza documentele din care reiese indeplinirea conformitatii produselor ofertate cu specificatiile tehnice,
pentru fiecare cerinta in parte. Nu se accepta completarea fiselor tehnice cu formulari de tipul : Da, Identic, Indeplinit, Conform, Similar sau altele
de acest gen.Nu se accepta copierea textului cu cerinte fara a da detalii despre produsul ofertat. Ofertele care nu indeplinesc aceasta cerinta vor
fi declarate neconforme. Ofertantii vor putea dovedi la cererea autoritatii functionalitatile platformei prin acces gratuit la un cont demo al acesteia.
Punere in functiune si testare. Prezentul tabel va constitui anexa la documentele de punere in functiune, iar pentru testare comisia de receptie va
verifica in teren existenta si functionarea fiecarui punct din lista de mai sus.

Proiectant,
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FORMULAR F5

OBIECTIV: Asigurarea infrastructurii pentru transport verde — Puncte de reinc|

electrice
PROIECTANT: Ago Proiect Engineering S.R.L.

FISA TEHNICA NR. 4
Panou informare statie de reincarcare

Corespondenta propunerii

Nr. Specificatii tehnice - AR - .
Crt. impuse prin caietul de sarcini te_:hnlce cu _spec!flcatule tehn_lc_e Furnizor
impuse prin caietul de sarcini
0 1 2 3
1 Parametri tehnici si functionali:
Panou de informare statie de reincarcare agrementat si
11 certificat CE din tabla de otel tratat prin zincare sau
' fosfatare, vopsit in cadmp electrostatic si acoperit cu folie
reflectorizanta montat pe stalp din teava de otel
1.2 | Material: tabla de otel/aluminiu si folie reflectorizanta
1.3 | Clasa retroreflexie: Clasa 1
1.4 | Dimensiune panou (Lxl): 650x500mm
1.5 | Sistem de prindere cu bratari si suruburi pe stalp
Culori panou de informare: fundal albastru cu simbolul EV in
1.6 | culoarea alb in partea de jos a chenarului alb cu simbolul
alimentarii unei masini electrice de culoare neagra
2 Specificatii de performanta si conditii privind siguranta
in exploatare
2.1 | Se vor prezenta instructiuni de montaj atasate produsului
3 Conditii privind conformitatea cu standardele relevante
Se va prezenta declaratie de conformitate a produselor cu
3.1 | cerintele esentiale prevazute de directivele Uniunii
Europene ( marca CE )
Indicatoarele rutiere vor fi confectionate conform SR 1848-
3.2 | 1,2,3/2011 si in conditiile de calitate prevazute in SR EN
12899 — 1/2007.
4 | Conditii de garantie si postgarantie
4.1 | Garantie — nu se impune
5 Conditii cu caracter tehnic
5.1 Montaj pe stalp din teava de otel cu sistem de prindere pe

stalp

Nota: Tn completarea fisei tehnice se vor preciza documentele din care reiese indeplinirea conformitatii produselor ofertate cu specificatiile tehnice,
pentru fiecare cerinta in parte. Nu se accepta completarea fiselor tehnice cu formulari de tipul : Da, Identic, Tndeplinit, Conform, Similar sau altele
de acest gen. Nu se accepta copierea textului cu cerinte fara a da detalii despre produsul ofertat. Ofertantii au obligatia de a indica documentele
care justifica indeplinirea cerintei si pagina la care acestea se regasesc.Ofertele care nu indeplinesc aceasta cerinta vor fi declarate neconforme.
Pentru produsele care au anumite dotari ca facilitati optionale se vor prezenta toate certificarile/rapoartele de testare atat pentru produsul standard
cat si pentru cel care contine elementele optionale.

Proiectant,

l|Pagina
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Anexa Nr. 2 — Deviz investitie

Ago Proiect Engineering S.R.L.
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E-mail: ago.proiect@gmail.com

Mobil: 0724 054 103

Faza: Studiu de fezabilitate (S.F.)



OBIECTIV: ,,Asigurarea infrastructurii pentru transport verde — Puncte de reincarcare vehicule electrice”
PROIECTANT: Ago Proiect Engineering S.R.L.
BENEFICIAR: Municipiul Targu Mures

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

LJAsigurarea infrastructurii pentru transport verde — Puncte de reincarcare vehicule electrice”

Valoarea
Valoarea TVA (inclusiv
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (exclusiv TVA) TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 50,000.00 10,500.00 60,500.00
1.2.1 Amenajare locuri parcare - Statii de reincarcare nr.36 si nr.37 10,000.00 2,100.00 12,100.00
1.2.2 Amenajare locuri parcare - Statii de reincarcare nr.38 si nr.39 10,000.00 2,100.00 12,100.00
1.2.3 Amenajare locuri parcare - Statii de reincarcare nr.40 si nr.41 10,000.00 2,100.00 12,100.00
124 rﬁrzlgnajare locuri parcare - Statii de reincarcare nr.42,nr.43,nr.44 si 20,000.00 4,200.00 24.200.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 0.00 0.00 0.00
initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL 1 50,000.00 10,500.00 60,500.00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 16,320.00 3,427.20 19,747.20
investitii
21 Instalatie de racordare conform ATR - Statia de reincarcare nr. 36 4,080.00 856.80 4,936.80
sinr.37
2.2 Instalatie de racordare conform ATR - Statia de reincarcare nr. 38 4,080.00 856.80 4,936.80
si nr. 39
23 Instalatie de racordare conform ATR - Statia de reincarcare nr. 40 4,080.00 856.80 4,936.80
sinr. 41
24 Instalatie de racordare conform ATR - Statia de reincarcare nr. 42, 4,080.00 856.80 4,936.80
nr. 43, nr.44 sinr. 45
TOTAL CAPITOLUL 2 16,320.00 3,427.20 19,747.20
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0.00 0.00 0.00
3.11 Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatji-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 0.00 0.00 0.00
acorduri si autorizatii
3.3 Expertiza tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 Proiectare 154,322.31 32,407.69 186,730.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 41,322.31 8,677.69 50,000.00
interventii si deviz general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 25,000.00 5250.00 30250.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 3,000.00 630.00 3,630.00
executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 85,000.00 17,850.00 102,850.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2 Auditul finaciar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 27,500.00 5,775.00 33,275.00
3.81 Asistenta tehnica din partea proiectantului 18,000.00 3,780.00 21,780.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 18,000.00 3,780.00 21,780.00

Pagina 1 din 2













OBIECTIV: ,,Asigurarea infrastructurii pentru transport verde — Puncte de reincarcare vehicule electrice”
PROIECTANT: Ago Proiect Engineering S.R.L.
BENEFICIAR: Municipiul Targu Mures

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii
Neeligiblil
LJAsigurarea infrastructurii pentru transport verde — Puncte de reincarcare vehicule electrice”
Valoarea
Valoarea TVA (inclusiv
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (exclusiv TVA) TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2.1 Amenajare locuri parcare - Statii de reincarcare nr.36 si nr.37 0.00 0.00 0.00
1.2.2 Amenajare locuri parcare - Statii de reincarcare nr.38 si nr.39 0.00 0.00 0.00
1.2.3 Amenajare locuri parcare - Statii de reincarcare nr.40 si nr.41 0.00 0.00 0.00
124 rﬁrzlgnajare locuri parcare - Statii de reincarcare nr.42,nr.43,nr.44 si 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 0.00 0.00 0.00
initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 16,320.00 3,427.20 19,747.20
investitii
21 Instalatie de racordare conform ATR - Statia de reincarcare nr. 36 4,080.00 856.80 4,936.80
sinr.37
2.2 Instalatie de racordare conform ATR - Statia de reincarcare nr. 38 4,080.00 856.80 4,936.80
si nr. 39
23 Instalatie de racordare conform ATR - Statia de reincarcare nr. 40 4,080.00 856.80 4,936.80
sinr. 41
24 Instalatie de racordare conform ATR - Statia de reincarcare nr. 42, 4,080.00 856.80 4,936.80
nr. 43, nr.44 sinr. 45
TOTAL CAPITOLUL 2 16,320.00 3,427.20 19,747.20
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0.00 0.00 0.00
3.11 Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatji-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 0.00 0.00 0.00
acorduri si autorizatii
3.3 Expertiza tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 Proiectare - - -
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 0.00 0.00 0.00
interventii si deviz general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 0.00 0.00 0.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 0.00 0.00 0.00
executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 0.00 0.00 0.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2 Auditul finaciar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 9,500.00 1,995.00 11,495.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
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Anexa Nr. 3 — Grafic de realizare a investitiei

Ago Proiect Engineering S.R.L.

Mun. Cluj-Napoca, Str. Becas, Nr. 7, Jud. Clyj
E-mail: ago.proiect@gmail.com

Mobil: 0724 054 103

Faza: Studiu de fezabilitate (S.F.)
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