ANEXA 1A HCLM NIt

SITUATIA EXISTENTA si NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI

In prezent in zona amplasamentelor propuse nu exista statii de incarcare rapida pentru autoturismele cu

propulsie electrica sau hibrida. Zonele propuse prin caietul de sarcini permit posibilitatea alimentarii cu energie

electrica a statiilor electrice.

Masinile electrice incep sa creasca in popularitate de la an la an, inclusiv in tara noastra. Ritmul rapid de

evolutie al tehnologiei, design-ul tot mai indraznet si atentia sporitd la mediul inconjurator, au condus citre o

noua era a vehiculelor electrice.

La nivel global, in 2019 au fost inmatriculate 2,1 milioane de exemplare, iar in Romania, vanzarile au

crescut cu 27% in primele patru luni ale anului 2020.

Masinile electrice genereaza mai putine emisii i sunt mult mai eficiente. 95% din energia generata de

catre o masina electrica este destinatd punerii Tn miscare a autoturismului. Comparativ, maginile cu combustie

interna sunt eficiente in proportie de numai 30%, restul energiei fiind pierduta prin zgomot si caldura.

Masinile electrice sunt clasificate in cinci categorii:

BEV - Battery Electric Vehicle - este pusa in miscare exclusiv de unul sau mai multe motoare electrice,
fiind alimentate de o baterie. Aceasta trebuie reincarcata la o statie special conceputa in acest sens sau acasa,
la o prizd obisnuitd. Timpii de Incarcare diferd in functie de cablu si metoda, si poate varia de la 30 minute
si pana la 12 ore. Cele mai populare masini electrice de acest gen in Romania sunt Renault Zoe, Nissan Leaf
sau Volkswagen e-Golf;

PHEV - Plug-In Hybrid Electric Vehicle — puterea este oferitd de un motor cu combustie interna,
concomitent cu un motor electric. Bateria motorului electric poate fi incarcata separat sau prin intermediul
propulsorului termic. Exemple populare in Roméania ar fi Mitsubishi Outlander PHEV, Peugeot 508 sau
Toyota RAV 4 PHEV.

MHEV - Mild Hybrid Electric Vehicle — masina se bazeaza pe motorul cu combustie internd insa
utilizeaza un mic propulsor electric ca mecanism de conservare a resurselor la franare, mers constant sau
opriri. Propulsorul electric nu este suficient pentru a deplasa de unul singur vehiculul insa va fi acolo pentru
a permite oprirea motorului termic in circumstantele potrivite si repornirea prompta, economisind astfel
carburant si diminuand emisiile poluante.

EREV — Extended Range Electric Vehicle — o varianta de “PHEV” in care bateriile sunt incarcate la
nevoie si de un mic generator de curent. Acest generator este practic un motor foarte mic pe benzina (in jur
de 500-600cc) si poate fi alimentat la orice statie de carburant. Un exemplu pentru aceasta categorie este
BMW i3.



e HEV — Hybrid Electric Vehicle — motorul electric lucreaza concomitent cu motorul termic, reusind astfel
performante de consum excelente. Modele populare ce folosesc aceastd tehnologie sunt Toyota CH-R si
Toyota Prius.

Infrastructura statiilor de incarcare este in crestere, fenomenul de “range anxiety —(frica de autonomie a

masinii)”, nefiind la fel de pronuntat ca in trecut.

Infrastructura de mentenanta, costul de productie si viteza de incarcare urmeaza sa se schimbe dramatic
in urmatorii ani. A conduce o masina electrica va reprezenta normalitatea pentru multe persoane, iar guvernele

si companiile de energie isi Seteaza teluri marete pentru a ajuta la realizarea acestei schimbari.

Politica si legislatia europeand dezvolta standarde de mediu mai ridicate pentru orase, fapt ce afecteaza
planificarea transportului. Vehiculele curate si eficiente din punct de vedere energetic care au un rol important
de jucat in politica climatica si energetica a Uniunii Europene si electrificarea transportului (electro-mobilitatea)

reprezinta prioritati pentru strategiile europene climatice si de eficientd energetica.

Comisia Europeana a stabilit obiective ambitioase pentru eliminarea treptatdi a vehiculelor cu
combustibili conventionali din mediul urban si pentru a reduce dependenta noastra de importurile de petrol, cat
si pentru a reduce gazele cu efect de sera si poluarea aerului si fonica locala. Cartea Alba 2011 solicita
reducerea la jumatate a utilizarii de masini cu alimentare conventionald in transportul urban pana in 2030 si

eliminarea completa pana in 2050.

In acest context infiinarea de statii de incarcare a masinilor electrice este un pas important in realizarea

dezideratelor de reducere al gazelor cu efect de sera.

Obiectivul fundamental al prezentului studiu este analiza situatiei actuale pentru a stabili etapele de

implementare a strategiei de montare pentru statiile de incércare pentru automobile electrice.

Statiile de incarcare trebuie sd indeplineascd conditiile prevazute de normele impuse, fiziologice, de

sigurantd, in urmatoarele conditii:
- utilizarea rationala a energiei electrice,
- reducerea cheltuielilor anuale de exploatare a instalatiilor;
- reducerea poludrii cu gaze cu efect de sera.

Dezvoltarea infrastructurii de incarcare este un instrument util pentru ca oragele sa poata creste numarul
maginilor electrice conduse de catre clienti si flote comerciale. Strategia UE privind transportul ecologic,

mizeaza pe extinderea infrastructurii de incarcare la nivelul UE si pe cresterea numarului de statii de Incarcare.

Asociatia Constructorilor Europeni de Automobile (ACEA) a precizat in luna octombrie 2020 ca
extinderea retelei de statii de incarcare nu tine pasul cu cresterea puternica a vanzarilor de automobile electrice
si cd existd riscul ca lipsa infrastructurii de Incdrcare sa afecteze actualii si viitorii posesori de automobile

electrice.



In prezent majoritatea Constructorilor importanti oferd pe piati Masini Electrice si Masini Electrice cu
Alimentare la Prizd. Spre deosebire de alte schimbari treptate pentru vehicule si functionarea acestora,
dezvoltarea infrastructurii de incarcare este un pas care va afecta pentru totdeauna mediile urbane. Beneficiile

reduceri poludrii fonice si a aerului, vor face ca oragele sa devina locuri mai bune pentru locuit, lucru sau joc.

Pentru a beneficia de aceste beneficii, orasele vor trebui sa faca primul pas in etapa initiala, prin

furnizarea de puncte de incarcare pentru vehiculele electrice.
Municipiul Tg.Mures si-a propus ca in urmatorii ani sa atingd urmatoarele obiective:

e imbunatatirea calitatii mediului, prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, prin stimularea
utilizarii vehiculelor electrice;
e dezvoltarea infrastructurii de alimentare a vehiculelor cu energie electrica;
e dezvoltarea transportului ecologic.
in municipiul Tg.Mures, rezulta cd la nivelul municipiului, obiectivul este de a amplasa minim 16 puncte de

alimentare publice si semi-publice prin amplasarea a 8 statii de reincarcare.

Obiectivul principal preconizat a fi indeplinit prin realizarea investitiei, este implementarea si

dezvoltarea infrastructurii de incarcare si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi.

Locatiile unde se vor monta statiile de reincarcare sunt pe domeniu public, in intravilanul Municipiului

Tg. Mures.
Amplasamentul :

e P-ta. Bulgarilor, parcarea de pe locul fostei benzinarii, str. Tusnad - CF 136912;

e P-ta. Bolyai, parcarea din scuarul aflat in fata judecatoriei Tg-Mures - CF 133464;

e Parcarea din spatele Teatrului National, str. Calarasilor - CF 133024,

e Parcarea subterana de sub complexul Luxor - carte albd poz. 4359;

e str. Cutezantei, zona Parcului Diamant - CF 133422;

e Strada Primariei - CF 136618, CF 136619;

e Parcarea Complexului de agreement si sport Muresul de pe str. Plutelor nr. 2 - spre cartierul 7
Nov. - CF 129039;

e Parcarea Complexului de agreement si sport Muresul de pe str. Plutelor nr. 2 - spre cartierul
Aleea Carpati - CF 129039.

Conditii obligatorii pentru toate amplasamentele:

> In amplasament se vor asigura toate facilititile pentru functionarea unei statii electrice cu doua
puncte de reincdrcare, avand capacitatea de incarcare rapida in curent continuu de 50kW si 22
kW 1in curent alternativ;

» Se va asigura spatiul corespunzator, corespunzator, conform reglementarilor rutiere in vigoare,
astfel incat la cererea factorilor de decizie din primadrie, stationarea masinilor electrice pentru
reincdrcare se va realiza paralel cu axul drumului, perpendicular sau in spic in functie de locatia
amplasamentului;



» Locatia va asigura accesul nediscriminatoriu al publicului la statiile de reincarcare instalate si va
beneficia de semnalizarea corespunzétoare;

» Se va asigura vizibilitatea statiilor electrice de reincarcare in corespondenta cu standardele
europene si nationale in domeniu,

» Statiile de reincarcare se vor conecta la punctul de transformare 0,4kV;

DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului,
conform HGR 907/2016

INSTALAREA UNOR STATII DE iINCARCARE RAPIDA PENTRU AUTOTURISMELE CU PROPULSIE 100%
ELECTRIC SI HIBRIDA iN MUNICIPIUL - TARGU MURES

cursul RON /EURO de 4,8730 lei curs BNR 20 Nov 2020
. . Valoare (Fara TVA) TVA Valoare (Inclusiv TVA)
Nr Denumirea capitolelor
crt si subcapitolelor de cheltuieli
Lei Euro Lei Lei Euro
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1. Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea
terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
13 | Amenajari pentru protectia mediului si 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
aducerea la starea initiala
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2. Cheltuieli pentru asigurarea
utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta
tehnica
3.1 | Studii de teren | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3o | Documentatii-suport si cheltuieli pentru 5.878,00 1.206,24 1.116,82 6.994,82 1.435,42
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 | Expertizare tehnica 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
34 | Certificarea performantei energetice si 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
auditul energetic al caldirilor
3.5 | Proiectare si inginerie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.5.1 | Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.5.2 | Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.5.3 | Studiu de fezabilitate/documentatie de 35.000,00 7.182,43 6.650,00 41.650,00 8.547,10
avizare a lucrarilor de interventii si deviz
general
3.5.4 | Documentatiile tehnice necesare in 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 | Verificarea tehnica de calitate a 5.250,00 1.077,37 997,50 6.247,50 1.282,06
proiectului tehnic si a detaliilor de
executie
3.5.6 | Proiect tehnic si detalii de executie 35.000,00 7.182,43 6.650,00 41.650,00 8.547,10
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.7 Consultanta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.7.1 | Managementul de proiect pentru obiectul 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
de investitii




3.7.2 | Auditul financiar 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.8. | Asistenta tehnica 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.8.1 | Asistenta tehnica din partea 7.525,00 1.544,22 1.429,75 8.954,75 1.837,63
proiectantului
3.8.2 | dirigentie de santier, asigurata de 5.564,80 1.141,97 1.057,31 6.622,11 1.358,94
personal tehnic de specialitate, autorizat.
TOTAL CAPITOL 3 94.217,80 | 19.334,66 | 17.901,38 | 112.119,18 | 23.008,25
CAPITOLUL 4.
Cheltuieli pentru investitia de baza
41 | Constructii si instalatii 202.356,42 | 41.526,05 | 38.447,72 240.804,14 | 49.415,99
4.2 Montaj utilaj tehnologic 8.000,00 1.641,70 1.520,00 9.520,00 1.953,62
43 Utilaje si echipamente tehnologice si 1.081.806,00 | 222.000,00 | 205.543,14 | 1.287.349,14 | 264.180,00
‘ functiomale cu montaj
Utilaje fara montaj si echipamente de 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4.4 transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 1.292.162,42 | 265.167,74 | 245.510,86 | 1.537.673,28 | 315.549,62
Capitolul 5. Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5.1.1.Lucrari de constructii 4.207,13 863,35 799,35 5.006,48 1.027,39
5.1.2.Cheltuieli conexe organizarii
santierului 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 2.313,92 474,85 439,64 2.753,57 565,07
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 138.638,02 28.450,24 | 26.341,22 164.979,25 | 33.855,79
TOTAL CAPITOL 5 145.159,07 | 29.788,44 | 27.580,22 | 172.739,29 | 35.448,24
Capitolul 6. Cheltuieli pentru probe tehnologice si
teste si predare la beneficiar
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 1.531.539,29 | 314.290,85 | 290.992,47 | 1.822.531,76 | 374.006,11
Din care C+M 214.563,55 44.031,10 40.767,07 255.330,62 | 52.397,01
INDICATORI TEHNICO ECONOMICI
1. Numadrul de statii de reincarcare = 8 bucati;
2. Numarul de locuri de parcare amenajate =8 x 2 = 16 bucati
3. Numarul panourilor de informare = 8 bucati
Lei fara TVA TVA Lei cu TVA
TOTAL GENERAL 1.531.539,29 290.992,47 1.822.531,76
din care C+M 214.563,55 40.767,07 255.330,62




