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I. INTRODUCERE

Zonele metropolitane, ca structuri de cooperare intercomunald rezultda din
complementaritatea potentialului celor doua tipuri de structuri administrative de nivel local: cele
cu grad avansat de urbanizare, reprezentate de nucleele de convergentd regionala si
departamentala si comunele incluse in zona periurbana a acestora. Primele, caracterizate prin
cele mai mari densitati de populatie la nivelul intravilanului si prin teritorii administrative
restranse ca suprafata, dispun si de cele mai mari bugete locale; comunele limitrofe in schimb,
cu resurse financiare limitate dispun de spatii excedentare. Pretul ridicat al terenului din
intravilan determina fenomenul de exurbatie, prin localizarea unor investitii aferente orasului in
zona sa periurbana, limitele administrative devenind pur formale. Orasul se extinde dincolo de
limitele sale administrative, ruralul evolueaza de la spatiu polarizat la spatiu integrat.

Cooperarea intercomunalad la nivelul spatiului periurban devine astfel esentiala pentru o
dezvoltare regionala integrata.

Conceptul de zond metropolitand a fost implementat pentru prima data in S.U.A. n anii’
50 sub forma ,Standard Metropolitan Statistical Areas” (SMSA), fiind ulterior preluat si de altetari
anglo - saxone. Criteriile de identificare si definire a unei SMSA se bazeaza pe structura populatiei
active si pe fenomenul polarizarii si al migratiilor periodice. Ele au evoluat in timp, definitivandu-
se in 1970, cand au fost delimitate 65 SMSA:

e 1 cu peste 15 milioane locuitori (New York);

e 2intre 5 i 10 milioane locuitori (Los Angeles-Long Beach si Chicago);

e 3intre 3 si 5 milioane locuitori (Philadelphia, Detroit si San Francisco-Oakland);
e 7intre 2 si 3 milio ane locuitori;

e 201intre 1 si 2 milioane locuitori;

e 32intre 0,5 si 1 milion locuitori.

Constituirea acestora se bazeaza pe un comitat polarizator, avand cel putin un oras cu
peste 50.000 locuitori. Comitatele limitrofe lui sunt adaugate, formand SMSA daca cel putin 25%
din populatia activa (calculata fie la locul de munca, fie la cel de rezidenta), lucreaza in sectoare
neagricole. Tn plus, este necesara indeplinirea, selectiv, si a altor criterii (Bastié, Dézert, 1980):
e cel putin 50% din totalul populatiei trebuie sa locuiasca in zone cu densitati de peste 150
locuitori / mila patrata (aproximativ 63 loc/kmp)
e populatia ocupata in sectoarele non-agricole din comitatele limitrofe celui considerat
,hucleu” trebuie sa depaseasca 10% din cea a comitatului ,,nucleu”;



e cavaloare absoluta, populatia activa non-agricola trebuie sa fie de peste 10.000 locuitori;
e integrarea unui comitat intr-o SMSA se face daca cel putin 15% din populatia activa
lucreaz in respectiva SMSA

Tn Noua Anglie, delimitarea este si mai riguroasa, in loc de perimetrul administrativ al
comitatelor, folosindu-se ca baza de pornire pentru delimitare, teritoriul urban.

in Franta este utilizat termenul de ,Zon3 de populare industrial urband” (ZPIU), ce
inglobeaza unitati administrative urbane si rurale in care nivelul migratiilor zilnice domiciliu -loc
de munca este relativ ridicat.

Literatura geografica romaneasca defineste zonele metropolitane ca fiind spatii aflate
subinfluenta unor centre urbane cu functii macroregionale a caror populatie depdseste 1
milionlocuitori, plafonul demografic al zonelor metropolitane fiind cuprins intre 5 si 30 milioane
locuitori (Erdeliet al, 1999). Prin urmare, extrapolat la spatiul romanesc, termenul,,metropolitan”
este impropriu. Metropolele regionale, cu exceptia Capitalei, se situeaza sub plafonul demografic
de 400.000 locuitori si polarizeaza spatii ce detin sub 1 milion locuitori, acaror caracteristici sunt
mult mai apropiate zonelor periurbane. lata de ce, in legislatiaromaneasca a fost introdus la baza
definirii zonei metropolitane caracterul asociativ al structuriloradministrativ-teritoriale de nivel
comunal limitrofe marilor centre urbane. Astfel, potrivit legii 351/2001 (Legea privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national —Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati), prin zona
metropolitana se intelege ,,zona constituita prin asociere, pe baza de parteneriat voluntar, intre
marile centre urbane si localitatile urbane si rurale situate izona imediat3, la distante de pana la
30 km, intre care s-au dezvoltat relatii de cooperare pe multiple planuri. Prin aceeasi lege sunt
incluse in categoria marilor centre urbane Capitala alaturide 11 municipii de rangul I: Bacau,
Brasov, Braila si Galati — definite ca formand singurul sistem urban din Romania, Cluj Napoca,
Constanta, Craiova, lasi, Oradea, Ploiesti si Timisoara.

Contextul legislativ favorabil conturarii de zone metropoliane in Romania s-a creat
incepand din 2001, odatd cu definirea teritoriului metropolitan in Legea 351/2001 privind
aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National (PATN), Sectiunea IV — Reteaua de
localitati ca fiind zona constituita prin asociere, pe baza de parteneriat voluntar intre
marilecentre urbane (Capitala Romaniei si municipiile de rangul 1) si localitatile urbane si
ruraleaflate in zona imediata, la distante de pana la 30 km, intre care s-au stabilit relatii de
cooperare pe multiple planuri si in Legea Urbanismului 350/2001, anexa ll, suprafata situata in
jurul municipiilor de rang I, cuprinzand localitati aflate la distante de pana la 30 km, in cadrul
careia se creeaza relatii reciproce de influenta in domeniul cailor de comunicatie, economic,
social,cultural si al infrastructurii edilitare. Alte referiri se fac Ordonanta de Guvern 53/2002
(camendament adus Legii 215/2001 a administratiei publice locale) care, in art. 4 specifica:
comunele care inconjoara Bucurestiul si cele care Tnconjoara municipiile de rang | pot fi
organizate ca zone metropolitane municipale.



in Legea administratiei publice locale 286/2006 , se fac referiri cu privire la organizarea si
managementul ariilor metropolitane, care vor fi conduse de un consiliu de administratie compus
3 din reprezentanti ai unitatilor administrativ-teritoriale componente iar membrii consiliului vor
fi pr opusi de primar sau de presedintele consiliului judetean si desemnati de consiliul local sau
de cel judetean . Tn acest fel, in Romania, in afara Bucurestiului, se remarcd si incercarile altor
municipii de a-si declara si delimita arii Metropolitane, acestea sunt Zona Metropolitana Oradea,
Zona metropolitana Tiirgu Mures, Zona Metropolitana lasi, Zona Metropolitana Constanta, Zona
Metropolitana Galati- Braila, Zona Metropolitana Bacau, Zona Metropolitana Baia Mare, Zona
Metropolitana Brasov, Zona Metropolitana Ploiesti.

1.1. Definirea zonei periurbane in legislatia romdneasca

in legislatia romaneascd in vigoare, conform Legii nr. 350 din 6 iulie 2001 privind
Amenajarea Teritoriului si Urbanismul, zona periurbana este definita ca fiind: “suprafata din jurul
municipiilor si oraselor, delimitata prin studii de specialitate, in cadrul careia se creeaza relatii de
independenta in domeniul economic, al infrastructurii, deplasarilor pentru munca, asigurarilor
cu spatii verzi si de agrement, asigurarilor cu produse agroalimentare etc.”[26] Caracteristicile
unei astfel de zone sunt cumva similare cu ale zonei metropolitane, cu deosebirea ca o zona
metropolitana se constituie intre marile centre urbane (capitala si municipii de rang I). Aici poate
fi adusa in discutie acea Asociatie — “Zona Metropolitana Targu-Mures”, care potrivit legislatiei
romanesti este de fapt zona periurbana, datorita faptului cd municipiul Targu-Mures este
municipiu de rang Il [28]. Asadar, titulatura de zond metropolitana, (constituirea Asociatiei —
“Zona Metropolitana Targu-Mures”) in cazul arealului limitrof municipiului Targu-Mures este
improprie, aici, fiind vorba, de zona periurbana.

1.2. Premize istorice privind aparitia conceptului de zond periurband

Notiunea de zona periurbana avea in acceptiunea curenta un sens bine conturat, care se
referea la spatiul din jurul unui centru urban important, spatiu caracterizat printr-o activitate
strans legata de acesta. Cresterea oraselor ca urmare a procesului de urbanizare a determiant si
cresterea complexitatii si a importaniei zonei inconjuratoare, zona care si-a extins limitele in
funciie de marimea, rolul si importania pe plan regional si national, a orasului. In aceste conditii
termenul de zona periurbana care apare in literatura de specialitate ca: banlieu (in franceza),
Suburbs sau Urban Fringe (in engleza), Vorort sau Umland (in germana), capata un sens din ce in
ce mai extins si interpretabil.

n evolutia istoricd a conceptului se constatd ca problemele clasificirii zonelor periurbane
sunt strans legate de continutul si scopul studiilor efectuate, de opiniile autorilor. Exista o
perioada de indecizie in privinta definirii acestei zone, ea osciland intre termenul de zona



preoraseneasca si mediu urban fnconjurator, regiune urbana, bazin urban, aglomeratie urbang,
coroana a orasului, regiune polarizanta etc.

in general, in literatura strdind, zonele inconjuritoare ale oraselor sunt delimitate si
caracterizate prin elemente referitoare la: comertul cu amanuntul, relatiile de comunicatie,
recrutarea fortei de munca, posibilitatile de cazare, aria de provenienta a elevilor si studentilor,
etc. Dupa caz, acestea sunt considerate ca avand grade diferite de prioritate, ceea ce determina
o mare diversitate optionala in cadrul problematicii generale.

1.3. Concluzii privind istoria conceptului de zona periurband

Asadar dupa aceasta sumara trecere in revista a unor definitii a acestor zone limitrofe
orasului, a teoriilor formulate atat de geografii straini, cat si de cei romani, precum si din
parcurgerea sumara a istoriei acestui concept, se pot contura unele concluzii, si anume: notiunea
de zona periurbana este determinata de existenta unui pol major de influenta (orasul) si a unui
teritoriu Tnconjurator (zona). Acest teritoriu cuprinde localitati subordonate ca marime si
importanta orasului principal.

— continutul conceptului de “zona periurbana” depdseste pe aceea de zona suburbana sau
preoraseneascd, aceasta putand fi considerat mai corect ca “zona de influenta” a unui
centru urban important, de nivel regional sau national.

—> cu cat importanta orasului este mai mare, cu atat categoria relatiilor de subordonare de
la si In spre oras poate deveni insuficienta

— conceptul de zona periurbana a oraselor importante, poate fi asimilat cu conceptul de
sistem, caracterizat prin: existenta unor componente de baza — pe de o parte, orasul,
localitatile (comune si sate), si teritoriul aferent acestora iar pe de alta parte a unor relatii
complexe si integrate stabilite intre aceste componente.

“In consecintd zona periurban3 reprezinta teritoriul larg, dotat si echipat, care inconjoaré
un pol urban cu important rol polarizator la nivel national si regional, la nivelul caruia relatiile
de subordonare, coordonare si influentare reprezinta conditia echilibrului si a dezvoltarii”!

n concluzie, periurbanul este un sector in care relatiile cu orasul sunt cele mai puternice,
imbracand aspectele cele mai pregnante, cu o structura a economiei si activitatilor orientate
spre “servirea” orasului. Tn general, periurbanul este delimitat si caracterizat prin elemente
referitoare la comers, recrutarea fortei de munca, aprovizionarea cu produse agroalimentare.

in principiu, se poate afirma c§ aria de raspandire spatiald a relatiilor fundamentale si
periodice duce, de regula, la delimitarea zonei subordonate orasului. Spre deosebire de
delimitarea zonei suburbane de influenta, delimitarea zonei periurbane are un anumit grad
de incertitudine, chiar de flexibilitate.

! Filipeanu Angela, lucrare de cercetare, cit. pag 5



Studiul zonelor aferente limitei acesteia ridica probleme de vecinatate si uneori de litigii
(administrative, funciare, de gestiune, manageriale, de organizare urbana). De aceea un
criteriu deosebit de important, privind eventualele probleme de vecinatate, este cel legat de
dorinta autoritatilor locale, care in functie de strategia de dezvoltare si directiile de cooperare
n teritoriul periurban, au un “cuvant” de spus in stabilirea delimitarii acestui areal.



Il. ELEMENTE DE ORGANIZARE A ZONEI PERIURBANE A ORASULUI

2.1. Amenajarea teritoriului periurban

Pentru o amenajare complexa a teritoriului periurban se impune o analiza aprofundata a
unui intreg sistem de elemente intre care un loc de baza il ocupa: pozitia geografica, locul orasului
in ierarhia urbana a tarii, posibilitatile oferite de cadrul natural, raporturile dintre oras si centrele
de ordin secundar din apropiere, populatia si asezarile.?

Pozitia centrului urban si a spatiului periurban fata de coordonate geografice majore ca
interferenta unor arii cu resurse complementare, convergenta cailor de comunicatie, existenta
unor puncte obligatorii de trecere a favorizat dezvoltarea mai rapida a orasului respectiv,
multiplicarea relatiilor dintre acesta si teritoriul din jur. Unele dintre acestea au cunoscut o
evolutie accelerata devenind mari centre urbane ale tarii, conturandu-si spatii periurbane tot mai
extinse.

in organizarea spatiului periurban trebuie avute in vedere doua probleme esentiale:
potentialul de consum al orasului si caracteristicile spatiului periurban in scopul cresterii
capacitatii sale de productie.?

Centrele urbane dezvoltate in depresiuni sau culoare depresionare (Targu-Mures —pentru
cazul de fata, Brasov, Resita, Baia Mare) reprezinta spatii particulare discontinui, uneori cu forme
semicirculare sau alungite, datorita catenelor montane care brodeaza depresiunile respective.
Conditiile naturale impun o anumita diferentiere functionala a teritoriului, a sistemului de
localitati, a dimensiunilor si structurii morfologice a asezarilor.

Organizarea spatiilor periurbane constituie un domeniu actual si de mare perspectiva atat
asupra orasului propriu-zis, cat si a teritoriului din jur. Aceasta problema trebuie privita intr-un
context particular, generat de conditiile geografice concrete ale fiecarui spatiu periurban, si intr-
unul general, determinat de organizarea cat mai adecvata a intregului teritoriu national.

n organizarea teritoriului periurban se au In vedere doud aspecte esentiale:

—> capacitatea de consum a orasului, reprezentata de produsele agroalimentare necesare
populatiei, necesarul de forta de munca si cel de materii prime si energie;

—> caracteristicile zonei periurbane, privite prin prisma posibilitatilor de asigurare a
necesitatilor urbane

2 Caloianu N. , 1977
3 lanos loan, op. cit. pag.122



2.2. Analiza componentelor spatiului periurban

(1) Analiza cadrului natural

Pentru existenta si buna functionare a vietii, intr-un teritoriu, evaluarea cadrului natural
trebuie sa cuprinda trei nivele de manifestare si smnificatie — cadrul natural ca fiind:

— mediul Tnconjurator

—> sursa (resurse) pentru dezvoltarea unor activitati economice

— suport pentru activitati, constructii si amenajari specifice locuirii, transportului, muncii,
recreeri, etc.

Trebuie sa se aiba in vedere cele trei functionalitati ale cadrului natural periurban: suport
pentru activitatile umane, locuire, amenajari destinate recreerii.

Evaluarea componentelor fizico-geografice ale spatiului periurban va avea in vedere cele
mai variate aspecte calitative si cantitative ale elementelor cadrului natural:

v Solul — indiferent de gradul de dezvoltare va raimane o coordonata esentiala a existentei
si activitatii n periurban. Pe baza studiilor se determina: intensitatea eroziunii atat pe
orizontala, cat si in adancime; factorii de risc natural, fertilitatea solurilor erodate.

v Caracterizarea structurii geologice, a rocilor din substrat — este necesard pentru
aprecierea influentei diferitelor formatiuni asupra reliefului, solului si hidrologiei, pentru
localizarea zacamintelor utile existente in teritoriul periurban, care pot orienta
dezvoltarea economica a zonei si chiar a orasului vecin.

v Analiza caracteristicilor geomorfologice ale reliefului — inclinarea pantelor influenteaza
posibilitatile de utilizare economica a terenurilor, accesibilitatea pentru mecanizarea
lucrarilor agicole, localizarea si dezvoltarea vetrelor de asezari, a unitatilor economice.
Daca populatia zonei periurbane intervine in evolutia acestor procese si fenomene sub
diferite forme, fara masuri de organizare atent elaborate, se pot declansa stari de
dezechilibre, de degradare. Starea de echilibru a reliefului in zona periurbana se exprima
prin persistenta uzurii de sol care Tmbraca suprafata reliefului. Degradarea reliefului
inseamna degradarea pana la disparitia paturii de alternare prin alunecari, torentji,
prabusiri, eroziune de diferite tipuri, etc.

v" Apa, ca element de importanta vitald — prin cerectari pe teren, panzele de apa freatica
trebuie localizate ca addncime, precizandu-se si nivelul hidrostatic, hidrodinamic, gradul
de mineralizare. O valoare si un rol aparte au izvoarele care favorizeaza, prin prezenta lor
dezvoltarea functiilor recreative, de agrement ale zonei periurbane. Aspecte restrictive in
organizarea spatiului periurban ar putea fi considerate: poluarea puternica a mediului
prin activitati economice sau prin depozitarea necontrolata a deseurilor urbane,
exploatarea nerationala a unor resurse de subsol, degradarea solului, defrisari
nerationale.



“Analiza cadrului natural poate releva probleme de mediu a caror rezolvare necesita nu
numai o buna gestionare locala, ci chiar masuri care sa implice si administratia orasului
polarizator”.*

(2) Analiza componentei demografice

Populatia este componenta cea mai dinamica a spatiului geografic in general sli a spatiului
periurban in special. Necesitatea cunoasterii populatiei, deriva din tripla sa ipostaza:

v' componenta de baza a spatiului periurban;
v’ factor esential in elaborarea si realizarea programelor de dezvoltare si de organizare;
v beneficiara a realizarilor si rezultatelor obtinute.

Omul prin tehnica si tehnologie, poate pastra echilibrul spatiului sau il poate reechilibra
conform cerintelor proprii spatiului priurban sau nevoilor spatiului urban invecinat. Toate acestea
implica o cunoastere a populatiei sub toate aspectele: numar, evolutie, repartitie teritorial3,
structura pe grupe de varste, structura profesionala, mobilitatea teritoriald, deoarece numai
astfel se poate rezolva multitudinea problemelor legate de dotarea tehnico-edilitara a
periurbanului.

Principalii factori de presiune in cazul populatiei ar putea fi considerati: cresterea
somajului, imbatranirea demografica, feminizarea fortei de munca, crearea unor presiuni de
locuire prin aglomerarea populatiei in anumite zone.

(3) Analiza componentei economice

Activitatile economice reprezinta o componenta de baza a periurbanului. Astfel putem
distinge o serie de activitati importante care pot influenta arealul periurban:

v Activitdtile agricole - detin un loc prioritar in periurbanul unui oras, loc justificat de
furnizarea produselor necesare pentru aprovizionarea ritmica cu produse agroalimentare
pentru piata sau pentru industria alimentara prelucratoare.

v Activittile industriale si industria — industria trebuie analizat3 ca un element de baza prin
care se organizeaza periurbanul, care sporeste eficienta economica si chiar sociala a
acestuia; analiza activitatilor industriale din periurban trebuie sa acorde atentie
deosebita: perspectivelor de dezvoltare a unitatilor, posibilitatilor de cooperare de
reprofilare in functie de resursele materiale si umane existente pe plan local.

v Activitdtile comerciale — se contureaza ca activitati relativ noi, dezvoltate dupa 1990 in
zona vecina orasului mare in general, la care analiza se poate opri asupra extinselor arii

4 Candea Melinda si Bran Florina, op. cit. pag. 406
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de depozitare si de comert en-gros, care confirma exurbanizarea functiei comerciale si
dezvoltarea ei in periurban.

Turismul de week-end este prezent in spatiile periurbane, fiind sustinut de existenta unor
zone de recreere si de agrement variate, ce suplinesc deficitul de spatiu verde din urban.

(4) Analiza componentei privind infrastructura

Relatiile functionale si spatiile complexe din cadrul zonelor periurbane situeaza aceasta
componentad pe o pozitie prioritara, alaturi de cea a resurselor.

Caile de comunicatie sunt componente ale spatiului care faciliteaza legaturile orasului cu
zonele periurbane. Cele mai importante aspecte ar fi:

v’ tipurile de cdi de comunicatie existente in zona si masura in care satisfac nevoile sale si
ale orasului;

stabilirea gradului de accesibilitate si de fluenta a traficului;

identificarea gradului de corelare a mijloacelor de transport in timp si spatiu;
identificarea punctelor critice;

LSRN RN

analiza “platformelor” feroviare, rutiere sau aeroportuare sub aspectul localizarii,
accesibilitatii, eficientei.
O problema specifica pentru fiecare oras 1l reprezinta transportul de marfuri, care se
desfasoara, dinspre oras spre exterior si invers. Studiul acestui factor prioritar se coreleaza cu
punctele de aprovizionare in teritoriu, platforme logistice de primire (incarcare-descarcare) cu
inzestrare tehnica corespunzatoare, directii si puncte de distributie. “Studiul organizarii spatiale
a transportului de persoane si marfuri, ierarhizarea relatiilor dupa importanta, capacitate, ritm,
este un factor de delimitare a zonei periurbane”>. El reprezintd un domeniu specific pentru
administrarea globala si pentru investire prin asociere cu sectorul comunal, privat, in actiuni de
modernizare precum: completarea retelei de drumuri comunale, organizarea transportului in
comun intercomunal, parcaje, dotari de primire in noduri de circulatie periurbana (comerciale,
distractii, statii servicii).

De asemenea starea si modernizarea mijloacelor de comunicare (telefonie si
telecomunicatii) poate reprezenta un factor si un potential foarte necesar pentru activitatea de
asociere, gestionare, investire, atat la nivel global, cat si la nivel local.

(5) Analiza componentei echipdrii tehnico-edilitare

Deseurile

5 Filipeanu Angela, in lucrare de cercetare, cit. pag. 10
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La nivelul zonelor din afara orasului problema sortarii, depozitarii, reciclarii deseurilor
industriale, sau a gunoiului menajer apare ca o preocupare de prim ordin. Depozitarea deseurilor
si a gunoiului Tn zona periferica urbana creeaza probleme litigioase la nivelul U.A.T.-urilor si
locuitorilor din zona, din cauza generarii a noi surse de poluare, precum si a utilizarii unor terenuri
afectate altor folosinte. Problema strangerii, sortarii si reciclarii deseurilor reprezinta un potential
managerial de asociere, care insa nu este exploatat mai ales la nivelul U.A.T.-urilor.

Alimentarea cu apd

Captarile de apa potabild, tratarea si protectia acestora ca si prezervarea resurselor sunt
elemente esentiale de politica urbanala nivel global si local cu influenta directa asupra calitatii
locuirii din zona periurbana. Bilantul statiilor de epurare, ca si perspectiva structurilor de tratare
si epurare a apelor uzate sunt de asemenea elemente si probleme care trebuie avute in vedere.

Alimentarea cu energie

Tn acest domeniu apar o serie de probleme privind traversarea zonei periurbane de o serie
de magistrale ce transporta energie (linii de nalta tensiune, energie termica, etc.). Este necesara
o buna gestionare a cantitatii de energie electrica si termica in raport cu ponderea ei, cu
cantitatea consumata, precum si economisirea resurselor energetice prin buna organizare.

(6) Analiza componentei recreere, agrement, turism

Tn analiza acestei componente intalnim o serie de probleme, din care enumeram:

Absorbtie in cadrul zonei, a potentialului de recreere destinata sfarsitului de saptamana

\

Folosirea rationala a fondului natural-peisagistic si identificarea elementelor construite

\J

cu valoare istorica, arhitecturala, arheologic3, etc.
Pastrarea si nealterarea prin antropizare a peisajelor naturale valoroase

\J

Gasirea cdilor de atragere a interesului la nivelul dotarilor turistice, prin diversificarea

\J

ofertei de cazare, organizare, dotare.
— Protejarea fata de poluarea turistica a resurselor si valorilor naturale (rezervatii stiintifice
sau naturale, captari de apa).

(7) Analiza componentei locuire

Nivelul calitatii locuirii reprezinta de fapt indicatorul sintetic al intregii organizari din zona
periurband, el determinand stabilitatea si atasamentul locuitorului pentru orasul, comuna ori
satul sau. El defineste, in final gradul de dezvoltare si calitatea ecologica a mediului inconjurator
antropizat la nivelul sistemului teritorial oras — teritoriu — comun3 (sat).®

6 Conform Filipeanu Angela, in lucrare de cercetare
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Primele doua capitole a acestei anexe, umraresc sa justifice si sa clarifice aceasta
problema complexa a delimitarii zonei periurbane. Aceasta zona periurbana trebuie inteleasa ca
parte a unui sistem complex, reprezentat de oras si teritoriu, ce poate juca un rol foarte
important Tn strategia de dezvoltare a orasului, precum si a U.A.T.-urilor componente acestei
zone.

Sistemul oras — zona periurbana, reprezinta un insemnat pol de atractie cu semnificatii
pentru intreg nivelul national. Tntelegerea complexd a acestui concept de zond periurbang,
reprezinta o premiza de perfectionare a cadrului operational, de gestionare a resurselor precum
si de organizare urbana, avand potentialul de a creea suportul necesar pentru dezvoltarea unor
practici economice si manageriale de tip partenerial si participativ.’

7 Conform Filipeanu Angela, in lucrare de cercetare
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Ill. SCOPUL S| ROLUL DOCUMENTATIEI

O componenta cheie in politicile polilor de crestere o constituie promovarea dezvoltarii
urbane, prin intermediul dezvoltarii transportului sustenabil. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD) contureaza strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati in vederea
unui transport durabil, care sa sustina cresterea economica durabil3, inclusiv din punct de vedere
social si al protectiei mediului, in regiunile polilor de crestere.

Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila constituie un
document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, care are la baza
un model de transport dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare a traficului, avand ca scop
rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din oras si din zonele
invecinate, contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor europene in termeni de eficienta
energetica si protectie a mediului.

in vederea finantarii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului Operational
pentru Dezvoltare Regionala 2014 — 2020, prin FEDR (Fondul European pentru Dezvoltare
Regionald), este necesara elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), urmare
a abordarii integrate, sustinuta de catre Comisia Europeana. Conform legislatiei nationale (Legea
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si
modificarile ulterioare in decembrie 2013), Planul de mobilitate urbanda reprezinta o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala periurbana/metropolitana si a
planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin
care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a
acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila urmareste o
abordare integrata cu un nivel inalt de cooperare, coordonare si consultare intre diferitele
niveluri de guvernare si intre autoritatile responsabile. Autoritatile Locale membre ale unei zone
metropolitane ar trebui sa creeze si sa dezvolte structurile si procedurile corespunzatoare
gestionarii unui astfel de plan.

in esentd, Planul de Mobilitate Urband, urmareste crearea unui sistem de transport
durabil, care sa satisfaca nevoile comunitatilor din teritoriul sau, vizand urmatoarele cinci
obiective strategice:

1 Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care
sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-
cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de
deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este
posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de caldtorie din cauza unor deficiente (de
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exemplu, o anumita stare fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit,
varsta, sexul si originea etnica);

2 Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru
comunitate in general;

3 Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si
a consumului energetic. Trebuie avute Tn vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4 Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului
privind transportul de calatori si de marfa;

5 Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in
ansamblu.

Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila acopera zona metropolitana Tirgu Mures,
formata din municipiul Tirgu Mures, un oras si 12 comune si se refera la perioada 2016 — 2030.
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IIV. ZONA METROPOLITANA TIRGU MURES

Zona Metropolitand Targu Mures (in maghiard Marosvdsdrhelyi Metropolisz Ovezet) este
0 zona metropolitana din judetul Mures, Transilvania, Romania ce cuprinde municipiul Targu
Mures si 12 comune Tnvecinate acestuia, constituita in scopul crearii de noi oportunitati de
afaceri, al constructiei si amenajarii de locuinte si locuri de recreere, al atragerii de investitii mai
consistente, si al coordondrii mai bune a proiectelor de mediu si infrastructura.

Zona Metropolitana Targu Mures a fost constituita Tn 2005 de catre Consiliul Judetean
Mures pe baza altor zone metropolitane din tara (de exemplu Zona metropolitana Cluj, Zona
Metropolitana lasi, Zona metropolitana Oradea, etc.).

Zona Metropolitanda Targu Mures este compusa din municipiul Targu Mures, orasul
Ungheni si comunele Acatari, Livezeni, Sanpaul, Corunca, Gheorghe Doja, Cristesti, Sancraiu de
Mures, Sangeorgiu de Mures, Panet, Ceuasu de Campie, Ernei si Craciunesti.

Comunele Santana de Mures si Pasareni deocamdata nu fac parte din zona metropolitana,
desi sunt si acestea invecinate cu municipiul Targu Mures.

O data cu integrarea Romaniei in Uniunea Europeand, contextul dezvoltarii locale si
regionale a capatat noi valente. Pornind de la documentele programatice nationale, precum
Strategia Nationala de Dezvoltare Durabila, a carei forme a suferit repetate transformari in
perioada de dupa 1990 si continuand cu noile documente programatice de dupa 2007 prin care
Romania si-a asumat anumite obligatii in calitate de stat membru UE, precum Programul National
de Reforme al Romaniei pentru perioada 2007-2010 (PNR), elaborat in contextul Strategiei
Europene pentru Crestere si Ocupare, Planul National de Dezvoltare 2007-2013, Cadrul Strategic
National de Referinta 2007-2013, Programul de Convergenta 2007-2010 si Planul National
Strategic de Dezvoltare Ruralda 2007- 2013, toate conduc catre necesitatea stabilirii unor prioritati
de dezvoltare la nivel local si regional coerente cu directille stabilite la nivel national dar in acelasi
timp specifice, prin valorificarea oportunitatilor si avantajelor zonale.

Tn acest context, elaborarea strategiei zonei metropolitane Tirgu Mures a devenit o
necesitate, cu atat mai mult cu cat trebuie armonizate diferite puncte de vedere ale actorilor
locali din cele 14 UAT-uri componente, si coordonate actiuni pe termen scurt si mediu in vederea
atingerii obiectivelor stabilite.
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4.1. Componenta Zonei Metropolitane Tirgu Mures
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Fisa localitdtii Tirgu Mures

Sursd: www.google.ro

Amplasare geografica

Municipiul Tirgu-Mures are o suprafata totald: 4.930 ha si este resedinta administrativa a
judetului Mures, Tirgu-Mures este situat in partea ceantrala a Romaniei (46°33’ latitudine nordica
si 24°34’ longitudine esticd), la o altitudine medie de 320 m. Prin asezarea sa geografica in
culoarul larg al raului Mures, beneficiaza de avantajele care le ofera zona de confluenta a trei
regiuni naturale, cu resurse economice diferite si complementare: regiunea cerelariera a Campiei
Transilvaniei, Podisul Tarnavelor si zona forestiera a dealurilor subcarpatice interne.

Locuitori, situatia sociala: Populatie stabila: 134290 locuitori. Populatia orasului este
structurata pe etnii dupa cum urmeaza: romani 75.317 (50,35%), maghiari 69.825 (46,68%), tigani
3.759 (2,51%), germani 275 (0,18%), alta etnie 367 (0,17%). Conform Directiei Judetene de
Statistica Mures rata somajului in Tirgu Mures este de 5,3% (dec. 2012).

Situatia infrastructurii: Resedinta judetului Mures dispune de importante cdi de
comunicatie: calea ferata care face legatura dintre Razboieni si Deda, drumul european Oradea-
Bucuresti (DE 60); deschiderea spre sosele care fac legatura cu Toplita-Piatra Neamt (DN 15);
Reghin-Bistrita (DN 15A); Sovata-Odorheiul Secuiesc-Miercurea Ciuc (DN 13A); Regin-Apahida-
Cluj (DN 16); Tarnaveni-Medias-Sibiu (DN 14). Este de mentionat, aeroportul Vidrasau cu linii
interne si internationale. Deasemenea municipiul Targu-Mures dispune de o retea de autobuse
care fac legatura cu toate localitatile din vecinatate.

Caracterizarea economiei: Conform dateleor furnizate de Directia Judeteana de Statistica
Mures, nivelul investitiilor brute in muncipiul Tirgu-Mures, la nivelul anului 2005 a fost de
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798.361 mii lei, cel a investitiilor nete fiind de 519.005 mii lei. Din numarul total de unitati active
(6.312), 981 se afla in industrie si energie electrica, termica, gaze si apa, 442 in constructii, 2668
in comert, 250 hoteluri si restaurante iar 379 in transport, depozitare si comunicatii.

Fisa localitdtii Acdtari

Sursa: www.google.ro

Satul Acatari este amintit prima datd in izvoarele scrise in 1497 sub denumirea de
Achusfalwa. Tn 1562 n hotarul satului, la poalele dealului ,Kikdomb” s-au desfisurat unele
momente ale rascoalei secuilor de rand. S-au adunat aici aproximativ 40 000 de secui, ridicati
pentru recucerirea privilegiilor pierdute. Rascoala a fost reprimata cu cruzime, conducatorii Nagy
Gyorgy, Ban Andras si ceilalti erau executati.

Tn 1941, in timpul celui de al ll-lea rdzboi mondial, scoala din Acatari a fost transformat
intr-un lagdr de concentrare.

Localitatea are o biserica reformata, construita in 1752, una romano catolica, ridicata in
1859 si un adventista zidita in 1993. Prima atestare documentara a scolii provine din anul 1729.

Amplasare geografica

Asezarea geografica favorabila (satul situeaza la intersectia drumului european E60, si a
drumului judetean, care leaga orasele Miercurea Nirajului si Ungheni) a influentat in mod pozitiv
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dezvoltarea satului de-a lungul secolelor. Munca generatiilor a facut ca aceasta mica localitate sa
aiba o oarecare stabilitate in cursul istoriei, evolutia ei poarta caracteristicile generale ale
dezvoltarii Transilvaniei, dar prezinta si unele trasaturi specifice.

Locuitori, situatia sociala

Potrivit datelor furnizate de recensamantul populatiei din anul 2002, comuna Acatari avea
4781 de locuitori din care 4424 erau de etnie maghiara, 75 de etnie romana, iar 281 de persoane
de etnie roma. Dupa apartenenta religioasa 3938 de persoane erau de religie reformata, 402 de
persoane erau de religie catolica, 65 unitariana, 18 ortodoxa, 81 adventista, 36 persoane era de
religie crestina dupa evanghelie, 22 au apartinut la alte religii (martorii lui lehova), 2 baptiste, 23
greco catolica iar 50 de persoane erau fara religie.

Potrivit datelor furnizate de catre Institutul Judetean de Statistica Mures numarul total al
locuitorilor din satul Acatari este in usoara crestere. Perioada de tranzitie nu a lasat fara urme
nici localitatea noastra. Aproape jumatate din populatia activa a lucrat la CAP, iar ceilalti faceau
naveta la Targu Mures si lucrau in diferite fabrici.

Odata cu restructurarea unitatilor de productie, precum si odata cu desfiintarea CAP-ului
majoritatea oamenilor au ramas fara loc de munca. Contextul socio-politic actual nu ofera prea
multe posibilitati acestor oameni, majoritatea lor se ocupa astazi cu agricultura, insa foarte putini
sunt care pot obtine un profit semnificativ din acesta activitate.

Situatia infrastructurii: comuna Acatari este centrul a 9 noua sate: Valeni, Roteni,
Murgesti, Gaiesti, Suveica, Gruisor, Stejeris, Corbesti. Satele Acatari, Valeni si Gaiesti sunt
amplasata la marginea Drumului European E60, Stejeris, Murgesti pe Drumuri Comunale, iar la
celelalte sate sunt accesibile pe drumuri secundare.

Prioritati: se deruleaza in prezent executia lucrarilor de Asfaltare a Drumului comunal DC
41 Murgesti — Roteni, fiind elaborata, de asemenea, proiectul tehnic pentru asfaltarea Drumului
comunal DC 64 Stejeris — Gruisor — limita hotar Corbesti

Retele de apa potabila

Tn comuna Acatari nu existd retea de ap3 potabild. Mentiondm c3 in localitatea Murgesti
exista o retea de apa potabild stradala (fara racordare la gospodarii) construita cu ajutorul
localitatii fratesti din Olanda. Prioritati: Construirea unei retele de apa potabila si canalizarea
reprezinta o prioritate pentru administratia publica locald, urmand sa fie elaborata studiul de
fezabilitate pentru acest obiectiv.
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Retele de canalizare

Cu exceptia celor trei blocuri din satul Acatari nu exista retea de canalizare. Reteaua de
canalizare a apartamentelor nu este dotat cu statie de epurare. Energia electrica si gaz Reteaua
de gaz si electricitate ajunge in aproape 100% din gospodarii.

Transportul public

Transportul persoanelor catre Targu Mures si localitatile Tnveciante este asigurat de
societatile comerciale autorizate, comuna situand pe drumul E60, foarte multe curse de distanta
trec prin comuna Acatari. Unitati publice si de interes public: Fiecare localitate din regiune
dispune de gradinit3, procentul de folosire a acestuia este scdzut. in comuna Acatari functioneazs
9 scoli primare si 3 scoli gimnaziale. in comuné functioneaza o singurd policlinic, localizats la
Acatari.

— Posta

cabinete medicale de medicina familiei
cabinet medical stomatologic
politie
politie comunitara
farmacie umana
farmacie veterinara

N I R

cabinet veterinar

Caracterizarea economiei

Cele circa 80 de firme mijlocii existente in comuna noastra reprezinta o posibilitate de a
gasi un loc de munca, acest lucru insa nu rezolva problema somajului care continua sa fie
fenomenul cel mai ingrijorator al comunei noastre.

Industria

e sectoare economice dominante: Desi pe teritoriul comunei noastre se desfasoara mai
multe activitati de productie, sectorul economic dominant este activitatea comerciala.

e puncte slabe ale sectorului industrial (capacitati de productie neutilizate, societati
industriale care s-au desfiintat, migratia fortei de munci, etc.): In perioada premergétoare
anului 1989 in cadrul CAP-ului s-a desfasurat o activitate agricola foarte intensa. Aceasta
activitate, datorita calitatii corespunzatoatre ale solului, a fost axata pe cultivarea de
legume.

Desi la inceputul anilor 1990 agricultura a cunoscut un declin pe plan local, in prezent are
loc o intensificare a acesteia. Au aparut primele intreprinzatori agricoli cu resurse funciare peste
50 ha, de unde rezulta un surplus de cereale, legume si carne de porcine, ovine si bovine.
Dezvoltarea ramurilor de industrie si astfel asigurarea unei pietei capabile sa preia aceste
produsuri ar insemna cresterea stabilitatii economice pe plan local.
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.....

procesare, conservare, ambalare, etichetare a produselor din legume si a fructe, precum
si inbunatatirea marketingului acestor produse ar reprezenta niste investitii absolut
rentabile si Tn acelasi timp ar contribui la dezvoltarea si diversificarea productiei agricole.
De subliniat este si faptul ca pe teritoriul comunei noastre exista resurse funciare

considerabile, neexploatate pana in prezent.

Comertul

Numar agenti economici cu activitate in domeniul comertului pe sectoare comerciale: 60:
alimentar: 10

nealimentar: 48

alimentatie publica: 2

domenii de activitate:

Prelucrarea lemnului, transport, industria alimentara, comert, etc.
investitii straine:

S.C Lunteren S.R.L. — confectii tricotaje, comert;

S.C. Berill S.R.L. — produse de panificatie;

existenta marilor unitati comerciale in zona): la 10 km de satul Acatari, centru de comuna
se afla unitatea comerciala REAL.

Prioritati de dezvoltare

Construirea retelei de apa potabila si canalizare

Construirea statiei de transfer al deseurilor

Dezvoltarea turismului rural

Dezvoltarea activitatilor agrare

in stransd colaborare cu cele mentionate crearea noilor locuri de muncd respectiv
cresterea populatiei ocupate
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Fisa localitatii Ceauasu de Cdmpie

Sursa: www.google.ro

Amplasarea geografica:

Comuna este situata pe paraul Voiniceni si pe drumul National DN 15 E Targu-Mures -
Réaciu - Cluj-Napoca, la 14 km de Targu-Mures.
Este invecinata cu: comuna Sintana de Mures, comuna Glodeni, comuna Bala, comuna
Riciu, comuna Band, comuna Madaras, si se compune din 8 sate: satul Ceuasu de Cimpie-
resedinta comunei Ceuasu de Cimpie
- satul Voiniceni
- satul Porumbeni
- satul Cimpenita
- satul Herghelia
- satul Culpiu
- satul Sabed
- satul Bozed.

Populatia, situatia sociala:

Comuna Ceausu de Cimpie are o populatie de 5880 locuitori., dintre care 2.222 romani,
2.675 maghiari si 519 rromi. Are o suprafata de teren agricol de 5492 ha si paduri in suprafata de
1772 ha.

Dupa anul 1990 s-au marit PUG-urile, s-au construit locuinte noi in localitatea Voiniceni
Ceuasu de Cimpie. Populatia care a construit sunt familiile care si-au schimbat domiciliul de la
oras la tara.

Cea mai mare parte din populatia comunei lucreaza in agricultura.Aproximativ 20% din
populatie este angajata in industrie in municipiul Tg- Mures s-au la agenti economici care au
pncte de lucru in comuna noastra.
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Pe raza comunei noastre avem agenti economici care se ocupa cu activitati de prelucrare
a lemnului, panificatie, patiuserie, vinificatie.,Sunt renumite vinurile produse la Frema viticola din
localitatea Culpiu.

Caracteristici infrastructurale si economice

Satul de resedinta Ceuasu de Cimpie se afla la o distanta de 15 km de municipiul Tirgu
Mures, Judetul Mures. Tn anul 2000 s-a introdus apa potabila in localitatile Ceuasu de Cimpie,
Cimpenita si Voiniceni. In anul 2006 s-a introdus apa potabild in localitatea Sabed. In toate cele
patru localitati fondurile au fost primite prin Phare, proectele au fost intocmite prin Consiliul
Judetean Mures. Tn anul 2006 s-a intocmit un proect conform Ordonantei nr.7/2006 prin care s-
au obtinut fonduri pentru intocmirea proectului pentru introducerea apei potabile in localitatea
Porumbeni.

Urmeaza sa intocmim proect in vederea demararii unei investitii majore pentru sistemul
de canalizare.

Reteaua de apa potabila ajunge intr-un procent de 50% la populatia din comuna noastra,
iar reteaua de gaze naturale ajunge la aproximativ 80% din populatie, si aceste gospodarii
beneficiaza de distributia de gaze naturale . Fiecare localitate componenta comunei noastre are
1 scoala generala, o gradinita. Adica pe raza comunei noastre exista 8 scoli generale, 8 gradinite.

Datorita numarului mic de copii procentul de folosire a scolilor si gradinitelor in
localitatile: Bozed, Culpiu, Herghelia, Cimpenita folosirea acestor spatii este redusa. Pe raza
comunei noastre exista un Dispensar Uman unde isi desfasoara activitatea 3 medici de familie, 3
asistente medicale, 1 medic stomatolog, exista o farmacie umana care are angajata 1 farmacist
si 3 asistenti de farmacie. n comuna Ceuasu de Cimpie avem un Dispensar Veterinar unde avem
angajat 2 medici veterinari si 1 tehnicean veterinar. Locuitorii comunei noastre se ocupa cu
cresterea animalelor specii bovine, ovine, porcine, pasari.

n localitatea Cimpenita locuitorii se ocupa cu impletituri din papura, iar in localitatea
Porumbeni locuitorii se ocupa cu producerea materiei priome pentru pasata de macese, aceste
ocupatii locuitorii le-au mostenit si sunt obiceiuri vechi. In localitatea Ceuasu de Cimpie exista
monumente istorice Clopotnita de la Biserica reformata, exista in localitatea Porumbeniu biserica
ortodoxa care este monument istoric.

Prioritati de dezvoltare
- dezvoltarera agro- turismului
- infintarea unor puncte de lucru pentru prelucrarea materiei prime(lapte de vaca si lapte
de oaie) in produs finit .-protectia mediului
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Fisa localitdtii Corunca

Sursa: www.primariaconrunca.ro

Corunca pana n anul 1968 a functionat ca si comuna separata includand si satul Bozeni.
Din anul 1968 satul Corunca si Bozeni au fost trecuti la comuna Livezeni si asa au functionat pana
in anul 2004.

Dorinta populatiei comunei Corunca s-a indeplinit prin despartirea satelor Corunca si
Bozeni de comuna Livezeni in iunie, anul 2004, si formarea unei comune separate ca si in trecut.
Primaria comunei Corunca reinfiintata s-a instalat provizoriu in cladirea Caminului Cultural.

Amplasare geografica:

Comuna Corunca este situata la sud-est de orasul Tirgu-Mures, la o distantda de
aproximativ 4 km, facand parte din zona metropolitana a acestuia. Prin satul Corunca trece
drumul european E60. De comuna Corunca apartine si satul Bozeni, care este situat la 5 km in
partea de est a satului Corunca. Prin satul Corunca curge un parau numit Paraul Vatman.

Locuitori, situatia sociala:

Numarul populatiei din comuna Corunca a atins 1795 in anul 2002, la recensdmant. in
2007 insa acest numar a atins 2000. 554 de familii sunt de religie reformat, numarul lor ating
1257.

Satul Bozeni apartine de comuna Corunca, avand un numar mic de populatie, in total 120
de oameni. Numarul locuitorilor din comuna a cunoscut o crestere importanta dupa anul 1989,
multe familii mutandu-se din orasul zgomotos. Ca urmare a acestui fenomen, au aparut cartiere
noi, atragand tot mai mult oamenii dornici sa se mute din oras.
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Despre impartirea locuitorilor dupa varsta, se poate spune ca generatia tanara este n
majoritate, datorita faptului ca multe familii tinere au construit case de familie si s-au mutat in
localitatea Corunca. Acest lucru nu se intdmpla din pacate si in celalat sat component al comunei,
in satul Bozeni. Aici, majoritatea locuitorilor sunt oameni in varsta, tinerii mutandu-se intr-un
numar tot mai mare din sat. Acest fenomen se datoreaza faptului ca amplasarea satului nu este
tocmai favorabila pentru tinerii care sunt nevoiti sa faca naveta zilnic.

Corunca este un sat atractiv si activ din punct de vedere economic, unde vin cu placere
investitorii. Datorita acestui fapt s-au format multe locuri de munca, acest lucru contribuind la
cresterea bunastarii locuitorilor, mai ales prin faptul ca lucreaza pe loc, fara sa fie nevoiti sa faca
naveta.

Situatia infrastructurii:
Corunca este situata langa drumul european E60 spre Sighisoara. Bozeni se afla intr-o
zona mai izolatd, la 5 km de Corunca, spre directia est.

Situatia infrastructurii:

Tn comund aproape la fiecare gospodarie are gaz, telefon fix si cablu tv.in domeniul apei
potabile si a canalizarii se observa o ramanere in urma, fiindca numai 300 de metrii de retea de
apa si canalizare sta la dispozitia locuitorilor. Acest lucru reprezinta un mare dezavantaj, pentru
ca, pe zi ce trece creste gradul de poluare a comunei. Toate astea in curdand se vor schimba,
deoarece s-a finalizat studiul de fezabilitate a introducerii apei si a canalizarii, consiliul local
asteptand aprobarea finantarilor necesare pentru a putea demara lucrarile.

Au inceput lucrarile pentru construirea a 3 poduri din beton armat in cursul paraului
Vatman. Acest proiect important a fost finantat pe de-o parte de statul roman, iar pe de alta
parte de consiliul local.

Institutii publice: in comuna functioneaza o gradinita si o scoala generala, ambele in satul
Corunca. Scoala din satul Bozeni, din cauza numarului mic de elevi, nu functioneaza, copii din
acest sat fiind nevoiti sa faca naveta zilnic in satul Corunca. Ambele localitati dispun de cate un
C3min Cultural. Tn vara anului 2004 au finceput lucrdrile pentru construirea unui centru
multifunctional de 3 nivele n centrul satului Corunca, lucrari care s-au terminat in toamna anului
2005. Aceasta cladire ofera loc pentru Primarie, posta, organizatia de tineret a comunei, si se
planifica realizarea unui centru modern de informare a cetatenilor. Centrul multifunctional mai
cuprinde 5 camere de oaspeti si 0o sala multifunctionala. Pe teritoriul comunei isi are sediul
Universitatea Sapientia, intr-o clidire modern3 si frumoasa. Tn satul Corunca se gaseste un castel
construit in secolul al Xll-lea de catre Tholdalagi Mihaly.
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Castelul se afla in proprietate privata, starea ei este foarte proasta, dar in anii urmatori o
sa demareze lucrdrile de reconstructie. Acest lucru o sa aduca o contributie semnificativa
dezvoltdrii comunei.

Caracterizarea economiei:

Corunca este n primul rand o comuna industriald. Datorita amplasarii ei geografice, este
o localitate atractiva si activa din punct de vedere economic, unde vin cu placere investitorii.

Aproximativ 100 de societati comerciale si-au deschis sediul pe raza comunei Corunca:
parcuri auto, fabricd de medicamente, turnatorie, depozite, statie de comprimare a gazelor
naturale, pensiuni turistice, centre logistice, fabrici, toate contribuind in mare masurad la
cresterea nivelului puterii economice a comunei Corunca. In satul Bozeni functioneazd o
minicrescdtorie de pasari. Afacerile in domeniul imobiliar au cunoscut o dezvoltare
spectaculoasa, din cauza faptului ca cererea este foarte mare. Pe teritoriul localitatii s-au
construit si functioneaza doua pensiuni din fonduri Sapard si se mai afla in constructie cateva, cu
scopul de a atrage cat mai multi turisti.

Prioritati de dezvoltare:

Corunca a elaborat planuri de dezvoltare importante in domeniul infrastructurii,
educatiei, culturii si protectiei mediului. Tn cursul anului 2007 va demara un program important
de protectie a mediului, in urma careia se va rezolva transportarea si prelucrarea gunoiului din
comunele de pe Valea Nirajului dupa norme europene. Tot in cursul anului 2007 se vor finaliza
lucrdrile la 3 poduri din beton armat construite pe cursul paraului Vatman. Lucrarile la reteaua
de apa si canalizare vor incepe in anul 2007, si numai dupa aceste lucrdri se poate trece la
modernizarea drumurilor. Si in domeniul educatiei exista planuri de dezvoltare, in primul rand se
are in vedere construirea unei gradinite pentru ca vechea cladire in care functioneaza acum va fi
retrocedata vechiului proprietar. Si cladirea scolii generale va fi renovata.
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Fisa localitatii Livezeni

Sursa: www.google.ro

Amplasare geograficd

Comuna este situata pe drumun judetean DJ135 Tg Mures- Livezeni — Miercurea Nirajului.
Este o comuna semi-urbanad, adiecent municipiului Targu Mures, situat in partea de est a zonei
periurbane.Comuna are in administrare trei sate: Ivanesti, Sinisor, Poienita.

Locuitori, situatie sociald

Populatia comunei este de 2924 locuitori, dintre care romani sunt 1188, maghiari 1514
germani 2 si rromi 346. in functie de religie se gisesc 1814 reformati, 20 romano catolici, 267
greco catolici si 916 ortodoxi. Comuna va inregistra valori mari de crestre demografica in urma
crearii unui fond locativ modern cu dotarile edilitare necesare.

Caracterizarea economiei
- Activitati specifice zone
- Agricultura- Constructie de locuinte
- Doua fabrici de tamplarie PVC si Aluminiu
- Fabrica de gemuri termopan si produse din sticla.
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- Fabrica de cilindri hidraulici

- Fabrica de instalatii tehnologice din inox
- Fabrica de ciocolata

- Depozit regional de produse fitosanitare

Infrastructura

Comuna beneficiaza de 4 km de conducta de apa potabild. Este conectata la retea de
curent electric pe tot perimetrul, este de asemenea alimentata cu gaz metan. Canalizarea este
asigurata pentru 10% din potentialii consumatori. Drumurile sunt pietruite pe o lungime de 27
km.

Prioritati de dezvoltare

Urbanism Datorita faptului ca comuna se afla foarte aproape de municipiul Tirgu Mures,
se observa o tendinta puternica de dezvoltare in domeniul imobiliar, dezvoltandu-se cartiere
rezidentiale, destinate locuirii, odihnei, de agrement, de agroturism.

Proiecte, investitii

e Proiect de locuinte sociale pentru rromi, pentru 45 de familii cu sase membri in medie pe
familie

e Retea de introducere a apei potabile

e Retea de canalizare

e Proiect de extindere a sediului administrativ

e Proiect de extindere a Scolii generale Livezeni, in fazade lucr- Proiect de instalare a
centralei termice in Gradinita Livezeni, in faza de licitatie

e Strazi si accese pietonale in cartierul ORIZONT, in faza de lucru

e Reabilitarea drumurilor comunale

Facilitati oferite investitorilor
e Plan urbanistic general actualizat
e Asezare pe doua laturi a DJ 135
e Forta de munca disponibila
e Suprafete de teren disponibile, aflate in posesia persoaneleor fizice
e Mediere de tranzactii imobiliare

Obiective noi

Diversificarea ofertei turistice si de agrement, dezvoltarea turismului de tip rural. Datorita
faptului cd comuna se afla foarte aproape de municipiul Tirgu Mures, se observa o tendinta
puternica de dezvoltare in domeniul imobiliar, dezvoltandu-se cartiere rezidentiale, destinate
locuirii, odihnei, de agrement, de agroturism.
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Fisa localitatii Cristesti

Sursa: www.cristestimures.ro

Amplasare geograficd

Comuna Cristesti, este situata in centrul Transilvaniei in imediata apropiere a municipiului
Targu Mures. Sapaturile arheologice efectuate, atesta o veche asezare dacicd cunoscuta sub
numele de Sangidava. Localitatea este atestata documentar pentru prima data in dijmele papale
din 1332 sub denumirea de (Sacerdos de) Sancta Cruce. Satele care apartin acestei comune sunt:
Cristesti si Valureni.

Populatie, situatie sociald

Dupa datele din ultimul recensamant comuna are 6261 locuitori, dintre care 2767
maghiari, 2421 romani, 395 romi si 3 germani. Rata somajului este mica comparativ cu alte
commune, agentii comerciali din zona absorbind proape in totalitate persoanele apte de munca.
Locuintele cetatenilor sunt in marea lor majoritate comfortabile ,cu aspect civilizat, fiind
racordate n proportie de 75% la sistemul de alimentare cu apa potabila si 30% la reteaua de
canalizare.in curand se vor demara lucrérile de extindere a retelei de canalizare menajer3 in
localitatea Cristesti pe un proiect SAPARD astfel incat aceasta problema va fi rezolvata in
proportie de 95%.Problemele majore ale comunei in viitor ar fi reabilitarea retelelor de apa in
Cristesti, introducerea apei si canalizarii in satul Valureni.

De asemenea foarte important pentru comunitatea noastra ar fi asfaltarea tuturor
strazilor pietruite si refacerea trotuarelor atat in Cristesti cat si in Valureni. Ambele localitati
componente ale comunei sunt racordate la siste-mele de alimentare cu gaz metan si energie
electrica, gospodariile beneficiind de asemenea de telefonie si televiziune prin cablu.

Tn ambele localitati functioneza scoli generale si gradinite ns3 datoritd numarului redus
de copii din satul Valureni se preconizeaza in viitorul apropiat o comasare la Scoala generala
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Cristesti cu transportul gratuit al elevilor din Valureni cu microbuse speciale pentru transport
copii.

In localitate functioneaza 3 dispendare medicale cu medici de familie, 2 cabinete
stomatologice, 2 farmacii si un punct farmaceutic.

Numarul agentilor eceonomici din localitate este semnificativ, majoritatea furnizand
servicii catre populatie sau fiind profilate pe mica industrie in domeniul prelucrarii maselor
plastice, sticlei si lemnului.

Avem pe raza comunei o fabrica de paine,firme de constructii ,statii de carburanti,firma
piese auto,firme materiale de constructii si vopseluri, laborator de cofetarie,sere de flori,moteluri
si restaurante ,firme de exploatarea produselor de balastiera ,firme profilate pe agricultura . Pe
raza comunei se afla statia CFR Targu Mures Sud, Statia de epurare a orasului precum Registrul
Auto Roman al jud.Mures.
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Fisa localitdtii SGneraiu de Mures

Sursa: www.google.ro
Amplasare geografica

Micoregiunea este amplasata pe partea dreapta a raului Mures la 4 km de Municipiul
Tirgu Mures. Vecinitatile sunt: Municipiul Tirgu Mures, Santana de Mures, Panet si Cristesti.
Atestarea documentara este din 1239. Populatia asezarii 7630 din care 58% este de nationalitate
romanp, 38% maghiara, 3% de etnie rroma, 1% alte etnii. Satul apartinator comunei Sincraiu de
Mures este satul Nazna. Suprafata comunei este de 2436 ha.

Situatia sociala, populatia

Dupa anul 2000 populatia a crescut simtitor din cauza familiilor care s-au mutat din
Municipiul Tirgu. Mures, astfel densitatea populatiei este 40 persoane/kmp. Majoritatea
populatiei face naveta, fiind angajati in resedinta de judet. Exista n localitate societati particulare
68 la numar si angajatii provin din comuna noastra in proportie de 80%. Cea mai importanta
societate este S.C. Contrascom Benta S.A. si Daw Benta, firma care s-a asociat cu Caparol din
Germania. Cele dou3 firme au peste 1000 de angajati. In perioada aceasta si rata somajului a
crescut dar in mica masura. Domeniile de activitate in comuna noastra sunt:

(1) Constructii
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(2) Prelucrarea lemnului
(3) Servicii

Infrastructura si Economia

Prin localitatea noastra trece DJ 152/A care leaga comuna Sincraiu de Mures cu Municipiul
Tirgu. Mures si are 36 de strazi laterale. Prin programul PHARE, inh 2002, am obtinut 14 km retea
de ap3 potabild si din fonduri proprii am executat 21.200 km conducte. in proportie de 99%
beneficiem de distributia gazului metan si 100% beneficiem de retea de curent electric, mai exista
si retea de telefonie, internet, cablu T.V. Montarea retelei de apa potabild se va incheia in
totalitate in cursul anului 2007 si astfel vom avea 40.200 km. Populatia s-a racordat la reteaua de
apa potabila in numar de 1144 bransamente si Tn anul Tn curs se preconizeaza o crestere a
racordadrilor de apromativ 30% din diferenta neracordata. Exista si o retea de 8,5 km retea de
canalizare care a fost executata din surse proprii si este necesar ca populatia racordata la apa
potabild sa aiba si retea de canalizare, avand lungimea de 26.700 km. Aceasta investitie fiind
foarte costisitoare si nu se poate executa din bugetul local. Am fost nevoiti sa accesam la
proiectele finatate de catre Banca Mondiald. Localitatea are 2 scoli, 2 gradinite, 2 camine
culturale, 1 dispensar uman si dispensar veterinar. Toate obiectivele sunt legate la retele de ap3,
canalizare, gaz metan si energie electrica. Numarul elevilor la scoli este de 478, la gradinite — 166,
4 cabinete medicale, 1 cabinet stomatologic, 1 farmacie cu personal specializat.
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Fisa localitdtii Pdnet

e
Sursa: www.google.ro/maps

Amplasarea geografica
Teritoriul comunei panet este situat pe malul drept al Muresului. Cuprinde aspecte
diferite de relief in cadrul caruia se delimiteaza doua subviziuni ale zonei de contact existent,
intre zona culinard a cimpiei Transilvania si lunca Muresului.Comuna Panet are 5 localitati.
Centrul de comuna Panet are un amplasament avantajos in teritoriul fiind aproape de
municipiul Tg. Mures la o distanta de 11 km si un amplasament central in comuna fata de celelalte
localitati apartinatoare comunei si anume.
(1) Panet — Sintioana de Mures — 6 km
(2) Panet —Berghia 6 km
(3) Panet — Cuiesd 5 km
(4) Panet —Hartau 2 km

Locuitori, situatia sociala

Teritoriul administrativ al comunei este de 7230 Ha cu o populatie totala de 6188locuitori
dintre care 3054 masculin 2958 feminin.

Situatia infrastructurii

Comuna este deservita de drumul judetean DJ:125A, care trece prin Berghia si face
legatura intr Tirgu Mures Si com invecinatata Band de drumul judetean DJ.135 Care face legatura
intre loc. Panet si comuna Sincraiu de Mures si de drumul comunal DC.125 spre Sintioana de
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Mures. Toate drumurile ale comunei Panet este asfaltat mai putin DC125 Sintioana de Mures si
DC135 Cuiesd. Nu exista conducte de apa si canalizare.

Caracterizarea economiei:

Principalele activitati economice ale locuitorilor comunei Panet sunt cu caracter industrial
si agricol.Activitati de tip industrial in comuna Panet sunt foarte reduse si sunt concentrate in
localitatea centru de comuna si anume: Tesatorie de bumbac S.C.KELEV TRANS S.R.L.; Depozit de
mobild; Fabrica de produse lactate S.C.THEREZIA PROD.COM S.R.L. Fiind municipiul foarte
aproape majoritatea populatiei au loc de munca la Tirgu Mures investitii mari nu au fost in
comuna.
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Fisa localitdtii Crdciunesti

Sursa: www.google.ro

Amplasarea geografica:

Comuna Craciunesti este asezata pe patrea joasa a paraului Niraj, avand ca vecini la Nord:
teritoriul administrativ Tirgu Mures, la sud teritoriul administrativ Coroisanmartin si Suplac, la
Est teritoriul administrativ Acatari si la Vest teritoriul administrativ Gh. Doja; avand o suprafata
totala de 4836 ha din care 3440 ha teren agricol si 1396 ha teren neagricol, amplasata astfel:

e dealurisi podisuri 3200 ha
e depresiuni 200 ha
e campie 1436 ha

Populatia, situatia sociala

Comuna noastra are 4410 de locuitori, populatie ce stagneaza in ultimii 10 ani din care
75% sunt de nationalitate maghiara, 22% de nationaliatea roma si 3% de nationalitate romama.
n raza cumunei avem doua scoli clasele I-VIII, majoritatea tinerilor lucreazs in Tg-Mures iar restul

locuitorilor se ocupa cu agricultura fiind o zona prielnica pentru legume.

Caracteristicele infrastructurale si economice: Comuna Craciunesti este situat in
apropierea drumului european 60, fiind strabatutd de drumul judetean 151. Comuna
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este compusa din 8 localitati: Foi, Craciunesti, Ciba, Nicolesti, Cinta, Tirimioara, Cornesti si Budiu-
Mic. in cele 8 localitéti sunt cca.1450 de locuinte care beneficiaza de gaz metan si curent electric.

Fiecare localitate dispune de gradinita, scoli primare, biserici si 4 localitati dispune de camine
culturale.
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Fisa localitdtii Ernei
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Sursa: www.mapinfo.ro

Pozitionarea geografica:

Comuna este asezata de-a lungul paraului Caluseri, afluent pe partea stanga a raului
Mures, pe drumul national Tg.Mures-Reghin-Piatra Neamt, la 10km de municipiului
Tg.Mures(resedinta de judet) Componenta:

Localitatile apartinatoare comunei sunt: Ernei (centru de comuna) Caluseri,
Dumbravioara, Icland, Sacareni si Sangeru de Padure. Suprafata: suprafata totagloa a comunei
este de 3288 ha. Populatia: Comuna numara 5747 locuitori si 1771 gospodarii. Cale de acces in
comuna este drumul DN15.

Scurta descriere: Comuna Ernei este cea mai nordica localitate din judetul Mures.
Localitatea Ernei este invecinata la sud cu localitatea Sangeorgiu de Mures, la sud —est cu
localoitatea Cotus, la est se afla localitatea Sacareni iar la nord localitatea Dumbravioara. La
marginea comunei curge raul Mures. in afard de raul Mures mai exista si unele parauri, din care
menmtionam: paraurile: Kaali, Soskut, Szaszpataka, Hatartpataka. Precipitatiile medii anuasle
sunt de 650 ml.Temperatura medie anuala este de3v 8,7C. Altitudinea medie este de aproximativ
350 m.
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Scurt istoric: Cercetariile arheologice dovedesc ca teritoriul comunei a fost populat inca
din epoca de piarta. Cea nai importanta descoperire Tn urma sapaturilor este baltag de piatra din
neolitic, care a fost descoperit in curtea unui taran. Comuna apare mentionata prima data in
dijma papala din 1332 sub numele de Ernece. Pe campia din marginea satului, numita Campia
Libancs, si-a asezat tabara PASA Ali in septembrie 1661 si |-a impus ca Voievod al Transilvaniei pe
Apaffi Mihaly. Satul Icland este amintit prima data in anul 1566, Sacadreniin anul 1332, cu numele
Sekefalwa, Sangeru de Padure in anul 1333, iar satul Caluseri apare in registrelede dijme papale
in anul 1332, cu numele de Kaal.

Economie: Agricultura este principala ocupaiie a locuitotilor comunei. Pe langa cultivarea
cerealerlor, porumbului, cartofului, si a diverse categorii de legume este semnificativa si
cultivarea pepenului verde. In comuna exista mai multi intreprinzator mici si mijlocii care au ca
domenii de activitate comersul si serviciile.

Infrastructura: Comuna este electrificata in proportie de 95%, sunt necesare prelungiri ale
acestei retele pentru acoperirea intregului necesar. In comuna exista o conducta de alimentare
cu gaz metan. Legaturile comunicationale se stabilesc prin intermediul telefoniei fixe si a
internetului. Exista televiziune prin cablu. Alimentarea cu apa se face in prezent din fantani, exista
insd un proiect la nivel de administratie locala care are in vedere realizarea unei retele de
alimentare cu apa potabila Tn localitatea Ernei. Se mai numara printre prpiectele aflate in curs
de derulare la nivel de consiliu local: Reabilitarea si modernizarea caminelor culturale de pe raza
comunei, Realizarea unui sistem de canalizare in localitatile Ernei si Dumbravioara, Pietruirea
unori strazi din localitatea Sacareni Pietruirea drumului communal ce leaga localitatile Sacareni
si Icland;

Oportunitati de investitii: Zootehnia este domeniul in care se pot face investitii la nivelul
acestei commune. Se pot amenaja pe raza comunei: Micro —ferme specializate de bovine, ovine,
porcine; Centre de colectare si prelucrare a laptelui Ateliere de prelucrarea lanei, Ateliere de
prelucrarea a pieilor;

Agricultura are nevoie de investitii pentru inbunatatirea productiei prin dotarea cu utilaje
agricole moderne. Se pot amenaja centre de preluare, depozitare si prelucrare a cerealelor. Se
pot face investitii in legumicultura prin amenajarea unor culture specifice, a unor sere de
productie si a unor centre de depozitare si prelucrare a acestora. Pomicultura poate deveni un
domeniu aducator de venituri daca s-ar face investitii in modernizarea tehnicilor de ingrijire a
pomilor fructiferi si in amenajarea unui centru de prelucrare a acestora pentru obtinerea unori
sucuri naturale. Luciurile de apa de pe raza comunei favorizeaza dezvoltarea pisciculoturii prin
amenajarea unor bazine artificiale. Turismul si agro-turismul pot fi dezvoltate prin valorificarea
resurselor de care dispune comuna: un lac, un relief variat ce confera un peisaju deosebit ,
monumente istorice, traditiile si obiceiurile localnicilor. Se pot amenaja: tabere pentru copii, sate
de vacanta, centre de agreement, de odihna, de pescuit, de vanatoare, trasee forestiere si
turistice, pensiuni.
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Facilitati pentru investitori:

Administratia locala este dispusa sa colaboreze cu eventuali investitori oferind anumite
facilitate intre care: prezentare si reprezentare comunitate; support logistic si consultanta; scutiri
de taxe si impozie in temei legali; concesionari de terenuri; infrastructura de calitate, retea de
alimentarte electrica.

Fisa localitdtii Gheorghe Doja

Sursa: www.gheorghedoja.ro

Amplasare geografica

Localitatea este situata pe valea inferioara a paraului Niraj, teritoriul comunei ocupa un
teritoriu de 3746 ha. Satele care apartin acestei comune sunt: Gheorghe Doja, llieni, Leordeni,
Satu Nou si Tirimia. Este limitrof comunelor Craciunesti, Cristesti, Ungheni, Suplac.

Locuitori, situatia sociala:
e Nr. locuitori: 2884
e Nationalitati: - romana: 615, maghiara: 2081, tigan: 188
Caracteristici sociale: majoriatatea populatiei sunt agricultori, o parte sunt muncitori la
diferite firme in TG. Mures si Ungheni, 7% din populatie beneficiaza de ajutorul social pe baza
Legii nr. 416/2001

Situatia infrastructurii:
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Teritoriul comunei este strabatut de drumul judetean DJ 151D, care face legatura cu
municipiul Tg. Mures prin DN 15, strabate in lung localitatile Leordeni, Gheorghe Doja si llieni si
de linie ferata fngusta (momentan suspendatd) Tg. Mures -Sovata, din centru de comuna
porneste drumul comunal DC 68 si DC 68D, care face legatura cu localitatile Satu Nou si Tirimia.

fn comund functioneazd urmatoarele institutii publice: primarie, 2 scoli generale cu
clasele I-VIII, 2 scoli cu clasele I-IV, 4 gradinite, 5 camine culturale. Reteaua de apa potabila si
canalizare nu exista, aproape 90% din gospodarii beneficiaza de distributia de gaz metan.
Comuna dispune de o centrala telefonica automata, iar in 4 sate componente functioneaza
reteaua de cablu TV.

Caracterizarea economiei: (companii existente, sectoare de activitate, relatia cu
municipiul, investitti realizate, daca au fost). Majoritatea populatiei se ocupa cu agricultura,
produsele agricole sunt valorificate pe pietile agroalimentare ale municipiului Tg. Mures. Nu sunt
firme importante, majoritatea societatilor comerciale au sector de activitate comert cu
amanuntul
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Fisa localitdtii Singeorgiu de Mures

Sursa: www.google.ro

Amplasare geografica:

Comuna Singeorgiu de Mures, judetul Mures este situata pe drumul national DN 15, este
asezata in zona central nordica a Romaniei, la intretdierea paralelei de 46 grade 34latitudine
nordica cu meridianul de 24 grade 38" longitudine estica, pe malul stang al raului Mures. Comuna
Singeorgiu de Mures se invecineaza in sud cu munciipiul Tirgu-Mures, la est- satele Sacareni si
Poienita, la vest- comuna Sintana de Mures si la nord- comuna Ernei.

Locuitori, situatia sociala:

Populatiei comunei Singeorgiu de Mures, dupa ultimele date statistice este de 9539
locuitori. Densitatea populatiei este de 61 locuitori / km patrat. In anii 1990-2006, numarul
populatiei a crescut din cauza familiilor care s-au mutat in localitate. Dupa ultimele date

42



statistice, dintre caracteristicile sociale ale populatiei putem aminti: salariati- 2869, someri-129,
administratori agenti economici- aprox.250, copii intre 0-14 ani- 1457, pensionari- 1195, alte
situatii- 1992.

Situatia infrastructurii: Comuna Singeorgiu de Mures este strabatuta de drumul national
DN 15 pe o distanta de 5 km care este accesibila tuturor autovehiculelor. Strazile publice din
Singeorgiu de Mures sunt in suprafata de 38,7 km din care 33,7 sunt drumuri judetene si
comunale. Din cele aproximativ 1650 case de locuit si 825 apartamente aproximativ 250 case au
fost construite dupa 1990. Lungimea retelei stradale de apa-18,8 km Lungimea retelei de
canalizare- 12,7 km.

Caracterizarea economiei:

Pe raza comunei Singeorgiu de Mures functioneaza peste 250 agenti economici. Dintre agentii
economici mai puternici amintim: SC DURKOP ADLER SRL- fabrica masini de cusut; SC TOP
ELECTRO SRL- fabricare conductori, SC BAILE SARATE SRL- Complex de tratament si agrement,
Statiunea de Cercterare, Producere si cresterea bovinelor, SC SEMTEST BVN SA, SC FERAL PROD
SRL- prelucrari metalice, etc. Exista agenti economici in toate domeniile de activitate: Industrie,
transport, comert, agricultura, prestari servicii, iindustrie. Cea mai mare investitie realizata este
extinderea Gimnaziului Sf.Gheorghe-Szentgyorgy gimnazium.
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Fisa localitatii Sinpaul

Ampalsare geografica

Comuna Sinpaul este situata in zona de contact dintre Campia Transilvaniei si Podisul
Tarnavelor. Comuna cuprinde 5 localitati rurale,cu o populatie totala de 4261 locuitori. Prima
atestare a localitatii Sinpaul este din 1332 sub numele de San Paulo in conscriptiile papale.
Comuna Sinpaul se afla in valea raului Mures. Centrul de comuna este localitatea Sinpaul care se
intinde la sud de raul Mures, fiind situata la vest de municipiul Tirgu-Mures, traversatata de
drumul national DN15 (E60) Cluj-Tirgu-Mures. Asezarea satelor este excentrica fata de centrul de
comuna.Satele Dileu Nou si Sinmarghita se afla la nord de raul Mures.Satul Chirileu este asezat
pe malul stang al Muresului,la est de Sinpaul. Prima atestare a localitatii este din 1263 sub numele
de Kerelew.Localitatea Valea lzvoarelor,la sud de drumul national este a doua asezare ca
importanta a comunei.A fost amintitd prima data in acte in 1349 sub denumirea de Beseneu.
Potrivit asezarii geografice si conditiilor naturale,teritoriul comunei Sinpaul se incadreaza intr-o
clima temperatd,care sufera modificari in urma influentelor curentilor frecventi in lunca
Muresului.Situata in valea Muresului teritoriul comunei se afla la o altitudine care varieaza intre
280 m in lunca si 490 m pe culmile dealurilor.
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Populatie, situatie sociala

Comuna Sinpaul are o populatie totala de 4261 de locuitori, numarul populatiei fiind in
usoara crestere (larecensamantul din 1992 numarul de locuitori era de 3695).Centrul de comuna,
localitatea Sinpaul are o populatie de 1646 persoane,localitatea Valea Izvoarelor,a doua asezare
importantd a comunei 1171, localitatea Chirileu 751, Sinmarghita 231 si Dileu Nou 215 persoane.
Comuna are teritoriul administrativ in totalitate de 5610 ha. In ceea ce priveste situatia
muncitorilor activi, o parte a localnicilor au asigurat locul de munca in unitatile economice cu
profil industrial si de prelucrare existente pe teritoriul comunei. O mai mare parte a locuitorilor
au locurile de munca in unitatile economice existente in municipiul Tirgu-Mures, aflat la 19 km
de comuna. La acesta se adauga cei care lucreaza in gospodariile individuale, ocupandu-se de
agricultura si zootehnie. Traditii locale: Targul de pepene din Sinpaul, in 28 august si Zilele satului
Valea lzvoarelor desfdsurat la inceputul lunii iulie.

Caracteristici infrastrucurale si economice

Teritoriul comunei este traversat de drumul national DN15 (E60) si de catre calea ferata
normala Razboieni-Tirgu-Mures-Deda, la 3 km de aeroportul international Tirgu Mures. Prin
acestea sunt asigurate legaturile rutiere si feroviare spre alte zone din {ara. Legaturile rutiere se
asigura si prin drumuri comunale, cu DC 123 spre Chirileu, cu DC 73, legatura cea mai importanta
intre partea de sud al comunei care face legatura cu satul Valea Izvoarelor, avand legatura directa
cu drumul national printr-un traseu de cca. 3,5 km, cu DC 121 spre Dileu Nou si Sinmarghita.
Legatura pietonala este asigurata prin existenta unor pasarele peste rau, iar circulatia carutelor
si a autovehicolelor mici se desfassoara cu ajutorul bacului. Din aceasta cauza cele doua sate sunt
destul de izolate. Vatra satelor din aceasta zona s-a format din dezvoltarea unor ansambluri
gospoddresti dintre cele mai originale, constituitd din locuinta propriu zisa si anexele sale. Tn
prezent localitatile au fond construit omogen, care pastreza formele si materialele traditionale
din zona.

Castelului Haller, considerat monument istoric, care s-a ruinat partial si se degradeaza in
continuare din cauza lipsei de acoperis si din cauza demolarii unor ziduri. Pe raza comunei
functioneaza 5 scoli generale precum si 5 gradinite, in fiecare localitate cate una, numarul de
elevi fiind de 612. Pe teritoriul comunei isi desfasoara activitatea cateva unitati economice,cele
mai importante fiind SC Prescon Mures SA, Termolit SA-SCCF Brasov - fabrica de prefabricate, SC
CERAGRIM SRL - fabrica de nutreturi combinate, SC SINAGRO SRL-agricultura, SC TILE
CONSTRUCT SRL - fabrica de tigle din beton, SC STJARNA IMPEX HB SRL- fabrica de mase plastice,
SC RODACRIS SRL - morarit, cariera de piatra etc ,care asigura locuri de munca pentru
localnici,precum se afla in constructie Hala de productie SC HAAS INVEST CONSULT SRL, unde se
vor infiinta alte locuri de munca.Consiliul local Sinpaul este asociat la PARC INDUSTRIAL MURES
SA.
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Fisa localitdatii Ungheni

Sursa: www.google.ro/maps

Amplasare geografica:
Orasul Ungheni este asezat in centrul Campiei Transilvaniei pe lunca raului Mures la
confidenta cu raul Niraj. Se invecineaza
e |a Nord — com Band si Panet
e |a Sud — com. Suplac si Mica
e |a Est - corn. Cristesti
e |a Vest - com.Sanpaul.

Altitudinea medie este la 300 m de la nivelul marii. Solurile cele mai frecvente sunt cele
aluvionale, profunde si fertile cu textura nisipo-lutoasa, iar dealurile invecinate sunt acoperite de
soluri mai putin fertile. Clima este temperat continentala cu o medie multianuala a precipitatiilor
de 550-650 mm/an.

Locuitori, situatia sociala: Populatia stabila a orasului este de 7400 persoane,din care
romani 5470 persoane, maghiari 585 persoane, alte nationalitati 764 persoane. in ultimii ani
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populatia orasului a crescut din cauza familiilor care s-au mutat in oras. Tot in aceeasi perioada a
scazut usor si rata somajului, find mai mica decat in celelalte regiuni ale judetului. Mare parte din
populatia angajata lucreaza pe raza orasului, iar cei care fac naveta sunt angajati in mare parte la
resedinta de judet. Aproximativ 60% din angajati lucreza in domeniul productiei.

Caracteristici infrastructurale si economice: Drumuri care trec prin localitate - DN 15 si DE
60. Legduri prin drumul judetean cu Municipiul Tarnaveni, Medias, Sibiu, com.Acatari, Sovata,
Sighisoara. Orasul Ungheni este traversat de linia feroviara Tirgu Mues-Razboieni. Un procent de
8 % din cele 2125 de locuinte ale orasului Ungheni au fost construite dupa anul 1990, se poate
nsd constata un deficit major in infrastructura sistemului de canalizare a apelor reziduale in anul
2007 se va incepe realizarea investitiei majore in dezvoltarea sistemului de canalizare si in
construirea unei statii de epurare a apelor reziduale. Reteaua de apa potabila ajunge Th aproape
90% din gospodarii, iar procentajul celor care beneficiaza de distributia de gaz metan este de
aproximativ 85%. Sase localitati ale orasului Ungheni dispun de gradinita, scoala. Trei localitati au
scoli generale si trei scoli pimare. In unele sate datoritd numarului redus de copii, procentul de
folosire a acestora este scazut. Mai functioneaza un dispensar uman in Ungheni, iar in satele
Cerghid, Cerghizel, Sausa, Moresti si Vidrasau sunt amenajate puncte sanitare. La serviciul
financiar - impozite si taxe - avem inregistrate peste 180 societati comerciale, persoane fizice,
asociatii familiale, cu activitati Tn domeniul productiei, comertului cu amanuntul, prestari servicii,
agricultura, etc.
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4.2. Analiza Zonei Metropolitane

Tn 2012, populatia zonei metropolitane Tirgu Mures era de 223441 locuitori, inregistrand
o usoara crestere fata de anii precedenti. Unitatile administrativ teritoriale care inregistreaza cel
mai mare numar de locuitori sunt Tirgu Mures, resedinta de judet, cu 153067 locuitori, urmat de
comuna Sangeorgiu de Mures cu 9539 locuitori, Sancraiu de Mures cu 7630 locuitori si orasul
Ungeni cu 7400 locuitori.

Tabel 1 Numarul populatiei in fiecare UAT din zona metropolitana

Localitate 2009 2010 2011 2012
Tirgu Mures 144590 154566 153708 153067
Ungheni 6920 7327 7422 7400
Acétari 4872 4832 4773 4846
Ceausu de Cdmpie 5809 5693 5833 5880
Corunca 2073 2220 2339 2451
Crdciunesti 4269 4468 4448 4410
Cristesti 5842 6212 6220 6261
Ernei 5593 5556 5695 5747
Gheorghe Doja 2900 2897 2907 2907
Livezeni 2517 2649 2819 2924
Pdnet 6122 6089 6103 6118
Sdncraiu de Mures 7169 7177 7460 7630
Sdngeorgiu de 8901 9171 9412 9539
Mures

Sdnpaul 4352 4172 4208 4261
Total 211929 223029 223347 223441

Sursa: INSSE.RO/tempo online

Se observa o crestere continua a fluxului net de plecari de domiciliu din Tirgu Mures si in
acelasi timp o crestere continua a fluxului net de stabiliri de domiciliu la nivel de comune si pentru
orasul Ungheni. Singurele localitati care fac exceptie sunt Craciunesti si Ungheni.

Se observa o crestere a fluxului net de stabiliri de resedinta in orasul Tirgu Mures si o
crestere a fluxului net de plecari din celelalte localitati ale zonei metropolitane. Exceptie fac
comunele Ceuasu de Campie si Sancraiu de Mures.

Exista prezumtia ca stabilirile de resedinta in comuna Ceuasu de Campie sa fie
determinate de prezenta a douad institutii, una din domeniul sanatatii, alta din domeniul
fnvatamantului, care atrag forta de munca si familii tinere cu copii de varsta scolii/liceului. Cele
doua atractii sunt: Centrul de sanatate Herghelia si Liceul Adventist ,Muntele de foc”. Acest
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fenomen este pozitiv, contribuind la contracararea fenomenului generalizat la nivel national de
scadere a populatiei din zonele rurale; indica totodata un potential de dezvoltare in domeniul
medicinei alternative si al invatamantului, potential care trebuie intretinut si a carui dezvoltare
trebuie Tncurajata. De asemenea Sancraiu de Mures este o comuna care a inregistrat rate
importante de dezvoltare industriald si imobiliara atragand forta de munca si noi stabiliri de
resedintda. Ambele comune sunt situate in imediata apropiere a municipiului Tirgu Mures, in
cadrul caruia tendinta de extindere a cartierului Unirii a condus implicit la tendinta unor noi
dezvoltari imobiliare si noi stabiliri de resedinta.

Tendintele diferite de migrare in ceea ce priveste stabilirile de resedinta si stabilirile de
domiciliu pot fi explicate prin inregistrarea tardiva a cetatenilor a noilor resedinte, la autoritatile
competente. Mai mult indicatorul relevant din punct de vedere al analizei migratiei populatiei il
reprezinta migratia neta, care releva tendinta de migratie dinspre zona urbana spre zona rurala.

4.3. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald si a
strategiilor sectoriale

Documentele de planificare spatialda reprezinta sursa oficiala de informatii pentru
intocmirea studiilor de specialitate, dupa cum este mentionat in legea 350/2001, privind
Amenajarea teritoriului si urbanismul.

Conform articolului 7, scopul de baza al amenaijarii teritoriului il constituie armonizarea la
nivelul Tntregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice si culturale, stabilite la nivel
national si local pentru asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale tarii, urmarindu-
se cresterea coeziunii si eficientei relatiilor economice si sociale dintre acestea.

Lista documentelor de planificare operationala este prezentata mai jos:

- Planul de amenajare a teritoriului national — PATN
- Planul de amenajare a teritoriului zonal — PATZ

- Planul de amenajare a teritoriului judetean — PAT)J
- Planul urbanistic general - PUG

- Planul urbanistic zonal - PUZ

- Planul urbanistic de detaliu - PUD

in cadrul PMUD pentru Zona Metropolitand Tirgu Mures sunt de interes urméitoarele
documentatii: PAT) Mures si PUG-urile fiecarei localitati in parte. Celelalte documentatii pot
furniza anumite informatii in cadrul PMUD daca este necesar.

Strategii sectoriale luate in considerare
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Rapoarte planuri

Organizare/sector

Activitdti realizate/concluzii

Planul de Dezvoltare a
Regiunii Centru 2014 - 2020

SDTR - Strategia de
dezvoltare teritoriala a
Romaniei / Romania
policentrica 2035
Strategia de Dezvoltare a
Judetului Mures

Strategia de dezvoltare
durabild pentru Zona
Metropolitand Tirgu Mures
PUG - Planul urbanistic
general Tirgu Mures/
Actualizare PUG Tirgu
Mures

Strategia de Dezvoltare
Durabild a Municipiului
Tirgu Mures

Master Plan General al
Transporturilor al Romdaniei,
2016

ADR Centru

Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Administartiei
Publice

Municipalitatea Tirgu Mures
/ Infrastructura de transport
(drumuri, parcari, zone

pietonale si ciclism)

Agentia Metropolitana,
Mures

Municipalitatea

Municipalitatea

Ministerul Transporturilor
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S-au luat in considerare si s-
au detaliat prevederile
privind Dezvoltarea
infrastructurii de transport
si comunicatii si
tehnicoedilita la nivelul
Regiunii Centru

S-a tinut cont de Concluzii si
recomandari, Raport de
expertiza domeniul 4
Transporturi

Revizuirea proiectelor
planificate pentru Tirgu
Mures si restul judetului, iar
cele identificate sunt
considerate in cadrul PMUD
Au fost preluate strategiile
si obiectivele cheie

Au fost preluate anumite
informatii la nivel general si
proiectele recomandate
pentru transportul urban
Au fost preluate informatii
privind propuneri de
proiecte

Au fost utilizate informatii
privind anul de referinta si
prognoze privind datele
socio-economice, nevoile de
transport si fluxurile de
trafic la nivel de localitate.
Informatii privind strategia
nationala si programul de
implementare a proiectelor
la nivel national.



Strategia Nationald pentru | Guvernul Romaniei si A fost analizata strategia

Transport Durabil 2013 - | Programul de Dezvoltare al  insa au fost preluate

2020 - 2030 Natiunilor Unite informatiile din MPGT
deoarece este mai recent

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdéniei - SDTR

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013, strategiile, politicile si programele de
dezvoltare durabila in profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare
teritoriala a Romaniei. La acest moment, MDRAP a publicat pe siteul institutiei versiunea a 2-a a
Strategiei.

Documentul, neaprobat in acest moment, cuprinde viziunea de dezvoltare a teritoriului
national pentru orizontul de timp 2035.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin
care sunt s tabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriald a Romaniei la scara regionala,
interregionala s i nationald precum si directiile de implementare pentru o perioada de peste 20
de ani integrandu- se aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.

SDTR propune:

Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;
Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie international3;
Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

-+ FF

Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor
la servicii de interes general;

4 Intarirea cooperarii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative in scopul
asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

51



(http://www.mdrap.ro/dezvoltare-teritoriala/amenajarea-teritoriului/amenajarea-
teritoriuluiin- context-national/-4697)

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013, Planul de amenajare a teritoriului
national — PATN, reprezinta documentul cu caracter director, care include sinteza programelor
strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de Amenajare a Teritoriului National sunt:
4+ Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea planului
de amenajare a teritoriului national, Sectiunea | - Retele de transport
+ Turismul, aprobatd prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone cu resurse turistice
4+ Dezvoltarea rural3 - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vlll-a Zone
rurale, neaprobata.

La acest moment, acest document unic de planificare a dezvoltarii spatiale la nivel
national, este elaborat in sectiuni sectoriale, necorelate intre ele. Abia dupa elaborarea Strategiei
de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR) acest document probabil va fi actualizat. in ceea ce
priveste sectiunea de cai de comunicatii se va impune o corelare cu Master Planul General de
Transport al Romaniei, dar si cu prima generatie de planuri de mobilitate aflate la acest moment
in curs de aprobare.

La nivelul judetean, exista un plan de amenajare a teritoriului judetean (PATJ) in vigoare.
Tn cadrul acestui document strategic au fost identificate urméitoarele obiective, care sunt
importante in contextul prezentului Plan de Mobilitate Urbana Durabila:

Obiectivul specific 3

Asigurarea unei dezvoltari echilibrate a retelei de localitati prin diversificarea functiilor
localitatilor cu rol polarizator.
Masura 4.3 Reorganizarea zonelor intravilane in scopul obtinerii unor densitati optime ale
populatiei, activelor economice si retelei tehnice
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Scop

Scopul acestei masuri este reorganizarea spatiului intravilan al localitatilor, in vederea
obtinerii unei densitati optime a zonelor rezidentiale, respectiv economice, inclusiv a retelelor
tehnice.

Descriere

Pe termen scurt, se impune comasarea suprafetelor de teren din intravilanul localitatilor
destinate zonelor rezidentiale. Pe termen mediu, se impune utilizarea rationala a terenurilor
intravilane, prin modernizarea cdilor secundare de acces, in vederea evitarii dezvoltarii
longitudinale a localitatilor, neeconomica, mai ales in zonele cu expansiune a zonelor rezidentiale
din periurban si urban. Concomitent, se impune dezvoltarea si echiparea zonelor economice din
respectivele zone, in perspectiva crearii de zone economice compacte, respectiv a structurilor de
sprijinire a afacerilor propuse. In mediul rural, mai ales in localitatile cu rol polarizator, se impune,
pe termen lung, extinderea zonelor economice existente si crearea de noi zone de activitati
industriale si de servicii.

Activitati

Termen scurt 2012-2013: Comasarea suprafetelor de teren afectate locuirii in cadrul
intravilanului localitatilor

Termen mediu 2014-2017:

- Modernizarea drumurilor secundare de acces in vederea evitarii dezvoltarii longitudinale
a zonelor rezidentiale
- Echiparea si modernizarea zonelor economice ale municipiilor si oraselor in ideea crearii
unor zone economice compacte
Etapa I-a, prioritara, pana in anul 2015. Se distinge o subetapa de interventii ultraurgente
(semaforul rosu) pentru perioada imediat urmatoare (2012-2013) in care dezvoltarea judetului
se va focaliza asupra urmatoarelor coordonate:

- stabilirea unei viziuni de dezvoltare pe termen lung (perioada estimata 2050) a
infrastructurii de transport si comunicatii, care sa ramana stabila si sa stea la baza oricarei
revizuiri de PATJ sau a diverselor planuri de amenajarea teritoriului, infrastructuri
de transport si dezvoltare zonala (metropolitanad), judeteana si regionala

- demararea studiilor de prefezabilitate, fezabilitate si tehnice pentru proiectele majore de
infrastructuri de pe teritoriul judetean Tn vederea prezervarii din timp a terenurilor
necesare;
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- finalizarea studiilor tehnice pentru centurile ocolitoare Tg. Mures - varianta sudica,
Reghin, Sighisoara in vederea demararii lucrarilor de eliberare a terenurilor, descarcare
de sarcina istorica, si executie

- stoparea extinderii intravilanului localitatilor din cadrul judetului cat timp nu se poate
asigura echiparea edilitara adecvata a totalitatii intravilanului deja existent (modernizare
strazi, retea de apa-canal, retea de gaze, retea electrica etc.);

- trecerea in domeniul public si clasificarea in drumuri comunale a drumurilor propuse in
vederea racordarii tuturor localitatilor din cadrul judetului la drumuri publice de acces
care la momentul actual nu dispun de legaturi rutiere si modernizarea acestora;

- clasificare drumuri vicinale Tn drumuri comunale in vederea scurtarii distantelor de acces
spre centrul de comuna. Aceasta propunere vizeaza clasificarea unor drumuri vicinale, de
camp in drumuri comunale in vederea scurtarii distantei de acces pentru o serie de
localitati spre centrul de comund. Tn prezent accessul spre centrul de comund din partea
unor localitati componente se realizeaza pe rute ocolitoare si distante de 30-40 km,
situatie ce este in totald discordanta cu alte situatii unde distantele sunt de 3-4 km.
Aceasta situatie limiteaza drastic accesul populatiei la o serie de servicii publice de baza
de naturd administrativa, educationald, sanitara etc. In acest sens se propune clasificarea
urmatoarelor drumuri vicinale Tn drumuri comunale de acces: continuare DC 51 spre
localitatile Boiu si Jacu, comuna Albesti; continuare DC 77 spre Subpadure si Custelnic;
comuna Mica: legatura centru de comuna cu Somostelnic si continuare spre DC 73.

- modernizarea drumurilor comunale existente in vederea facilitarii accesului spre toate
localitatile din cadrul judetului Mures;

- propunere reclasificare DJ 153 C sectorul Lapusna — lim. Jud. Harghita. Aceasta propunere
vizeaza reclasificarea sectorului de drum judetean in drum forestier si limitarea accesului
public in zona montana adiacenta in vederea prezervarii acesteia si a biodiversitatii;

- finalizarea actiunii de electrificare totala a localitatilor partial electrificate. Aceasta
actiune vizeaza extinderea retelei locale de distributie a energiei electrice pentru
toate gospodariile, locuintele si agentii economici din cadrul localitatilor partial
electrificate in cadrul judetului

- finalizarea lucrarilor la retele si instalatii electrice ce necesita modernizare prin inlocuire
partiala. Aceasta actiune vizeaza inlocuirea retelelor si a instalatiilor electrice cu un grad
de uzura mare in vederea reducerii riscului de producere a unor avarii si eficientizarii
distributiei energiei electrice.

Etapa Ib. Interventii urgente (2013-2014 — semaforul galben) vor fi focalizate pe
urmatoarele coordonate:

- implicarea administratiei judetene in vederea urgentarii constructiei Autostrazii

Transilvania A 3, sectorul: Turda — Targu Mures — Sighisoara -Fagaras — Brasov si demararii
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lucrarilor la Autostrada A 4 (Targu Mures - Ditrau - Poiana Largului - Targu Neamt -
Sabdoani - Targu Frumos - lasi). Autostrada Transilvania reprezinta la momentul actual
principala infrastructura rutiera majora din Romania aflata in faza de executie preconizata
a se finaliza in 2015 (termen preliminar) va crea o axa de legatura intre nord-vestul centrul
si sudul tarii, de care beneficieaza din plin si Judetul Mures, datorita faptului ca traseul
acesteia se dezvolta axial pe teritoriul judetului si conecteaza patru orase si municipii
printre care si municipiul Tg. Mures. Autostrada Transilvania va reprezenta pentru judetul
Mures axa rutierda majora de sprijin si dezvoltare a celorlaltor categorii inferioare de retele
rutiere, precum si factorul cheie pentru dezvoltarea urbana si economica a judetului.
Potrivit proiectului de realizare a Autostrazii Est-Vest, cu o lungime totald de 320 de
kilometri, document inclus in Strategia de dezvoltare a retelei de autostrazi din Romania,
aceasta ar urma sa fie construita in doua etape: prima etapa, prevazuta a se derula in
perioada 2009 - 2013, include constructia unui singur fir, care sa asigure o legatura rutiera
rapida intre Targu Mures si lasi, cu conexiune la Autostrada Transilvania, urmand cain cea
de-a doua etapa, programata intre anii 2014 si 2020, sa fie construit si cel de-al doilea fir.
modernizare drumuri nationale prevazute in POS-T: DN 16 Apahida—Reghin; DN 14 Teius
— Blaj—Medias — Sighisoara. Modernizarea celor doua drumuri nationale propuse prin
POS-T sunt prioritare pentru judetul Mures, deoarece acestea vor sustine traficul
extrajudetean pana la darea in exploatare a autostrazilor si executarea noilor drumuri cu
patru benzi. Acestea conecteaza extremitatea nordica si sudica a judetului si sustin traficul
extrajudetean;

modernizare drumuri nationale: DN 14 A lernut — Tarnaveni — Medias; DN 15 E Satu Nou
— Sanpetru de Campie — Raciu — Tg. Mures. Modernizarea celor doua drumuri nationale
secundare sunt o prioritate pentru dezvoltarea judetului datoritd conexiunilor
transversale pe care le realizeaza pe directie nord-sud. Totodatd aceste drumuri
reprezinta suportul pentru dezvoltare celorlaltor categorii de drumuri publice de rang
inferior (judetene, comunale). Modernizarea acestor drumuri se propune a se realiza la
categoria 3+cu o banda si jumatate pe sensul de mers;

construirea de centuri ocolitoare pentru transferul traficului de tranzit in cazul
municipiilor: Tg. Mures — varianta sudica, Reghin, Sighisoara, Tarnaveni. Construirea
centurilor ocolitoare survine ca si o necesitate, in dezvoltarea urbana, in vederea
descongestiondrii traficului intern respectiv redirectionarea traficului de tranzit din
incinta urbana. Cele trei municipii in prezent si-au dezvoltat doar centuri ocolitoare
intraurbane care treptat au devenit strazi urbane problema traficului de tranzit ramanand
practic nerezolvata. In consecintd se propune construirea unor centuri ocolitoare in afara
urbanului si scoaterea n totalitate a traficului de tranzi (in special a celui greu) din incinta
urbanului. Aceste centuri ocolitoare se propun de categoria 3+ iar in zona de conexiune
cu drumurile publice racordul se va realiza prin sensuri giratorii. In sectoarele unde relieful
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permite sau exista sectoare in rampa ori panta acestea se propun a se dezvolta cu doua
benzi pe sensul de circulatie in vederea fluidizarii traficului;

amenajare drumuri turistice cu functie mixta. Aceasta masura vizeaza amenajarea unor
drumuri turistice in zone cu un bogat potential turistic, pe trasee de drumuri clasificate
sau drumuri vicinale. Aceste sectoare de drum pot avea si functie mixta, cu utilizare si in
alte scopuri decat cele turistice. Sectoarele de drum turistic propuse in acest sens sunt
urmatoarele: Apold — Daia — Saschiz; Mihai Viteazu — Archita; Ozd — Bobohalma; Cucerdea
- Giulus — Lascud — Somostelnic, Cund — Idiciu, Gogan — Daia;

reabilitare si modernizare cale ferata Tngusta in scopuri turistice: linia Ungheni — Band;
linia Ungheni — Miercurea Nirajului — Sovata.

construirea unui nou terminal intermodal la Ungheni prin relocarea celui existent la Targu
Mures, cu scop de eficientizare a activitatii si descongistionare a municipiului resedinta
de judet;

antifonarea si protectie zgomot produs de circulatia feroviard in zona municipiului
Sighisoara. Aceastd actiune vizeaza protejarea zonei centrale istorice a Municipiului
Sighisoara Tmpotriva poluarii fonice — factor perturbator si de stress in derularea
activitatilor turistice;

continuare lucrarilor de modernizare la Aeroportul International Transilvania. Acesta se
afla in prezent intr-un amplu proces de modernizare (pista si aerograra) in vederea
cresterii fluxului de pasageri si aeronave. in vederea sustinerii noului terminal intermodal
pentru transportul combinat de la Ungheni se propune ca in cadrul aeroportului sa se
dezvolte un modul cargo pentru transportul de marfuri.

amenajarea de helioporturi utilitare pentru interventii in caz de urgenta: Tg. Mures,
Sarmasu, Reghin - cuplat cu aerodromul utilitar, Tarnaveni, Sighisoara. Propunerea
vizeaza amenajarea de helioporturi utilitare pentru interventii in caz de urgenta in
localitatile urbane din cadrul judetului;

Etapa Il, intermediard, intervalul 2015-2018 — semaforul verde de prioritizare a

masurilor.

implicarea administratiei judetene in vederea sustinerii constructiei drumului cu 4 benzi
Moisei — Nasaud — Bistrita — Reghin — Targu Mures. Acesta va reprezenta axa nord-sud de
conexiune a judetului Mures cu judetele limitrofe (Bistrita, Maramures). In vederea
fluidizarii traficului intre municipiul Targu Mures si Reghin, fortificarii relatiilor economice
si de alta natura, sustinerii dezvoltarii in cadrul culoarului superior al Muresului se
propune reclasificarea sectorului de drum cu 4 benzi dintre Targu Mures si Reghin in drum
expres;
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modernizarea unor drumuri judetene de importanta interjudeteana (regionald) cu
posibilitate de reclasificare la rang de drum national: DJ 153 Reghin —Sovata; DJ 151 Ludus
— Sarmasu— Lechinta; DJ 106 Sighisoara — Apold — Sibiu; DJ 142 Tarnaveni — Capalna si DJ
151B Capalna — Cerghid — Targu Mures. Modernizarea celor trei drumuri judetene la
categoria 3+ de importanta interjudeteana, regionala cu posibilitate de reclasificare la
categoria de drum national secundar au rolul de a creste gradul de polarizare a teritoriului
judetean cu infrastructuri rutiere de rang superior si sustinerea traficului interjudetean.
Modernizarea DJ 153 Reghin — Sovata va avea rolul de conectare directa a municipiului
Reghin cu Autostrada A 16 Moldova si transferul traficului ce provine dinspre judetul
Bistrita-Nasaud si Maramures de pe drumul cu 4 benzi Moisei — Nasaud — Bistrita — Reghin;
dezvoltarea de noi drumuri clasificate Tn zona metropolitand Tg. Mures in vederea
dezvoltarii polinucleare. Aceasta propunere vizeaza dezvoltarea unor noi traseie de
drumuri clasificate in cadrul zonei metropolitane in vederea conectarii de noi
amplasamente economice, de exploatare a resurselor si localitati in vederea asigurarii
unei dezvoltari polinucleare. Sustinerea dezvoltarii polinucleare in cadrul zonei
metropolitane reprezinta alternativa viabilda in vederea transformarii acesteia intr-o
structura functional3;

amenajare drumuri clasificare pentru sustinerea dezvoltdrii microregionale. Tn cadrul
microregiunilor de dezvoltare delimitate la nivelul Judetului Mures (altele decat
microregiunile asociative) se impune amenajarea unor drumuri publice (modernizare,
reclasificare) in vederea sustinerii dezvoltarii microregionale;

amenajare drumuri vicinale pentru acces in zone izolate. Aceasta propunere vizeaza
modernizarea unor drumuri vicinale prin pietruire in prima faza, cu posibilitate de
clasificare in drum comunal, in vederea scoaterii din izolare a unor arii periferice si
introducerea in circuitul economic prin amenajarea de ferme agricole. Aceasta masura se
impune mai cu seama in zona de campie a judetului Mures unde accesul spre masivele
agricole se realizeaza prin drumuri de camp nemodernizate;

amenajare/extindere drumuri publice pentru realizarea de legaturi directe interjudetene
in vederea colaborarii microregionale. Aceastda propunere vizeaza extinderea sau
amenajarea unor sectoare de drumuri publice de rang comunal in vederea realizarii
colaborarii microregionale. Realizarea legaturii directe pe plan local in vederea sustinerii
colaborarii microregionale poate duce la diversificarea relatiilor dintre acestea pe plan
local si totodat la permiabilizarea limitelor de judet. In acest sens se propun urmatoarele
sectoare de drum: Visinelu (Comuna Sarmasu) — limita Jud. Cluj; Baita (Comuna Lunca) —
limita Jud. Bistrita; Deleni (Comuna Bagaciu) - limita Jud. Sibiu; Idiciu (Comuna Bahnea) —
limita Jud. Sibiu; G&mbut (Comuna Bichis) — limita Jud. Alba; Solocma (Comuna Ghindari)
— limita Jud. Harghita;
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modernizare CF 405 prin electrificare si dublarea sensurilor de circulatie: sectorul Ungheni
— Reghin. Necesitatea modernizarii CF 405 survine din starea actuald a acesteia (cale
ferata simpla neelectrificata) si cresterea in viitor a importantei transportului feroviar pe
fondul acutizarii crizei energetice. De asemenea, ritmul de dezvoltare a municipiului Targu
Mures si a judetului in ansamblul sdau reclama o sustinere puternica a transportului si de
catre cel feroviar (transport materii prime si produse finite cu masa utila mare).
Modernizarea CF 405 va creea si o legatura puternica si flexibila intre magistrila 300 si 400
si facilitarea accesului spre destinatii nationale si internationale. Modernizarea CF 405
intre Ungheni si Reghin se impune pentru intensificarea legarutilor economice intre cele
doua municipii in vederea constituirii unei arii metropolitane continuie cu urbanizare
intensa;

constructie linie de cale ferata de interes local pe traseie noi: Targu Mures — Sighisoara.
Realizarea acestei noi cai ferate simple electrificate va scurta cu peste 200 km legatura
municipiului Targu Mures cu Magistrala 300 si totodata cu Municipiul Sighisoara. Aceasta
va duce la scurtarea timpilor de acces si totodata conectarea directa la transportul
feroviar si a orasului Tarnaveni.

implicarea administratiei judetene Tn vederea sustinerii modernizarii linii de cale ferata
conventionale cu viteza pana la 160 km/h pe trasee existente reabilitate: Magistrala 300
— Curtici — Arad — Simeria — Vintu de Jos — Alba lulia — Coslariu — Copsa Mica — Sighisoara—
Brasov — Ploiesti — Bucuresti — Fetesti — Medgidia — Constanta. Modernizarea acestei
magistrale prin sporirea vitezei de circulatie la peste 160 km/ora si reducerea timpilor de
stationare in gdri reprezinta o conditie de baza pentru eficientizarea transportului feroviar
in Romania si la nivelul acestei rute. Aceasta actiune va duce la relansarea transportului
feroviar si scurtarea timpilor de acces intre marile orase;

Etapa lll, de perspectiva, intervalul 2018 - 2022.

implicarea administratiei judetene in vederea sustinerii constructiei Autostrazii A16,
sectorul Targu Mures — Tirgu Mures — Roman — Targu Frumos — lasi — Sculeni. Autostrada
Moldovei va reprezenta a doua infrastructura majora a Judetului Mures si va sustine fluxul
rutier spre parte de est a tarii si transfrontalier. Implementarea acesteia se preconizeaza
a se realiza dupa 2013 si transforma judetul Mures intr-o placa turnanta pentru traficul
de tranzit pe coordonata vest-est iar municipiul Targu Mures intr-un important nod rutier
si pol de dezvoltare socio-economica;

dublare cai rutiere majore pe malul opus. Aceastda propunere vizeaza construirea de
sectoare noi de drumuri publice si conectarea celor existente in vederea realizarii unor
rute continue de acces spre localitati pe malul opus al raurilor mari in opozanta cu cele
existente. Aceasta ar duce la crearea unor alternative de acces in aceiasi directie si
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totodata ar scoate din izolare o serie de localitati situate pe malul opus al raului. Aceasta
masura corelata si de construirea unor poduri in punctele de convergenta a mai multor
drumuri ar rezolva definitiv legatura cu astfel de localitati. Aceasta masura se propune in
cazul Muresului, Tarnavei Mari, Tarnavei Mici, Nirajului

- modernizare CF 405 prin electrificare si dublarea sensurilor de circulatie: sectorul
Razboieni— Ungheni; sectorul Reghin — Deda. Necesitatea modernizarii CF 405 survine din
starea actuala a acesteia (cale ferata simplda neelectrificatd) si cresterea in viitor a
importantei transportului feroviar pe fondul acutizarii crizei energetice. De asemenea,
ritmul de dezvoltare a municipiului Targu Mures si a judetului in ansamblul sau reclama o
sustinere puternica a transportului si de catre cel feroviar (transport materii prime si
produse finite cu masa utila mare). Modernizarea CF 405 va creea si o legatura puternica
si flexibila Intre magistrila 300 si 400 si facilitarea accesului spre destinatii nationale si
internationale. Modernizarea CF 405 intre Ungheni si Reghin se impune pentru
intensificarea legarutilor economice intre cele doua municipii in vederea constituirii unei
arii metropolitane continuie cu urbanizare intensa

Planul de urbanism general (PUG) actual al municipiului Tirgu Mures a fost elaborat intre
anii 1998 — 2002. Avand in vedere necesitatea schimbarii acestuia pentru a raspunde noilor
cerinte ale orasului, pana n prezent au fost elaborate studiile de fundamentare (2010). Prin
Hotararea nr. 76 din 26 aprilie 2012, a fost aprobata documentatia de urbanism ,Reactualizare
Plan Urbanistic General®™ — etapa preliminara - beneficiar Municipiul Tirgu Mures.

Conform Legii nr. 350/2001 cu modificarile ulterioare - O.G. nr. 69/2004, Legea nr.
289/2006, O.G. nr. 18/2007, Legea nr. 168/2007, O.G. nr. 27/2008, O.G. nr.10/2009, Legea nr.
183/2009 si Legea nr. 242/2009, Planul Urbanistic General este o documentatie cu caracter
director si de reglementare operationala care se elaboreaza pentru fiecare unitate administrativ
-teritoriala de baza si se actualizeaza la un interval de 5-10 ani, constituind baza legala pentru
realizarea programelor si actiunilor de dezvoltare.

De la elaborarea PUG-ului vechi pana in prezent au apdrut minicartiere de locuinte Tn
interiorul intravilanului, cat si in afara acestuia, cum ar fi: cartierul Belvedere, zona Platoul
Cornesti, zona Livezeni, pe strada Voinicenilor, cartierul Unirii. Tn rest, constructii de locuinte s-
au realizat in comunele limitrofe: Sangeorgiu de Mures, Santana, Sancraiu de Mures, Cristesti,
Livezeni, Corunca. Acest aspect presupune o noua gandire a relatiilor oras - zona periurbana si
colaborare intre acestea in vederea rezolvarii accesibilitatii si a altor aspecte importante pentru
asigurarea unui grad de confort similar municipiului pentru cetatenii stabiliti Tn afara acestuia.

Totodata, este necesara preluarea si corelarea reglementarilor urbanistice din toate
documentatiile PUZ/PUD aprobate ulterior aprobarii PUG care au generat modificari precum:

59



majorarea suprafetei intravilanului cu 35,85 ha prin documentatia PUZ ,Zona rezidentiala cartier
Unirii*, schimbari de regim tehnic si economic pentru diferite imobile; stabilire de incadrari
functionale diferite fata de cele prevazute in PUG-ul aprobat in anul 2002; extinderea si
modernizarea (dupa caz) a tramei stradala existenta; diferite faze de proiectare ale drumurilor ce
alcatuiesc inelul interior de circulatie al municipiului; elaborare PUZ-ului pentru reorganizarea
circulatiei pe cale ferata pe teritoriul orasului; asocierea municipiului cu unitatile administrativ
teritoriale limitrofe in vederea dezvoltarii zonei metropolitane; solicitari multiple de utilizare a
terenurilor situate in extravilanul localitadtii (ex. Zona Dealul Budiului); elaborarea proiectului
pentru autostrada , Transilvania”; redefinirea arealului aferent zonei protejate; noi documente
de dezvoltare strategica la nivelul municipiului (Plan Integrat de Dezvoltare Tirgu Mures) si al
judeteului (PATJ Mures).

Scopul Planului Urbanistic General este de a garanta coerenta dezvoltarii teritoriului
urban. Calitatea spatiilor publice, a peisajului si arhitecturii au o influenta importanta asupra
calitatii vietii si solicita adoptarea unei viziuni integrate asupra dezvoltarii aspectelor sale
economice, sociale, ecologice si culturale prin cooperarea in acest scop a sistemelor
administrative si politice, precum si a reprezentantilor societatii si sectorului privat.

Conceptul dezoltarii urbane Tsi verifica valabilitatea prin aplicarea sa, cu consecinte pe
zeci de ani, influentand evolutia orasului si traiul locuitorilor.

Liniile directoare rezultate din strategia de dezvoltare urbana reprezintd o viziune cu
perspectiva larga care determina imaginea si planificarea urbana pe termen lung (2030). Treptele
de integrare in acest program sunt reprezentate de strategia pe termen mediu (2020) si cea pe
termen scurt (2015).

Conceptul de dezvoltare urbana gandit in formula mai multor alternative reprezinta un
instrument complex si interactiv dar si suplu Tn acelasi timp, fiind necesara adaptarea sa continua
la realitatea in schimbare, utilizatorii sai (Consiliul Local, institutiile descentralizate,
reprezentantii Guvernului Tn teritoriu si societatea civild) urmand sa-l adapteze treptat
necesitatilor.

Planul Urbanistic General cuprinde reglementari pe termen scurt, la nivelul intregii unitati
administrativ — teritoriale de baza cu privire la:

e stabilirea si delimitarea teritoriului intravilan in relatie cu teritoriul administrativ al
localitatii;

e stabilirea modului de utilizare a terenurilor din intravilan;

e zonificarea functionala in corelatie cu organizarea retelei de circulatie si cu dezvoltarea
infrastructurii tehnico - edilitara;

e delimitarea zonelor afectate de servituti publice;

e modernizarea si dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare;

e stabilirea zonelor protejate si de protectie a monumentelor istorice si a siturilor
arheologice reperate;
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e zonele care au instituite un regim special de protectie prevazut in legislatia in vigoare;

e formele de proprietate si circulatia juridica a terenurilor;

e precizarea conditiilor de amplasare si conformare a volumelor construite, amenajate si
plantate;

e zonele de risc natural delimitate si declarate astfel, conform legii, precum si la masurile
specifice privind prevenirea si atenuarea riscurilor, utilizarea terenurilor si realizarea
constructiilor in aceste zone.

e zone de risc datorate unor depozitari istorice de deseuri.

Planul urbanistic general cuprinde prevederi pe termen mediu si lung cu privire la:

e evolutia in perspectiva a localitatii;

e directiile de dezvoltare functionala in teritoriu;

e traseele coridoarelor de circulatie si de echipare prevazute in planurile de amenajare a
teritoriului national, zonal si judetean;

e zonele de risc natural delimitate si declarate astfel, conform legii, precum si la masurile
specifice privind prevenirea si atenuarea riscurilor, utilizarea terenurilor si realizarea
constructiilor in aceste zone.

e lista principalelor proiecte de dezvoltare si restructurare;

e stabilirea si delimitarea zonelor cu interdictie temporara si definitiva de construire;

e delimitarea zonelor in care se preconizeaza operatiuni urbanistice de regenerare urbana.
Noi documente de dezvoltare strategica la nivelul municipiului (Plan Integrat de

Dezvoltare Tirgu Mures), al judeteului (PATJ Mures).

Dupa cum se poate constata, o parte din disfunctionalitatile evidentiate inca din studiul
efectuat in 1998, pentru P.U.G. aprobat, s-a perpetuat pana in studiul din 2010. Dintre
imbunatatirile realizate mentionam: sporirea capacitatii de circulatie a unor intersectii si artere
de circulatie, extinderea actualei trame stradale pe noile dezvoltari, asfaltarea strazilor de
pamant, amenajarea unor locuri de parcare (in special in lungul principalelor artere de circulatie),
precum si Tmbunatatirea semnalizarii rutiere. Un alt obiectiv care este partial realizat si care se
afla in continuare in curs de implementare este acela al asfaltarii unui mare numar de strazi din
municipiu. Tncd nu s-au finalizat initiativele de creare a inelului interior de circulatie.

La nivelul administratiei judetene, responsabild cu construirea centurilor de ocolire a
municipiului care nu se afla pe teritoriul administrativ al Tirgu Mures, se fac demersuri pentru
realizarea ocolitoarei de est. n privinta sistemului alternativ de circulatie, s-a inceput crearea
unor piste de biciclete, urmand ca, in conformitate cu propunerile noului PUG, sa se continue
aceast3 initiativa. In afard de aceste aspecte, administratia locala a intocmit mai multe proiecte
care vizeaza mbunatatirea sistemului rutier si a traficului , finantate din bugetul local sau
fnaintate la foruri Europene de finantare. Acestea vizeaza teritoriul administrativ propriu si sunt
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partial executate, partial asteapta finantarea. Datorita situatiei economice dificile, se cauta solutii
de finantare pentru proiecte de mare anvergura, in colaborare cu administratia nationala, care
pot conduce la o imbunatatire semnificativa a traficului rutier si, prin urmare, la eliminarea intr-
o proportie mai mare a disfunctionalitatilor constatate.

Elaborarea strategiei de dezvoltare pentru zona metropolitand a fost necesara si
contribuie la eficientizarea procesului de dezvoltare teritoriala, social-economica.

Conform acestei Strategii, perspectiva de dezvoltare spatiald este structurata de
asemenea pe criteriile ponderii caracterului urban sau rural si al accesibilitatii astfel:

1 zone/ regiuni metropolitane;
2 zone urbane policentrice;

3 zone rurale urbanizate;

4 zonerurale;

5 zone periferice.

Relationarea entitatilor structurante se exprima prin gradul de policentricitate, iar unul
din obiectivele Conceptului national de dezvoltare spatiald, Romania 2025 1l reprezinta
dezvoltarea spatiala policentrica si echilibrata, a ariilor cu functiuni metropolitane.

Sistemul policentric urban este conceput ca un raspuns la problemele de natura social3,
de mediu, de trafic, induse de cresterea economica a oraselor, prin inducerea unei integrari
orizontale si dispersia unor specializari catre un numar de alte centre urbane apropiate.
Strategiile PDSE directioneazd spre crearea unui nou spaNiu european policentric care conduce
la aparitia unor retele urbane.

La nivelul zonei metropolitane, municipiul Tirgu Mures actioneaza ca pol de dezvoltare
urbana. Avand in vedere faptul ca zona metropolitanad este formata din douasprezece comune,
orasul Ungeni si Tirgu Mures, Tirgu Mures si satelitul sau vor contribui la diseminarea efectelor
de crestere economica in zonele imediat apropiate.

Conceptele care stau la baza teoriei lui Francois Perroux (1949) privind polii de crestere
sunt cresterea dezechilibratd, macro-unitatile, efectele asimetrice, puterea economica, efectul
de dominare.

Ideea centrala este aceea ca viata economica nu presupune doar actiunea unor firme
izolate in conditii de concurenta, ci, mai curand, actiunea specifica unor unitati economice
complexe care, prin pozitia si dimensiunea lor, pot juca un rol dominant. Datoritd acestui
fenomen apare un model ierarhizat care stimuleaza dezvoltarea economica. Pe langa actiunea
directa a unitatilor motoare sau a polilor de crestere (inovare, investitii, productie), au loc si
efecte secundare (investitii aditionale) declansate de reactiile unitatilor subordonate.
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in vederea multiplicarii efectului de crestere in cadrul unui pol, trebuie determinate
domeniile relevante de activitate la nivelul centrului urban care prezinta cele mai dezvoltate
retele de interes intre consumatori si furnizori si trebuie sprijinite, Tn vederea unei continue
amplificari a acestora.

n ceea ce priveste modelele de dezvoltare periurband cu accent pe relatia rural —urban,
s-au facut urmatoarele constatari:

— Tendinta de migratie dinspre zona urbana spre zona rurala in imediata vecinatate a zonei
urbane;

—> Procesul de urbanizare a zonelor rurale conduce catre un mix de sinergie intre activitatile
de agricultura, silvicultura, zootehnice si cele industriale, realizand crestere economica;
Abordarea functionala a zonei periurbane se bazeaza pe analiza unor indicatori precum

densitatea populatiei si tipul de utilizare a terenului in zona de influenta urbana. Se constata
dezvoltarea urmatoarelor tipuri de fluxuri:

—> Fluxuri de alimente si vegetale dinspre rural spre urban,

— Flux de forta de munca dinspre rural spre urban;

— Constructia de noi zone rezidentiale in zona rurala dar la limita periferica urbana.

Din punct de vedere spatial, zona periurbana reprezinta spatiul de tranzitie intre teritoriul
complet urbanizat si arealele in care predomina agricultura. Este o zona de modificari structurale
sociale si economice, caracterizata de presiune asupra resurselor naturale, modificarea rapida a
oportunitatilor de piata pentru forta de munca si modificarea tipologiei de utilizare a terenului.

Influenta zonei periurbane Tirgu Mures se rasfrange la nivel judetean, regional, national
si chiar international prin servicii medicale, prin cercetare in domeniul medical, prin produse
farmaceutice, prin invatamant universitar si cultura.

Atat Tirgu Mures cat si orasul Ungheni vor reprezenta principalii poli de dezvoltare a zonei
metropolitane.

Cresterea mobilitdtii intra si inter zonale
Axa 3.1. Realizarea unei mai bune interconectari intre localitatile zonei periurbane
Masura: 3.1.1. Reabilitarea infrastructurii rutiere (DC) de legatura intre UAT-uri si realizarea
arterelor ocolitoare a municipiului Tirgu Mures
Axa 3.2. Tmbun&tatirea accesului din punct de vedere al interconectdrii cu alte areale de
dezvoltare pe plan national si international
Masuri: 3.2.2. Realizarea autostrazii Transilvania;
3.2.3 Continuarea modernizarii si extinderii aeroportului international Transilvania Tirgu Mures.
Tmbunatitirea accesibilitdtii si fluidizarea traficului in Zona Metropolitand Tirgu Mures
constituie una din prioritdtile de dezvoltare pe termen mediu si lung. in afara surselor de
finantare de la bugetul local si bugetul de stat, pot fi luate in considerare surse alternative din
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credite BERD, BEI, etc. precum si fonduri nerambursabile disponibile in cadrul POS Transporturi
si POR.

1. Programul Operational Regional

Axa prioritara 2 — , imbunatétirea infrastructurii de transport regionale si locale”

Domeniul major de interventie 2.1 — ,,Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene,
strazi urbane — inclusiv constructia / reabilitarea soselelor de centura”

Municipiul Tirgu Mures si orasul Ungheni pot fi beneficiari ai unor proiecte de construire
si modernizare a soselelor de centura si reabilitarea si modernizarea strazilor urbane.

2. Programul National de Dezvoltare Rurala

3.2.2. Renovarea, dezvoltarea satelor, imbunatatirea serviciilor de baza pentru economia
si populatia rurald si punerea in valoare a mostenirii rurale.

Reabilitarea infrastructurii rutiere, apa, canal, infrastructura educationala si culturala pot
fi finantate prin proiecte integrate individuale elaborate de autoritaNile publice locale din mediul
rural.

1.2.5. imbunatitirea si dezvoltarea infrastructurii legate de dezvoltarea si adaptarea
agriculturii si silviculturii

Submadsura 125 A. Infrastructura rutiera agricola — construirea si/sau modernizarea
drumurilor de acces, poduri si podete, drumurilor agricole de exploatatie;

Submasura 125 B Infrastructura rutiera forestiera — construirea si/sau modernizarea
drumurilor forestiere, inclusiv poduri si podete, lucrari de aparare — consolidare, lucrari de
siguranta circulatiei (parapeti), semnalizare si avertizare.

Autoritatile publice locale din mediul rural pot depune proiecte individuale pentru
reabilitarea infrastructurii rutiere agricole si forestiere.

3. Programul Operational Transporturi Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania S.A. poate fi beneficiar al unor proiecte de constructie sosea de centura
cu statut de drum national in jurul municipiului Tirgu Mures. La momentul actual exista doua
variante de proiect de centura, care, impreuna cu un proiect al municipiului, pot constitui un inel
exterior de ocolire a aglomerarii urbane din zona periurbana:

a. Drumul ocolitor in partea de E-SE a municipiului Tirgu Mures, permitand
interconectarea localitatilor Corunca, Livezeni, Ernei. Aceasta varianta va permite circulatia pe
directia Sighioara (Brasov) — Reghin, evitand intrarea in localitatile aglomerate Tirgu Mures si
Sangeorgiu de Mures — localitate dens populata desfasurata de-a lungul drumului DN15. Se va
asigura si legatura cu viitoarea Autostrada Transilvania.

b. Tn partea de V. — NV — N a municipiului Tirgu Mures, permitand interconectarea
localitatilor SGntana de Mures, Voinceni, Panet, si Cristesti. Se va realiza astfel o legatura intre
drumurile E60 — iesirea spre Cluj — Napoca si DJ 152 — iesirea spre Riciu, si intre DN 15 — iesirea
spre Reghin si DJ 152.
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c. gruparea unor localitati doua cate doua (Santana de Mures cu Sancraiu de Mures,
Cristesti cu Ungheni, Sangeorgiu de Mures cu Ernei, Gheorghe Doja cu Craciunesti) conduce la
formarea unor concentrari de populatie de peste 10.000 de locuitori, prag critic dincolo de care
este profitabil transportul in comun multimodal; - existenta unor retele edilitare la scara zonala.
Comunele care se afla pe axa naturalda de dezvoltare data de culoarul Muresului determina
constituirea aglomeratiei sub forma unui culoar urban. Trebuie luata n calcul necesitatea
extinderii, Tn timp, a acestui ax urbanizat in adancime, trebuind asigurate legaturile transversale
necesare (catre comunele Gheorghe Doja si Craciunesti — la sud de valea Muresului — si Ceuasu
de Campie si Panet — la nord).

Pentru a inchide inelul care sa permita ocolirea orasului pe toate laturile sale,
municipalitatea Tirgu Mures are in derulare proiectul prin care se intentioneaza prelungirea Caii
Sighisoarei catre iesirea spre Cluj si spre Sighisoara, precum si latirea strazii la 2 benzi/sens in
portiunea existenta, astfel incat sa se poata realiza ocolirea orasului si pe latura de Sud.

Municipiul Tirgu Mures intentioneaza realizarea unui inel interior care sa permita evitarea
zonei centrale a orasului.

Proiecte proiecte Zona Metropolitana Tirgu Mures

- Construirea arterei ocolitoare a municipiului Tirgu Mures(Ungheni — Panet — Santana -
Glodeni si Tirgu Mures — Livezeni — Ernei)

- Reabilitarea infrastructurii rutiere (DC, DO) de legatura intre UAT-uri si in interiorul
acestora

- Reabilitare cale ferata cu ecartament ingust, achizitie drizila

- Promovarea mersului pe jos si cu bicicleta prin integrarea acestora in politicile de
dezvoltare si monitorizare a mobilitatii urbane intre urban si rural precum si dezvoltarii
unei infrastructuri adecvate.

- Cresterea gradului de utilizare a unor vehicule curate si cu consum redus de energie in
transportul in comun in ZM. Introducerea unor restrictii pentru marii generatorii de
poluare si acces privilegiat pentru vehiculele cu nive cazut de emisii in zonele sensibile.
Introducerea sistemelor de ,,autobuz expres”, care sa ofere servicii de transport public cu
autobuze rapide si ecologice, cu frecventa mare pe coridoare dedicate, de regula, cu gari,
aeroport, cu parcul industrial.

- Lansarea unor acorduri cadru pe o perioada de 4 ani pentru asigurarea specialistilor Tn
domenii tehnice de specialitate care sa ofere asistenta tehnica si consultanta unitatii de
management de la nivelul AZM pentru formularea unor proiecte, studii de specialitate,
dupa caz pentru sprijinirea fiecarei UAT parte a AZM

- Realizarea unei platforme electronice (aplicatie web) pentru comunicarea cu cetatenii,
institutiile publice. Platforma electronica va trebui sa permita schimbul de informetii si va
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folosi prelucrarii, completarii si valorificarii informatiilor intrate in sistem, dezvoltarii si
urmaririi evolutiei propunerilor de proiecte.

Extinderea Zonei Metropolitane prin cooptarea comunei Sdntana de Mures.

Realizarea unor panouri de informare asupra teritoriului zonei metropolitane.

Crearea unor parcuri industriale.

Reabilitare cale ferata cu ecartament ingust, achizitie drizila

Crearea zona de agrement Corunca

Crearea de piste de cicloturism (Tirgu Mures — Sancraiu de Mures, Panet, Tirgu Mures —
Corunca, Tirgu Mures — Santana de Mures)

Pomovarea turistica a zonei metropolitane prin elaborarea unui plan de marketing si
realizarea de activitati si materiale de promovare

Extindere aeroport international Transilvania Tirgu Mures

Realizarea unor panouri indicatoare a zonei metropolitane.

Prezinta prioritatile de dezvoltare a sistemului de transport din Romania pentru toate

modurile.

in perioada 2012-2015, Ministerul Transporturilor a coordonat elaborarea de catre

AECOM a unui Master Plan National de Transport pentru Romania, plan strategic care este in
acest moment finalizat, aflandu-se Tn etapa obtinerii aprobarilor finale.

Master Planul se concretizeaza intr-o lista de proiecte prioritizate pe moduri de transport

si orizonturi de timp. Este intentia Ministerului Transporturilor si, implicit a Guvernului Romaniei,

ca Master Planul sa fie legiferat pentru a asigura implementarea proiectelor conform rezultatelor

prioritizarii.

Prioritizarea proiectelor a avut in vedere urmatoarea succesiune de etape

Definirea obiectivelor strategice o Identificarea problemelor existente la nivelul
sistemului de transport

Definirea unor obiective operationale care se adreseaza problemelor identificate
Definirea interventiilor

Testarea interventiilor cu ajutorul Modelului National de Transport si Analiza Cost
Beneficiu

Prioritizarea proiectelor, utilizand o analiza multi-criteriala

Recomandarea strategiei optime de dezvoltare a transporturilor in Romania.

Tn final, Master Planul recomanda investitiile de dezvoltare a retelei si serviciilor de transport din

Romania, tinand cont de:

Prioritizarea proiectelor pe fiecare mod de transpor (rutier, feroviar, naval, multimodal si
aerian)
Restrictiile bugetare existente
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Apartenenta la reteaua TEN-T (Core si Comprehensive) ce dicteaza eligibilitatea la
obtinerea de fonduri UE.

Proiecte:

%

R

Autostrada Tirgu Mures - Tirgu Neamt

Drum TransRegio Brasov - Sighisoara — Tirgu Mures

Drum TransRegio Saratel — Tirgu Mures

Autostrada Tirgu Mures — lasi — Ungheni

Drum expres Campia Turzii-Targu Mures-lasi

Cai ferate intermagistrale Razboieni — Tirgu Mures — Deda

Calea ferata turistica ‘Linia Nirajului’ Tirgu Mures — Baile Sovata — tip ‘mocanita’
Program de modernizare a Aeroportului Targu Mures

Obiective strategice stabilite pana in anul 2020:

Modernizarea infrastructurii urbane si protectia mediului pentru bunastarea cetatenilor:
Extinderea si modernizarea strazilor din oras, Optimizarea fluxului de transport local si
international, Crearea in spatiile publice a unor conditii prietenoase de socializare si
relaxare, Proiecte zonale de reabilitare a retelei stradale, Proiect de constructie a centurii
orasului, Studiu privind eficienta functionarii transportului rutier din oras, Program de
innoirea parcului de transport calatori din localitate, Proiect de amenajare a statiilor
acoperite, Proiect de construirea unui sistem integrat de mini parcari, Incurajarea
modalitatilor de transport durabil, Modernizarea sistemului de informare si siguranta in
traficul rutier, Constructia Podului rutier Ungheni, Moldova - Prut, Romania,
Valorificarea rationala a resurselor locale si externe si atingerea unui nivel Thalt de
dezvoltare economica: Proiect de amenajare a unui mini sat de vacanta in parcul din
preajma Palatului Culturii, Proiect transfrontalier de amenajare a unei zonei turistice de-
a lungul riului Prut in orasul Ungheni.

(Au fost selectate doar proiectele relevante in contextul Planului de Mobilitate)

Obiective strategice stabilite pana in anul 2020:

Modernizarea drumurilor vicinale si strazilor comunale

Modernizarea cailor de acces in cadrul fondului forestier, modernizarea infrastructurii
agricole de acces catre terenuri agricole

Modernizarea arhitecturala si peisagistica a spatiilor verzi cu respectarea peisajului rural
infiintarea unei asociatii de dezvoltare intercomunitard pentru implementarea unor
proiecte comune de dezvoltare a infrastructurii si utilitatilor cu localitatile invecinate

(Au fost selectate doar proiectele relevante in contextul Planului de Mobilitate)
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Obiective strategice stabilite pana in anul 2020:

Dezvoltarea armonioasa a comunei Ernei, ca pol de dezvoltare rurala cu influente majore
in Zona Metropolitana Tirgu Mures

Extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de baza din teritoriul apartinand
comunei. Reconsiderarea prioritatilor in infrastructura rutiera, factor poluator si de
disconfort in favoarea dezvoltarii unei infrastructuri pietonale si pentru biciclete
Implicarea la toate nivelel a principiilor urbanismului inteligent prin prezervarea tuturor
monumentelor dar si a fondului construit si gasirea unor solutii de rasionalizare a spasiului
public destinat cetatenilor comunei.

(Au fost selectate doar proiectele relevante in contextul Planului de Mobilitate)

Obiective strategice stabilite pana in anul 2020:

Modernizarea drumurilor vicinale si strazilor comunale

Modernizarea cailor de acces in cadrul fondului forestier, modernizarea infrastructurii
agricole de acces catre terenuri agricole

Modernizarea arhitecturald si peisagistica a spatiilor verzi cu respectarea peisajului rural
infiintarea unei asociatii de dezvoltare intercomunitard pentru implementarea unor
proiecte comune de dezvoltare a infrastructurii si utilitatilor cu localitatile invecinate

(Au fost selectate doar proiectele relevante in contextul Planului de Mobilitate)
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VI. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE — INFRASTRUCTURA

5.1 Reteaua cailor de comunicatie

Caile de comunicatie care fac obiectul zonei periurbane a Municipiului Targu-Mures au

fost analizate in contextul leg&turilor atat cu judetul Mures, cat si cu judetele invecinate. Tn cadrul

echiparilor de infrastructura, reteaua de cai de comunicatie si transport, ocupa un loc important,

fiind compusa din:

reteaua de cai rutiere ;

reteaua de cadi feroviare;

reteaua de cdi aeriene;

transportul combinat;

transportul intercomunal (din pacate slab dezvoltat);

transport nemotorizat-piste velo

Datele necesare analizei situatiei existente, pe tipuri de cdi de comunicatie s-au obtinut

din: evidente statistice, Anuarul statistic al Judetului Mures 2004, HGR 540/2000 privind
incadraea in categorii functionale a drumurilor publice, Planul de Dezvoltare Regionala —

Regiunea Centru si Strategia de dezvoltare a judetului Mures. Judetul Mures face parte din

Regiunea de Dezvoltare Centru, regiune care beneficiaza de o pozitie favorabila, dispunand de o

retea de drumuri publice bine reprezentatd, conferind o deschidere interna si internationala.

Principalele cai rutiere internationale care strabat Regiunea Centru si care faciliteaza accesul din

si Inspre aceasta la nivel national si international sunt:

E 68 Frontiera Nadlac-Arad-Deva-Sebes-Sibiu-Brasov;

E 60 Frontiera Bors- Cluj-Napoca- Targu-Mures -Brasov- Ploiesti- Bucuresti- Slobozia-
Constanta;

E 81 Frontiera Giurgiu-Bucuresti-Pitesti-Sibiu-Cluj Napoca- Satu Mare-Frontiera Halmeu;
E 574 Pitesti-Brasov-Bacau;

Coridorul IV Pan-European Frontiera Nadlac-Timisoara-Deva-Sebes - SibiuPitesti-
Bucuresti Slobozia-Constanta - cu ramura Sibiu-Brasov-Bucuresti;

Regiunea Centru ocupa penultimul loc pe tara in ceea ce priveste lungimea retelei rutiere

si locul cinci in ceea ce priveste lungimea retelei feroviare. Astfel drumurile publice au o lungime
de 10.112 km, cu o densitate de 29,7 km/ 100 km2 , fiind cu putin sub densitatea pe tara (33,1
km/ 100 km2 ), detindnd locul trei pe tara, in ceea ce priveste lungimea de drumuri nationale —

2330 km si penultimul loc in ceea ce priveste drumurile locale — 7985 km.
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Reteaua de cai ferate are o lungime de 1509 km, ocupand locul patru pe tara, cu o
densitate de 44,3 km/ 1000 km 2 , fiind sub densitatea pe tara (46,5 km/1000 km2 ) si detinand
locul trei, pe tara, in ceea ce priveste lungimea liniilor electrificate —621 km.

5.2 Reteaua de cai rutier

Reteaua de cai rutiere In cadrul Regiunii Centru judetul Mures ocupa locul doi in ceea ce
priveste total lungime drumuri publice, locul patru in ceea ce priveste total lungime drumuri
nationale si locul doi in ceea ce priveste total lungime drumuri locale — judetene si comunale. Tn
cadrul judetului Mures s-a delimitat zona periurbana a municipiului Targu-Mures.

Din analiza echiparii tehnice a zonei cu drumuri publice — Drumuri nationale, Drumuri
judetene si Drumuri comunale - au rezultat urmatoarele:

Reteaua de drumuri cuprinde:

e 4 trasee de drumuri nationale, din care :
- doua trasee de drumuri europene, E 60 (DN 13) si (DN 15) ;
- un traseu de drum principal DN 15;
- un traseu de drum national secundar, DN 15 F.
e opt trasee de drumuri judetene;
e treizeci si unu de trasee de drumuri comunale ;
Lungimea drumurilor publice din zona periurbana este de 269 km, reprezentand 13,9% din

totalul drumurilor publice din judet care este de 1941 km.
Din total lungime drumuri publice, din zona periurbanag, situatia se prezinta astfel:

e 68 km—25,3 % - sunt drumuri nationale;
e 72km—26,8% - sunt drumuri judetene;
e 129km-—47,9 % - sunt drumuri comunale.
Drumurile nationale sunt modernizate, in totalitate, iar drumurile judetene si comunale
sunt modernizate intr-un procent foarte mic, avand o stare tehnica considerata in general
nesatisfacatoare.

Drumurile publice, in cea mai mare parte, traverseaza localitati, viteza de circulatie fiind
redusa pe aceste sectoare. De asemenea, latimea platformei drumului nu este corespunzatoare,
datorita frontului ingust al limitei de proprietate.
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Drumurile judetene si comunale, in mare parte nu asigura o suprafata de rulare
corespunzdtoare pentru desfasurarea unui trafic de calatori si de marfa in conditii de siguranta si
confort cat mai optime.

Drumurile comunale de pamant ingreuneaza accesul intre centrele de comuna si satele
apartinatoare, cat si accesul la drumurile nationale si judetene.

Analiza situatiei existente a scos in evidenta urmatoarele:

e |egatura directa cu judetele invecinate trebuie imbunatatita, analizand situatia

e drumurilor judetene care indeplinesc conditii pentru a fi clasate ca drumuri
nationale;

e legatura cat mai directa intre drumurile judetene existente, cu cele nationale,
intre centrele de comuna, sau intre satele apartindnd unor comune invecinate,
trebuie Tmbunatatita, analizadnd situatia drumurilor comunale care indeplinesc
conditii pentru a fi clasate ca drumuri judetene;

e lipsa resurselor financiare pentru asigurarea transportului in comun in arealul
periurban;

e accesul de la centrul comunei la satele componente, legatura intre satele
apartinand comunelor invecinate si legatura directa a unor localitati cu drumurile
nationale si judetene, trebuie rezolvata, analizand situatia drumurilor care pot fi
clasate ca drumuri comunale;

e directii care necesita amenajari rutiere la parametri europeni;

e tronsoane de drum national cu infrastructura de transport care nu corespunde
unui trafic Tn conditii cat mai optime reteaua locala cu tronsoane nemodernizate

De asemenea pe reteaua de drumuri nationale si locale exista lucrari de arta (pasaje,
poduri si podete). Lucrarile de arta de pe traseul drumurilor nationale au o stare tehnica bung,
dar nu toate sunt la clasa de incarcare E. Din analiza starii de viabilitate a drumurilor locale,
judetene si comunale, s-a observat ca de regula starea de viabilitate a podurilor este similara cu
cea a drumurilor, necorespunzand cerintelor de capacitate portanta (clasa E de incarcare), si
cerintelor traficului actual.

Legatura zonei cu judetul este asigurata, in prezent, de trei drumuri nationale: DN 13, DN
15 si DN 15 F, principala cale de acces fiind drumul european E60.
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5.3. Reteaua de cdai ferate

Tn cadrul Regiunii Centru judetul Mures ocupd locul intai in ceea ce priveste lungimea
cailor ferate (344 km) si locul trei in ceea ce priveste lungimea liniilor electrificate (86 km).
Reteaua de cdi ferate din judetul Mures reprezinta 3,1% din total retea de cai ferate pe tara care
este de 11077 km.

Zona periurbana dispune de o cale ferata simpla neelectrificata in lungime de 36 km si de
40 km. de cale ferata neinteroperabilda pe tronsonul Baile Sovata — Band. Teritoriul zonei
periurbane este deservit, in prezent, de:

e linia 405: Deda — Targu-Mures — Ludus — Razboieni, cale ferata simpla
neelectrificata.

Starea tehnica a retelei de cale ferata din zona periurbana este in general buna. Nivelul
dotarilor si starea tehnica a liniilor nu permit viteze mai mari de 60 - 80 km/h. Lucrarile de arta
intalnite pe reteaua de cai ferate a zonei, sunt: viaductele, podurile cu deschideri mai mari de 10
m si podete cu deschideri intre 0,5 si 10 m.

Analiza situatiei existente a scos in evidenta urmatoarele:

e tronsoane de cale ferata neadaptate unui trafic conform normelor europene in
vigoare ;

e cale ferata care nu corespunde traficului local ;

e existenta unor trecerila nivel cu calea ferata care nu dispun de instalatii automate,
de semnalizare rutiera fara bariere si nu sunt pazite;

e pe traseul cailor ferate pasajele denivelate, superioare sau inferioare sunt intr-un
numar foarte mic;

5.4. Reteaua de cai aeriene

Zona periurbana a Municipiului Targu-Mures beneficiaza de aeroportul local pentru
transportul aerian de caldtori si marfa, Aeroportul International Targu-Mures este amplasat la
sud-vest fata de municipiul Targu-Mures. In anul 2004 traficul pasagerilor a fost pe cursele
interne si internationale de 4208 persoane, iar miscarile aeronavelor au fost pe cursele interne si
internationale de 561 de aeronave. Aeroportul are o infrastructura si dotari neadaptate unui
trafic de calatori si marfa in conditii de siguranta si confort, precum si neincluderea serviciilor de
trafic aerian in uzul operatorilor aerieni romani si/sau straini.
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5.5. Transportul combinat

Romania este parte semnatara a Acordului European privind marile linii de transport
combinat si instalatii conexe (AGTC). In municipul Targu-Mures functioneaza un terminal de
transport combinat de marfuri.

Pentru eliminarea traficului greu si de tranzit au fost initate proiecte pentru dezvoltarea
unei centuri ocolitoare a municipiului Tirgu Mures, cu douad segmente:

a) Varianta ocolitoare a orasului Tirgu Mures in partea de E-SE a municipiului Tirgu Mures,
permiTand interconectarea localitatilor Corunca, Livezeni, Ernei. Aceasta varianta va permite
circulatia pe directia Sighisoara (Brasov) — Reghin, evitand intrarea in localitatile aglomerate,
Tirgu Mures si Sangeorgiu de Mures — localitate dens populata desfasurata de-a lungul drumului
DN15. Se va asigura si legatura cu viitoarea Autostrada Transilvania. Proiectul este in faza de
elaborare a proiectului tehnic, beneficiarul fiind Compania de Autostrazi si Drumuri Nationale
S.A,, cu finantare de la bugetul de stat.

b) Drum ocolitor in partea de V - NV - N a municipiului Tirgu Mures, permitand
interconectarea localitatilor Santana de Mures, Voinceni, Panet si Cristesti. Acest segment este
inca in faza de planificare, fiind menTionat Th unele Planuri Urbanistice Zonale ale UAT-urilor
beneficiare.

5.6. Transpotul public intercomunitar

Transportul intercomunal asigura legatura intre municipiul Targu-Mures si zonele
limitrofe. Din pacate acest transport este foarte slab dezvoltat si din lipsa resurselor financiare.
Astfel din din municipiul Targu-Mures transportul de calatori intercomunal este asigurat doar
spre orasul Ungheni. Acest fapt a fost considerat ca fiind o disfunctie majora la nivelul zonei
periurbane a municipiului Targu-Mures.

Localitatile care sunt cuprinse in fenomenul de navetism cotidian spre municipiul Targu-
Mures. Tn alegerea acestor localitati s-a ficut o analiza diferentiat3 a rolului lor in cadrul acestei
relatii, in raport cu: distanta (timpul de deplasare) fata de oras, modul de deplasare, numarul de
persoane implicate in activitati economice in oras, precum si proportia fata de potentialul de
forta de munca existent in localitate.
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Rezultatele analizei au fost raportate atat la dificuftatile (disfunctiile) generate de

fenomenul de navetism la nivelul orasului si a zonei periurbane in ansamblu, cat si la potentialul

de dezvoltare al localitatii. in acest sens, au fost semnalate fenomene diverse precum:

orasul Ungheni, situat la o distanta relativ mica (20 - 30 minute de transport auto fata de
municipiul Targu-Mures), care nu are inca dezvoltate activitati proprii corespunzatoare
profilului socio-profesional al fortei de munca locale, iar forta de munca ramasa in oras
genereaza fenomenul de navetism inspre Targu-Mures. Aici insad exista un proiect pentru
dezvoltarea unui parc industrial, amplasat in satul Vidrasau, pe un teren situat la 14 km
SV de municipiul Tirgu Mures, in partea de nord a Aeroportului Tirgu Mures, Intre acesta
si calea ferata Targu Mures - Ludus.

Activitatea parcului industrial va fructifica disponibilul de fortda de munca calificata,
estimandu-se ca pe perioada de implementare vor fi create aproximativ 300 locuri de
munca, iar pe durata fazei operationale cca. 1700 de noi locuri de munca cu posibilitatea
cresterii acestui numar in anii urmatori;

localitati cu navetism puternic, dar care detin resurse potentiale pentru propria-i
dezvoltare: localitatea Vidrasau si orasul Ungheni, care odata cu construirea parcului
industrial, precum si prin modernizarea aeroportului local vor avea resurse pentru
dezvoltarea proprie si vor atrage, in acelasi timp forta de munca din localitatile vecine;
localitati cu navetism foarte mare si fara prea mari sanse de dezvoltare imediata: in partea
de nor-est a zonei periurbane, localitatile Ceausu de Campie, Ernei, precum si localitatile
Acatari sau Craciunesti unde majoritatea fortei de munca face “naveta” spre Targu-
Mures.

Configuratia retelei rutiere si a celei feroviare la nivel national, precum si unitatile de relief

ale zonei periurbane a municipiului Targu-Mures au facut ca acest areal periurban sa nu

beneficieze de o accesibilitate facila la nivelul Romaniei. Astfel in momentul de fata, principala

artera rutiera ce strabate zona periurbana este E 60 (Frontiera Bors — Cluj-Napoca — Targu-Mures

— Brasov — Ploiesti — Bucuresti — Slobozia — Constanta), iar legatura teritoriului periurban cu

judetul Mures este asigurata, in prezent, de trei drumuri nationale: DN 13, DN 15 E si DN 15 F,
unul european: E 60 si doua judetene : DJ 135, DJ 142

75



Figure 1. Situatia existentd a infrastructurii de transport
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Figure 2 . Propunere “Strada de legatura pentru circulatia rutiera si cea alternativa (pietonala si biciclete) intre cartierul Unirii — Mun. Tirgu Mures (str.
Voinicenilor), comuna Sincraiu de Mures si str. Barajului (Mun. Tirgu Mures)”
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5.7. Transpotul nemotorizata

Transportul velo: in ultima perioada s-a dezvoltat cicloturismul, insa aceasta forma de
turism nu beneficiaza de piste amenajate, de harti sau puncte de informare.

Piste zona metropolitana:

1. Ruta “Fatd De Mures*

g st ’ A

Chirileu
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Politica de liberalizare a transportului in Europa va atrage cresteri din ce in ce mai
insemnate ale traficului rutier, rezultand o extindere a programului de reabilitate de perspectiva
pand in anul 2012 si ulterioard acestia. In Romania, asa cum s-a ardtat si anterior, traseele de
infrastructura rutiera si feroviara sunt reglementate prin Legea nr. 71/1996 privind aprobarea
Planului de Amenajare a Teritoriului National — Sectiunea | — Cdi de comunicatie.

Legea recunoaste lucrarile prevazute drept cauza de utilitate publica de interes national
si instituie obligativitatea preluarii acestora in conceptia de amenajare a teritoriului judetelor,
municipiilor, oraselor sau comunelor. De asemenea se prevede includerea cu prioritate a acestor
lucrdri in programele de investitii ale ordonatorilor principali de credite, pe baza de studii de
fezabilitate aprobate, precum si posibilitatea finantarii lucrarilor, total sau partial, si de investitori
straini in conditiile stabilite prin lege.

Caile de comunicatire prezentate in lege au fost racordate la coridoarele prioritare de
trasnport, convenite in cadrul conferintelor paneuropene de transport, ce asigura legatura intre
Europa centrala si de set cu vestul Europei.

Sectoarele de autostrada care se vor construi pe teritoriul judetului Mures si pe suprafata
arealului periurban, fac parte din Strategia de dezvoltare a Programului National de Autostrazi,
promovat Tn anul 2001 de catre fostul M.L.P.T.L. (actualul Minister al Transporturilor,
Constructiilor si Turismului — M.T.C.T.) si se incadreaza in Programul Prioritar privind constructia
de autostrazi si drumuri nationale cu patru benzi de circulatie aprobat de Guvern. Aceste
autostrazi au fost prevazute in Planul de Amenajare a Teritoriului National — Sectiunea | — Cdi de
Comunicatie, elaborat de INCD Urbanproiect Bucuresti.

o Configurarea retelei de drumuri publice (DN, DJ, DC) prin:

e Ameliorarea accesibilitatii pe caile rutiere a tuturor localitatilor zonei periurbane;

e Ameliorarea accesibilitatii pe caile ferate a tuturor localitatilor zonei periurbane;

e Ameliorarea si modernizarea accesibilitatii pe cdile aeriene;

e  Eficienta functionare a transportului combinat in zona periurbana;

e Eficienta functionare a transportului intercomunal in zona periurbana realizarea
unui nod multimodal de transport;

e  Managementul intretinerii drumurilor si lucrarilor de art3, se va face pe criterii
exclusive tehnice, prin aplicarea sistemelor de management pentru drumuri, PMS

(Pave Management System) si pentru poduri, BMS (Bridge Management System);
e  Sporirea masurilor de siguranta circulatiei si confortului participantilor la trafic;
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Tmbuntitirea serviciilor oferite de administratorii retelei de drumuri publice.

Constructia unor retele de drumuri rapide, pentru circulatia de tranzit, in special pentru

traficul greu, ca alternativa pentru actuala retea publica de drumuri de legatura intre

localitatile invecinate.

Linii directoare de dezvoltare a retelei de cdi de comunicatii feroviare:

in Romania, in fiecare zi, aproximativ 120.000 de oameni cildtoresc cu trenul
peste tot Tn tard, iar circa de 200.000 de tone de marfuri sunt livrate agentilor
economici pe calea ferata. , Aceste realitati fac din Caile Ferate Romane a IV-a
retea feroviara din Europa din punct de vedere al volumului de trafic”.

Caderea “cortinei de fier” dintre est si vest, precum si dezvoltarea unor retele
nationale de mare viteza (Franta, Italia, Germania, Spania) au creat premisele unei
posibile retele feroviare transeuropene, a carei viabilitate este strans conditionata
de asigurarea continuitatii sale si a unei functionalitati integrate intr-un sistem
unic. Tn acest sens, s-au trasat coridoare comerciale de transport feroviar —
Romania fiind traversata de doua din acestea: coridorul IV (Curtici — Arad — Deva
— Alba lulia — Sighisoara — Brasov — Bucuresti — Constanta) si coridorul IX (Ungheni
— lasi — Pascani — Bacau — Adjud — Buzadu — Ploiesti — Bucuresti — Giurgiu) — si s-a
demarat, la nivel european, un ambitios program de armonizare tehnicad si
legislativa in domeniu, menit sa asigure interoperabilitatea la frontier.
Reabilitarea infrastructurii feroviare la nivelul parametrilor proiectati si de
sigurantda a circulatiei, prin mentinerea ciclurilor de reparatii a elementelor
infrastructurii;

asigurarea interoperabilitatii cu sistemele de transport feroviar european prin
alinierea la parametrii tehnici si operationali ai acestuia;

utilizarea intr-o masura sporita a productiei autohtone la standarde europene ;
sporirea eficientei activitatii lucrarilor de infrastructura prin cresterea gradului de
mecanizare a lucrarilor si a productivitatii muncii, in vederea reducerii costurilor
implementarea si mentinerea unui sistem adecvat al calitatii ;

implementarea de metodologii si proceduri de marketing privind comercializarea
capacitatilor de transport;

propunerea construirii unui tronson de cale ferata, Targu-Mures — Sighisoara, a
fost trasata si in Planul de Amenajare a Teritoriului National (P.A.T.N.) — Sectiunea
| — Retele de transport, dar nu a fost inca concretizata. Pentru o mai buna
accesibilitate feroviara intre municipiul Targu-Mures si reteaua majora de cale
ferata a tarii, cat si pentru o diminuare considerabila a timpului parcurs pe relatia
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Targu-Mures — Razboieni, consideram ca fiind necesara realizarea tronsonului
Targu-Mures — Sighisoara.?

8 http://www.tgmures-metropolitan.ro/sites/default/files/PATZ%20periurban.pdf
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Nr

cr.

1

@

Localitatea

Acalari

Ceuasu de
Campie

Corunca

Craciunesti

Cristesti

Ernei

Lungime
Drumuri comunale totala
-Km-
17,000
DC41 Murgesti — Roteni (3,400 km) 3,400
DC43 Gaiesti — Suveica (4,750 km) 4,750
DC64 Stejeris — Gruigor (4,750 km) 4,750
DC68C Cornesti(DCE8D) — Gruisor — 4,100
Valeni (int.DN13) — Roteni (DC41) (4,1
km)
11,800
DC138 DJ 152 — Herghelia (2,5 km) 2,500
DC 139 DJ 152 — Culpiu (2,5 km] 2,500
DC 144 Sabed — Bozed (3,8 km) 3,800
DC 145 Voiniceni — Porumbeni (3,0 km) 3,000
16,600
DC39 Corunca — Bozeni (8,300km) 8,300
DC39A Corunca — Paséreni (7,25 km) 7.250
DC39E Tirgu Mures — Corunca (1,050 1,050
km)
15,200
DCES Tirgu Mures — Budiu Mic — 5,100
Créciunesti (5,1 km)
DCET Craciunesti — Cornesti (3,6 km) 3,600
DCE8B Satu MNou (DCE8D) — Cinta —
Cornesti (10,350 km) 10,350
DC68C Comesti{DCEED) — Gruisor — 1,400
Valeni(int. DN13) — Roteni{DC41) ) (1.0
krn)
DCE6 Tirgu Mures — Valureni (1,8 km) 1,800
10,200
DC17 Gornesti — Padureni — Calugeri 5,100

(5.1 km)
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Asfalt
-km-

8,500
3.400
1,900
3.200

2,350

2,350
4,700
4,700

1,100
1,100

0,600

impietruit
-km-

4,400

2,850
1,550

9,450
2,500
2,500
3,800
0,650

3,600
1,050

7,600
4,000

3,600

1,800
9,600
5,100

Pamant
km-

4,100

4,100

7,250

7,250

11,750

10,350
1,400

Proiecte
Promovate
(Finantate prin):
1) Reabilitare DC64
(Stejaris — Gruisor) HG 577/1997, 2008- prezent
2) Reabilitare DC 43
Galesti - Suveica HG 577/1997, 2008- prezent
3) Reabilitare DC 41 Stejaris- Gruigor, finaniat de
la bugetul local si de catre Consiliul Judetean,
2006
4) 5F, PT elaborat pentru reabilitare DC 68 Valeni-
Gruigor, 1,550 km
5) SF, PT elaborat pentru reabilitare DC Roteni-
Valeni, 2,925 km
1)Reabilitare drumuri sat Culpiu prin HG 577/1997
—nu a primit finanfare

1)"Modernizare DC33 Corunca-Bozeni” finantat din
bugetul local, realizat in proportie de 80%.

1) DC 68 B - cofinantat prin CHF international cu
50% si buget local cu 50%, finalizat Tn 2006

2) Modernizare DC &7 , finantat prin SAPARD,
finalizat in 2007

3) Modernizare DC 65, finantat prin HGR
577/1997, finalizat in 2008

4) Modernizare DC 68 C, finantat prin buget local,
fimalizat in 2008

1)Pietruirea si inchiderea cu tratament bitumoasa a
drumului comunal DC 21 DJ 153 (lcland) Sacareni
km 0+000 2+500 SF elaborat.



Mr
crt.

10

11

12

Localitatea

Gheorghe
Doja

Livezeni

Panet

Sancraiu de
Mureg

Sangeorgiu
de Mures

Sanpaul

Drumuri comunale

DC18 Dumbravioara — Singeru de
Padure (2.5 km)
DC21 DJ 153A — Sacéreni (2,6 km)

DCe68 Gh. Doja — Tirimia (3,5 km)
DCB8A DJ 151 (Craciunesti) — Cinta —
Tirimioara (1, 740km)

DCB8B Satu Mou (DCE8D) — Cinta —
Cornesti (1,00 km)

DCB8 Gheorghe Doja(DCE8) — Satu Mou
(2,10 km)

DC24 Livezeni — Poenita (4 km)
DC25 DJ 135 — Sanisor (0,5 km)
DC24B Satul Poenita — Satul Beu 2,18
kim)

DC125 DJ 152A — Moresti (3,3 km)
DC 135 Panet(DJ 154F) — Hartau —
Cuiesd (5,3 km)

DC136 Tirgu Mures — Madaras —
Fanatele Mad&rasului (7 km)

DC20 Singeorgiu de Mures — Tofaldu —
Cotus (7.7 km)

DC73 Valea Izvoarelor — Somosgtelnic
(5.0 km)

DC121 Sinpaul — Dileul Nou (4,5 km)
DC123 DN 15 — Chirileu (2,5 km)
DC124A DC 124 — Sinmarghita (2,0 kmy)

Lungime
totala
-Km -
2,500

2,600
8,340
3,500
1,740

1,000
2,100
6,680
4,000

0,500
2,180

15,600
3,300
5,300

7,000

7,700

14,000
5,000

4,500
2,500
2,000
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Asfalt
km-

0,600

2,050
2,050

0,624
0,624

1,355
1,355

2,368

6,320
3,400

1.420
1,500

impietruit
km-

1,900
2,600
3,340

0,600
1,740

1,100

3,876
3,376

0,500

14,245
1,945
5,300

7,000

5,332

5,680
1,600

3,080
1,000

Pamant
km-

1,850
0,850

Proiecte
Promovate
(Finantate prin):

1) Modernizare DC 68 finantare H.G. 577/1997 (in
sat Gheorghe Doja, Satu Nou i Tirmia)

1) proiect integrat cu finantare FEADR

1) Reabilitare DC 125 cu finantare cf HG 577/1997
— proiect implementat

2) Propunere asfaltare DC 125 — finantare CJ
Mureg

1) Reabilitare DC 20 finantat prin HG 577/1997 —in
evaluarea

2) 12 strazi comunale in curs de reabilitare in
cadrul FEADR Masura 322

1) Reabilitare DC 73, finantat prin SAPARD,
finalizat in 2008

2) DC 121 reabilitat Tn 2008 din bugetul local

3) DC 123 reabilitat Tn 2007 din fonduri
guvernamentale si de la bugetul local

4) DC Sanmarghita - este initiat proiect integrat de



Lungime g Proiecte
r::: Localitatea Drumuri comunale totald "_‘:::!t 'm?l:en:"“ P_ik":_"' Promovate
" = Km - (Finantate prin):
reabilitare cu construire pod peste Mures. SF si PT
finalizat. Se doreste finantare in cadrul PNDR
13 | Tirgu Mures 7.700 5,600 2,100 -
DCB5 Tirgu Mures — Budiu Mic (2,7 km) 2,700 2,700 -
DC136 Tg Mures — Fanetele 4,000 2,250 1,750
Madarasului (4,0km)
DC66 Tirgu Mures — Valureni 1,000 0,650 0,350 =
14 Ungheni 13,653 0,353 12,300 1,000
DC74 DN15 — Manastirea recea (0,353 0,353 0,353 = =
kmj
DC124 DN15 — Vidrasau — Sdusa (5.4 5,400 = 5,400
km)
DC124A DC 124 — Sinmarghita (1,0 km) 1,000 - 1,000
DC125 DJ 152A — Moresti (2,7 km)
DC125A Moresti — Sausga (4.2 km) 2,700 - 2,700
4,200 - 4,200
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Zona Metropolitana Targu Mures este conectata la huburi din Europa aerian prin
Aeroportul International Transilvania Tirgu Mures infiintat in anul 1936, in pozitia pe care
actualmente functioneaza Aeroclubul Mures la 4 km de centrul orasului Targu Mures.
Pozitionarea actuala din locatia Vidrasau, 14 km in aval de vechea locatie functioneaza din anul
1969, odata cu construirea pistei betonate si a dotarilor PNA necesare unui trafic aerian care sa
corespunda cerintelor tehnice aferent evolutiei echipamentelor de zbor de medie si mare
capacitate.

Operarea aeroportului este realizatd de AEROPORTUL TRANSILVANIA TIRGU MURES,
regie aeroportuara cu specific deosebit aflata in subordinea Consiliului Judetean Mures avand ca
obiect de activitate deservirea la sol a aeronavelor si pasagerilor impreund cu bagajele lor.
Aeroportul este amplasat in orasului Ungheni inglobat in proiectul Metropolitan Targu Mures.

Transportul public in Zona Metropolitana este asigurat cu preponderenta prin transport
rutier. Reteaua nationalad de cale ferata conecteaza doar 4 dintre cele 14 UAT-uri componente
ale Asociatiei Zona Metropolitana. Transportul in comun la nivelul zonei metropolitane este
asigurat de operatori de servicii de transport calatori, care au incheiat contracte specifice cu
Consiliul Judetean (Automotive, Balint Trans, Duda Trans, Lucparc, Simstel, TAR, Trans Megic,
Havaditrans, Norbex, Karincon, MetanaServ, Minibus Tour, Globus, Viomob, Mode Oador, Niraj
Prodcom, Siletina Impex, Eurolines, M&D Trans), cu exceptia SC Transport Local SA care are
incheiat un contract in atribuire directa. Operatorii au fost selectati in urma unor proceduri de
achizitie publica, in baza punerii la dispozitie de catre Consiliul Judetean a unor linii de transport
calatori pana in anul 2011.

n general, operatorii de servicii de transport in comun, pentru liniile de transport scoase
la licitatie, ofera conditiile optime pentru transport. Exista unele exceptii, pe anumite trasee,
unde sunt utilizate autobuze/microbuze vechi. 59 de localitati dintr-un numar de 68 localitati
cuprinse in zona metropolitana, beneficiaza de legaturi de transport, prin curse regulate, cu
municipiul Tirgu Mures. Localitatile Sauasa (Ungheni), Corbesti (Acatari), Bozeni (Corunca),
Tirimioara (Craciunesti), Sacareni, Sangeru de Padure (Ernei), Dileu Nou, Sanmarghita (Sanpaul)
nu beneficiaza de trasee de transport in principal datorita numarului mic de potentiali calatori.

Transportul public in zona metropolitana este in principal bazat pe microbuze cu o
tendinta in crestere fatd de autobuze. Cea mai mare parte a autobuzelor/microbuzelor utilizate
sunt noi, cu eficienta mai ridicata in ceea ce priveste consumul de combustibil si emisiile de noxe,
bazate insa pe tehnologia clasica. Frecventa curselor este stabilita de catre operatorii de servicii
de transport pe baza calculelor de eficientd economica.

Problemele existente in momentul de fata se refera preponderent la tarifele practicate
de operatori in corelare cu distantele parcurse. In unele situatii acestea sunt considerate prea
ridicate. Posibilitatea rediscutarii planului tarifar si a traseelor se poate realiza in 2011, moment
in care expira contractele existente. Din punct de vedere al eficientei economice si nivelului de
rentabilitate financiara pentru operatorii de transport, este recomandabil ca in continuare
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traseele existente sa fie practicate in cadrul unui program gestionat la nivel judetean. Pentru a
preveni probleme de genul celor existente la momentul actual, pot fi stipulate noi termeni de
referinta si noi clauze contractuale care sa reglementeze structura nivelului tarifar si modului de
corelare a acestuia cu distantele parcurse.

n stabilirea unor obiective ale zonei metropolitane, in ceea ce priveste transportul,
trebuie luate Tn considerare prevederile Strategiei Nationale pentru Transport Durabil pe
perioada 2007-2013 si 2020, 2030 din martie 2008, ale carei obiective pentru realizarea unei
politici pentru transport durabil sunt urmatoarele:

* Realizarea unui transfer echilibrat catre mijloacele de transport care respecta mediul
inconjurator, in scopul credrii unui sistem durabil de mobilitate si transport;

¢ Decuplarea cresterii economice de cererea de transport in scopul reducerii impactului
asupra mediului inconjurator;

e Atingerea unor nivelele durabile de consum de energie pentru transporturi si
diminuarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi;

* Reducerea zgomotului generat de transport atat la sursa cat si prin masuri de atenuare,
astfel incat nivelele generale de expunere sa aiba un impact minim asupra sanatatii populatiei;

e in conformitate cu strategia comunitard referitoare la emisiile de CO2 generate de
vehicule usoare, noul parc mediu de autoturisme ar trebui sa atinga un nivel de emisii de CO2 de
120 g/km (in 2012);

e Atingerea unui nivel de economisire general de 9% din consumul final de energie, pana
in 2017, incepand cu 2008;

* Introducerea biocombustibilului, care ar trebui sa reprezinte o alternativa la
combustibilii lichizi fosili (atat motorina cat si benzina).
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o | Utilizarea biocarburantilor; in prezent, principalii biocarburanti existenti sunt:
bioetanolul si biodiesel-ul.

Cea mai importanta sursa de obtinere a bioetanolului, din punct de vedere cantitativ, o
reprezinta materiile prime lignocelulozice sub forma de deseuri agricole (paie de cereale si orez,
bagasa — deseuri de trestie de zahar, fibre si deseuri de bumbac etc.), culturi erbacee destinate
acestui scop, deseuri industriale etc. Combustibilul biodiesel prezintd o serie de avantaje
comparativ cu combustibilul diesel provenit din petrol, fiind mai putin poluant, biodegradabil si
obtinut din surse regenerabile.

in Europa, biodiselul este produs la ora actuald din rapitd. Directiva Bio-combustibili
(EC/2003/30) a Uniunii Europene prevede ca minimul proportiei de biocarburanti (bioetanol si
biodiesel) ce trebuie introdusi pe piata de fiecare stat membru UE (in procente din totalul
carburantilor petrolieri existenti pe piata la data respectiva) sa fie 2% pana la 31 decembrie 2005
si 5,75% pana la sfarsitul anului 2010. Utilizarea accelerata a acestora va fi determinata de
obligativitatea introducerii in Romania a taxelor energie si mediu.

o Il. O alta oportunitate tehnologica disponibild se refera la masina pe baza de hidrogen
care are propria statie producatoare de electricitate ce ia forma unei centrale pe baza de
hidrogen. Trebuie tinut cont ca mentinerea hidrogenului in stare lichida necesita
mentinerea unei temperaturi scazute (-110 C) sau presiune ridicata. Un avantaj al acestei
tehnologii este acela ca singura emisie din masind e apa obtinutda la amestecul
hidrogenului cu oxigenul (H?0). Tehnologia permite parametri de rulare similari cu cei ai
motoarelor clasice pe baza de combustibili fosili.

o lll. Masina electrica face parte dintr-o strategie la nivel european care urmareste
introducerea pe piata a mai multor tipuri de masini ecologice, element considerat vital
pentru redresarea sectorului auto si scaderea dependentei de produse petroliere. Totusi
masina electrica prezinta o serie de deficiente care intarzie la nivel mondial lansarea in
productia de serie. Dintre acestea mentionam: lipsa infrastructurii pentru realimentare,
asigura independenta pe distante reduse, costuri mari de productie.

o IV. Autobuzul hibrid se bazeaza pe o tehnologie, conform cdreia energia produsa prin
arderea combustibilului clasic se acumuleaza in baterii si ulterior este folosita pentru
accelerare: Utilizarea acestor autobuze va contribui Tn mod constant la reducerea
consumului specific de energie, in medie cu 25 % si emisiile de particule descresc cu 40-
50%, ceea ce il face mai putin poluant si cu costuri mai reduse de operare.

La momentul actual, exista un proiect pilot la nivelul municipiului Tirgu Mures pentru
transportul in comun, care introduce utilizarea unui procent de 20% biodisel in combustibilii

folositi. De asemenea sunt utilizati diferiti aditivi la combustibilii clasici in vederea diminuarii cu
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20% a emisiilor CO2 si a celorlate noxe. Pe baza acestor teste, se doreste largirea bazei de utilizare
a acestor compusi iar pe termen lung (2020-2035) inoirea parcului auto cu vehicule electrice.’

Proiecte de infrastructura de transport prevazute in Strategia de dezvoltare a Zonei
Metropolitane Tirgu Mures:

9 http://www.tgmures-
metropolitan.ro/sites/default/files/Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20zonei%20metropolitane%20Tirgu%20
Mures.pdf
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Actiune

1. Construirea arterei
ocolitoare a
municipiului Tirgu
Mures(Ungheni —
Panet — Santana -
Glodeni si Tirgu
Mures - Livezeni—
Ernei)

2. Reabilitarea
infrastructurii rutiere
(DC, DO) de legatura
intre UAT-uri i in
interiorul acestora

Institutii
responsabile

Compania
Mationala de
Autostrazi si
Drumuri
Mationale

Primarii UAT-uri
Consiliul
Judetean

Nevoi Obiecti
identificate vde
dezvolt
are
Fluidizarea 3
traficului,
reducerea
poludarii (emisii
de noxe i
zaomot) la
nivelul ZM
Fluidizarea 3
traficului

Directii de
dezvoltare

Realizarea
unei mai
bune
interconecta
ri intre
localitatile
zonegi
periurbane
Realizarea
unei mai
bune
interconecta
ri intre
localitatile
zonei
periurbane

90

Tip de
interventie

Imbunatatire
infrastructura
de transport

Imbunatatire
infrastructura
de transport

Relatia cu
alte
proiecte

Autostrada
Transilvania

Realizarea
acestor
actiuni va
contribui la
realizarea
prioritatilor
regionale din
PDR centru
2007-2013
fiind
preconditia
unei
dezvoltari
socio-
economice
sustenabile
pe termen
lung

Sursa de
finantare

Buget de stat
Buget
Consiliul
Judetean

POR - Axa
2, DMI 1

PNDR,
Masura 322

Buget
Consiliul
Judetean

Buget
estimat

270
milioane lei

3,000,000
lei si maxim
134,000,000
lei

Stadiu de
dezvoltar
e

In faza de
proiect

In derulare

Sursd: Strategia de dezvoltare a Zonei Metropolitane Tirgu Mures



Nr.
cri.
1

Proiect prioritar
Realizarea
Tirgu Mures;

Creare de parcuri
industriale

Reabilitare cale ferata
cu ecartament ingust,
achizitie drizila

arterei
ocolitoare a municipiului

Tip de interventie

Imbunatatire
infrastructura de
transport

Dezvoltare
economica

Dezvoltarea
turismului

Autoritate
responsabila
AZM,

CJ Muresg,
Compania Mationala
de Autostrazi si
Drumuri Nationale
Parteneriate ,
UAT-uri,

AZM

Parteneriate ,

LJAT-uri,
AZM
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Buget estimat

3,000,000 lei si
maxim 134,000,000
lei

1,700,000 lei pana
la 85,000,000 lei

Intre 6,400,000 lei si
85,000,000 lei
pentru proiecte
implementate in

mediu rural

Termen de
implementare
Mediu

Scurt si Mediu

Scurt i Mediu

Indicatori de
monitorizare
Circa 30 km

Capacitate de circa
40 agenti
economici activi in
sectorul productie
Circa 25 km care
traverseaza ZM din
existent:
=754 km
(Tg.Mures -
Sovata) si
- 90,2 km
(Tg.Mures
Lechinta)

Sursd: Strategia de dezvoltare a Zonei Metropolitane Tirgu Mures



TN 1

TN 2

TN 3

TC1

TC2

7C3

TC4

TC5

TC6

All

Al 2

Al 3

Al4

ALS5

AL6

VI. PROIECTE

Realizare drum de bicicletd

Construire trotuare

Conectarea localitdtilor din zona metropolitand cu municipiul Tirgu Mures prin trasee de
biciclete si pietonale

Tren Urban Reghin-Tirgu Mures-Aeroportul Transilvania-Rdazboieni

Infiintarea de linii noi de transport public in comun

Conectarea zonei de influentd a municipiului Tirgu Mures cu Spitalului Clinic Judetean de
Urgenta Tirgu Mures si cu zona clinicilor prin servicii de transport public eficiente si
moderne

Reabilitare linie feratd cu ecartament ingust pentru redarea in circuitul turistc
Modernizare aeroport international, terminal cargo in incinta aeroportului
Constructie linie de cale feratd de interes local pe trasee noi: Tirgu Mures — Sighisoara

Soseaua de centura Ernei-Corunca; (proiect CNADR)
Reabilitare strdzi in zona de influenta

Stradd de legdturd pentru circulatia rutierd si cea alternativd (pietonald si biciclete) intre
cartierul Unirii— Mun. Tirgu Mures (str. Voinicenilor), comuna Sincraiu de Mures si str. Barajului
(Mun. Tirgu Mures)

Completarea inelului de centuri ocolitoare ale municipiului Tirgu Mures: intre DN 15 (iesirea
spre Cluj) si DN 15E (iesirea spre Rdciu), intre DN 15E (iesirea spre Réciu si DN 15 (iesirea spre
Reghin) si intre DN 15 (iesirea spre Cluj) si DN 13 (iesirea spre Sighisoara)

Construirea unui nou terminal de transport intermodal la Ungheni — prin relocarea celui existent
de Judet

Construirea drumului cu 4 benzi Moisei — Ndsédud — Bistrita — Reghin - Tirgu Mures
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6.1. Proiecte privind Planul De Mobilitate pentru Zona Metropolitana

Fisa de proiect TN 1

Gl [T Realizare drum de bicicleta

2.Localizarea Comuna Corunca, drumul E60, Calea Sighisoarei

proiectului

3. Perioada de 2017-2024

implementare

4. Solicitantul Primaria Corunca

proiectului

5. Obiectivele - Sa contribuie la Tmbunatatirea circulatiei si accesului biciclistilor

proiectului pe E 60;

- Promovarea sistemelor de transport durabile si eliminarea
blocajelor;

- Protectia mediului si promovarea utilizarii eficiente a resurselor;

Tinte atinse:

e Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate
e Cresterea mobilitatii populatiei

e Reducerea emisiilor de carbon

e Cresterea numarului de utilizatori de biciclete
SSEREN T ETER Y Domeniul public

a terenului

7. Justificarea a) nevoia stringenta de a reduce noxele provenind din deplasarile cu
necesitatii masina personala

proiectului b) lipsa/insuficienta pistelor de biciclete pe traseul studiat

8. Grupul tinta al Locuitorii comunei Corunca

proiectului

Sl Sldiel s a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT

a activitatilor b) derularea procedurii de achizitie publica

proiectului c) lucrarile de amenajare, constructie si dotare

10. Buget 1

estimativ (mil.

Euro)
11 Surse posibile i :iT-{= 1 [oYer]!
de finantare
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12. Exemple de bune practici

La doar cativa kilometri de centrul orasului Alba lulia, pe Dealul Mamut, mai sus de zona
Valea Popii, pista de biciclete masoara cu putin peste 5 kilometri si leaga, prin padure, doua
dintre cartierele orasului: Micesti si Paclisa. Aceasta pista are o latime de 3 metri si este
insotita de o alee pietonala lata de 2 metri, pe care cei dornici de promenade pot sa se plimbe
in voie si sa admire privelistea.

Pe langa zona pietonala si pista de biciclete, mai exista si o banda asfaltata, destinata
circulatiei cu autoturismul, insa aceasta doar pentru o parte din traseu (aproximativ un
kilometru).

De-a lungul intregului traseu se gaseste si un spatiu de agrement dotat cu un pavilion central

de tip restaurant, doua locuri pentru gratar, mese, 12 foisoare si o parcare unde vizitatorii isi

vor putea lasa masinile. De asemenea, mai exista si locuri special amenajate unde vizitatorii
isi pot lasa bicicletele.

Dificultatea pistei este una de nivel mediu: traseu de urcare pe aproximativ 2 kilometri si
coborare pe 3,5 kilometri.
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Construire trotuare

Comuna Corunca, drumul E60, Calea Sighisoarei

2017-2020

Primaria Corunca

- Sa contribuie la imbunatatirea circulatiei ;
- Promovarea sistemelor de transport durabile si
eliminarea blocajelor;
- Protectia mediului si promovarea utilizarii eficiente a
resurselor;
Tinte atinse:

e Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate
e Cresterea mobilitatii populatiei
e Reducerea emisiilor de carbon

Domeniul public

a) conform rezultatelor unor sondaje de opinie, o parte semnificativa din
locuitori ar prefera sa mearga pe jos daca ar exista infrastructura
necesara care sa permita deplasarea in siguranta

b) nevoia stringenta de a reduce noxele provenind din deplasarile cu
masina personala

c) lipsa/insuficienta traseelor pietonale pe traseul studiat

Locuitorii comunei Corunca

a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
b) derularea procedurii de achizitie publica
c) lucrarile de amenajare, constructie si dotare

0,5
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Fisa de proiect

TN3

1. Titlul proiectului

5. Obiectivele
proiectului

6. Situatia juridica
a terenului

7. Justificarea
necesitatii
proiectului

8. Grupul tinta al
proiectului

9. Scurta descriere
a activitatilor
proiectului

10. Buget

estimativ (mil.
Euro)

11. Surse posibile
de finantare

Conectarea localitatilor din zona metropolitana cu municipiul Tirgu
Mures prin trasee de biciclete si pietonale

2.Localizarea Zona periurbana Tirgu Mures
3. Perioada de 2017-2024
4. Solicitantul Autoritatile locale

e Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate

e Realizarea continuitatii pistelor din interiorul
municipiului Tirgu Mures Cresterea mobilitatii populatiei
e Reducerea emisiilor de carbon

Domeniul public

a) conform rezultatelor unor sondaje de opinie, o parte semnificativa din
locuitori ar prefera sa foloseasca bicicleta ca mijloc de deplasare daca ar
exista infrastructura necesara si care sa permita deplasarea in siguranta
a biciclistilor

b) nevoia stringenta de a reduce noxele provenind din deplasarile cu
masina personala

c) lipsa/insuficienta pistelor de biciclete pe traseul studiat

d)facilizarea accesului in/din zona metropolitana a Municipiului Tirgu
Mures

e) crearea unei infrastructuri necesare pentru mobilitatea pietonala de
baza

Locuitorii Zonei

a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
b) derularea procedurii de achizitie publica

c) lucrarile de amenajare, constructie si dotare
1

Buget local
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12. Exemple de bune practici

Tn Germania exista o bretea de aproape 5 km de pista pentru biciclisti. Acesta isi propune
sa se extinda pana va ajunge sa conecteze 10 orase si zonele rurale din vestul Germaniei.
Studiile arata ca varianta finala a pistei pentru biciclte va reusi sa reduca numarul malinilor

de pe drumuri cu 50 000 de masini zilnic.
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Fisa de proiect TC1

1. Titlul Tren Urban Reghin-Tirgu Mures-Aeroportul Transilvania-Rdazboieni
proiectului

2. Localizarea

proiectului LEGENDA

== Tren urban

—— Cale ferata A

B Statie tren existente
®  Halta tren existente

(fe§|u de Jog)

Drumuri g -
Tip bt
— DN “Orasisamasu’, |
a1} N | Sinpetru {e Cimpié,

—[E. ;
\:I Localitati principale § ':

I:l Judetul Mures

,“' Mihes% Cimpie Ly
+ Aeroport Transilvania) ;

Gomesti

¢ ~Oras Lujﬁ

" Chetari !

e
1.

G"i;mrghe Doja
i kN

SR EGERERC S 2020-2025
implementare
4.Solicitantul UAT Tirgu Mures/Primaria Municipiului

proiectului /

Parteneri

propusi

5.0biectivele e PMUD propune extinderea liniei de tram-tren si reconfigurarea

proiectului acesteia pentru a creste viteza sa operationala.

e Extinderea retelei de tram-tren pentru a deservi si partea central
a orasului ar creste semnificativ numarul de pasageri ce utilizeaza
acest mijloc de transport.

e Conectarea retelei la zona ultracentralda ar creste mult rolul
acestui tip de transport in transportul public urban si
metropolitan.
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6. Situatia
juridica a
terenului

7. Justificarea
necesitatii
proiectului

8. Grupul tinta
al proiectului

9. Scurta
descriere a
activitatilor
proiectului

e Serviciu de transport public de mare capacitate urban,
metropolitan si regional pe relatia (Razboieni) - lernut - Sanpaul -
Aeroportul Transilvania - Tirgu Mures - Ernei - Reghin - (Deda)

Terenul pe care se afld este in propietatea statului Roman

— vitezele de deplasare pe rutele rutiere sunt reduse datorita
aglomerarii

\

siguranta redusa a participantilor la trafic

\

aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs redusa pe
traseele rutiere

— volum mare de noxe cauzat de traficul rutier
Locuitorii municipiului Tirgu Mures si a zonei de influenta

-Trenul urban este un mijloc de transport hibrid, care circula atat in
interiorul orasului, in regim de distante scurte, cu opriri dese, cat si in
afara lui, in regim de distante medii, cu statii mai rare, combinand astfel
avantajele metroului cu cele ale unui tren accelerat regional. Ca exemplu
concludent, automotoarele de tip Sageata Albastra sunt trenuri
urbane/regionale, ele fiind folosite in Romania in mod eronat pe post de
trenuri intercity.
e Achizitia serviciilor de realizare a SF, PT, DTAC si a studiilor
aferente si elaborarea acestor documentatii
e Infiintarea/ modernizarea de statii pentru transportul
metropolitan- regional pe relatia (Razboieni) - lernut - Sanpaul -
Aeroportul Transilvania - Tirgu Mures - Ernei - Reghin - (Deda
e Achizitionarea de tram-tren-uri
Ideea infintarii acestui mijloc de transport in comun a rezultat in urma
acestui studiu:”Studiu de oportunitate privind investitii in sisteme de
transport public de mare capacitate in Tirgu Mures”.
- lungime traseu: 10,5 km;
-bazin demografic (cf. datelor de la Recensamantul Populatiei 2011,
populatie stabild): 134.000 locuitori.
- puncte majore de interes (distanta <400 m): Aeroportul Transilvania,
nodul de acces in Municipiul Tirgu Mures Platforma Azomures (DN15/Str.
Gh. Doja); Azomures; Promenada Mall; Metro Cash&Carry; Biserica Sf.
Elisabeta a Ungariei; Grupul Scolar Traian Vuia; Clinica de Boli Infectioase

1; Clinica de Boli Infectioase 2; Zona comerciala si de servicii din
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apropierea Garii principale; Unitatea Militara 01010; Parohia Reformata
IV; Parcul Municipal; Stadionul Municipal; Hipodromul; Electromures;
Colegiul Agricol Traian Savescu; Agentia de Protectie a Mediului;

Gimnaziul Friedrich Schiller; Policlinica Sportiva; Aquaserv; Scoala
Generalda Nr. 7; Piata 7 Noiembrie; Serviciul de Ambulanta; Complexul
Weekend; Parohia Reformata V; Clinica de Neurochirurgie; Centrul
Medical Cardiomed.

10. Buget
estimativ (mil.
Euro)

11. Surse POR 2014-2020, Axa 4
posibile de

finantare

12. Exemple de bune practici
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La Kassel s-a realizat o lucrare spectaculoasa, determinata de aparitia unei noi gari
de cale ferata, destinata trenurilor de mare viteza. Ca urmare, fosta gara principala,
construita ca statie terminus (Sackbahnhof), aproape de centrul orasului, a pierdut din
importanta prin reducerea numarului de trenuri primite. Aceasta situatie a permis
coborarea la un nivel inferior a doua dintre liniile statiei si amenajarea lor pentru

III

circulatia tram-tren-urilor. Astfel, dupa oprirea la peronul din ,,subsol”, tramtren-urile fsi
continua deplasarea pe sub cladirea garii si ies in piata garii, de unde isi continua circulatia
pe liniile de tramvai (si invers). Pentru liniile suburbane neelectrificate, asa cum este cazul

unor linii din jurul orasului Kassel, s-a realizat vehiculul hibrid, bi-modal (Diesel-electric /

electric pt. 750 Vcc), dotat si cu o actionare Diesel electrica.
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Fisa de proiect TC2

il e Infiintarea de linii noi de transport public in comun
2.Localizarea Zona periurbana Tirgu Mures

proiectului

3. Perioada de 2017-2024

implementare

4. Solicitantul Autoritatile locale

proiectului

5. Obiectivele Dezvoltarea sistemului de tranport public prin extinderea retelei in Zona
proiectului Metropolitana Tirgu Mures

Facilitarea accesului in/din municipiu si a schimburilor economice dintre
acestea.

Dezvoltarea conectivitatii teritoriale prin asigurarea accesibilitatii,
imbunatatirii mobilitatii spre si dinspre centrul zonei si imbunatatirea
legaturii intre diverse puncte nodale ale municipiului Tirgu Mures, pana
la Aeroportul Transilvania si corelarea curselor de transport public cu
orele de decolare-aterizare ale sistemului de transport aerian

S {EHENT LT Domeniul public

a terenului

7. Justificarea Este nevoie sa fie infiintate noi linii de transport public in comun din
necesitatii diverse puncte modale ale municipiului Tirgu Mures pana la Aeroportul
proiectului Transilvania si corelarea curselor de transport public cu orele de
decolare-aterizare ale sistemului de transport aerian

Acest proiect raspunde si nevoii stringente de a reduce noxele provenind
din deplasarile cu masina personala

Proiectul asigura cresterea accesibilitatii generale in zona metropolitana
Tirgu Mures si cresterea accesibilitatii populatiei comunelor invecinate
municipiului la servicii, forta de munca si piete de desfacere.

8. Grupul tinta al Locuitorii Zonei Periurbane si potentialii turisti

proiectului

Sl e sddie e 1L Achizitia serviciilor de consultantd pentru asistentd juridicd in vederea
a activitatilor delegdrii gestiunii transportului public de cdldtori (in conformitate cu
proiectului Regulamentele Europene nr.1370/2007 si 1303/2013 , in conformitate
cu legislatia nationald actuald(Legea 51/2006 si Legea 92/2007) si cu
Documentatia cadru de implementare aferenta Axei 4 - POR 2014-2020)
si delegarea gestiunii transportului public de calatori
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2. Achizitia serviciilor de realizare a SF, PT, DTAC si a studiilor aferente

(studii topo, geo, expertise tehnice, studiu de circulatie, etc.) pentru
modernizarea transportului public de cdldtori, obtinerea avizelor si
autorizatiei de construire si elaborarea acestor documentatii

3. Achizitia serviciilor de consultantd in vederea elabordrii cererii de
finantare aferente Axei 4 de investitii prin POR 2014-2020 si elaborarea
cererii de finantare

4. Depunerea CF si semnarea contractului de finantare

5. Achizitionarea lucrdrilor / dotdrilor/ utilajelor si echipamentelor
specifice

6. Achizitionarea serviciilor de: asistentd tehnicd, consultantd in
implementare, publicitate, audit financiar

10. Buget 2
estimativ (mil.

Euro)

TS Buget local
de finantare

12. Exemple de bune practici
Statie de autobuz in Sheffield, Anglia
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Fisa de proiect

1. Titlul proiectului

2.Localizarea
3. Perioada de
4. Solicitantul
5. Obiectivele
proiectului

6. Situatia juridica
a terenului

7. Justificarea
necesitatii
proiectului

8. Grupul tinta al
proiectului

9. Scurta descriere
a activitatilor
proiectului

TC3

Conectarea zonei de influenta a municipiului Tirgu Mures cu Spitalului
Clinic Judetean de Urgenta Tirgu Mures si cu zona clinicilor prin servicii
de transport public eficiente si moderne

Zona Metropolitana Tirgu Mures

2017-2024
Autoritatile locale

Dezvoltarea sistemului de tranport public prin extinderea retelei in
intreaga Zona Metropolitana a Municipiului Tirgu Mures

Facilitarea accesului in/din municipiu si a schimburilor economice dintre
acestea.

Dezvoltarea conectivitatii teritoriale prin asigurarea accesibilitatii
populatiei la serviciile medicale

Tmbuné&tatirea serviciului de transport in comun prin punerea la
dispozitie de mijloace de transport public eficiente si moderne, care sa
satisfaca nevoile cetatenilor.

Domeniul public

Este nevoie sa fie infiintate noi linii de transport public In comun din
diverse puncte modale ale municipiului Tirgu Mures pana in zona
clinicilor.

Acest proiect raspunde nevoii stringente, a populatiei din intreaga zona,
de a avea acces int-un mod eficient, la serviciile medicale.

Proiectul asigura cresterea accesibilitatii generale in zona metropolitana
Tirgu Mures si cresterea accesibilitatii populatiei comunelor invecinate
municipiului la servicii si la cliniclie medicale.

Locuitorii Zonei Metropolitane a municipiului Tirgu Mures

1. Achizitia serviciilor de consultantd pentru asistentd juridicd in vederea
delegdrii gestiunii transportului public de cdldtori (in conformitate cu
Regulamentele Europene nr.1370/2007 si 1303/2013 , in conformitate
cu legislatia nationald actuald(Legea 51/2006 si Legea 92/2007) si cu
Documentatia cadru de implementare aferenta Axei 4 - POR 2014-2020)
si delegarea gestiunii transportului public de calatori
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2. Achizitia serviciilor de realizare a SF, PT, DTAC si a studiilor aferente

(studii topo, geo, expertise tehnice, studiu de circulatie, etc.) pentru
modernizarea transportului public de cdldtori, obtinerea avizelor si
autorizatiei de construire si elaborarea acestor documentatii

3. Achizitia serviciilor de consultantd in vederea elabordrii cererii de
finantare aferente Axei 4 de investitii prin POR 2014-2020 si elaborarea
cererii de finantare

4. Depunerea CF si semnarea contractului de finantare

5. Achizitionarea lucrdrilor / dotdrilor/ utilajelor si echipamentelor
specifice

6. Achizitionarea serviciilor de: asistentd tehnicd, consultantd in
implementare, publicitate, audit financiar

10. Buget 1,5
estimativ (mil.

Euro)

TS Buget local
de finantare

12. Exemple de bune practici

Euskirchen,Germania
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Fisa de proiect

All

1. Titlul proiectului
2. Localizarea
proiectului

3. Perioada de

implementare

4. Solicitantul
proiectului / Parteneri
propusi

5. Obiectivele
proiectului

6. Situatia juridica a

terenului
7. Justificarea
necesitatii proiectului

Soseaua de centura Ernei-Corunca; (proiect CNADR)

Ernei-Corunca

2017-proiect in lucru

CNADR

e Cresterea vitezei de deplasare a mijloacelor de transport in
comun;

e Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului;

e Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbang;

e Reducerea emisiilor de carbon, datorita incurajarii utilizarii
transportului public in comun si descurajarii utilizarii
autoturismelor personale;

e |Imbunatatirea infrastructurii rutiere;

Cresterea accesibilitatii locuitorilor la un transport public
eficient.

Relatia Cluj — Reghin se face pe traseul B-dul Gh. Doja —
str. Rampei — Str. Dezrobirii — Str. Libertatii — Str Barajului — Str.
Somnului — Str. T. Erno — Str. M.Corvin — Str. Sinaia — Str. Chinezu
— P-ta Marasesti — Str. Republicii — B-dul 22 Decembrie.

Plecand de la acest element se vor putea trasa liniile de
propuneri (traseele ideale) pentru fluxurile de circulatie viitoare.

Un proiect propus ar fi: Realizarea unei cai rapide de
circulatie rutiera, excluzand traficul greu, care sa traverseze
orasul pe directia Cluj-Reghin, pe traseul actual al cdii ferate care
va fi mutara pe malul drept al Muresului.

Reabilitarea infrastructurii de drumuri a muncipiului,
constructia drumurilor ocolitoare, pentru crsterea vitezei de
deplasare si reducerea consumului de noxe.

(nu se aplica)

a) necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere

b) vitezele de deplasare sunt reduse datorita
infrastructurii inadecvate
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c) siguranta redusa a participantilor la trafic

d) aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs
redusa

e) volum mare de noxe datorita traficului

f) cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor

8. Grupul tinta al Conducatori auto in tranzit

proiectului

9. Scurta descriere a a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT

Sl e et b) derularea procedurii de achizitie publica

c) lucrarile de amenajare, constructie si dotare

Prin proiect se propune: - Soseaua de centura Ernei-Corunca;
10. Surse posibile de CNADR
finantare

11. Exemple de bune practici
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Pentru a fluidiza traficului au fost de asemenea realizate pasaje si subtraversari a centurii.
Pasajul prevazut pe ambele parti cu trotuare si piste de biciclisti are o lungime de 630 de
metri.

Cel de-al doilea pasaj, cel suprateran are o lungime de 484 de metri.

asajul peste DN 79, Oradea — Arad

Valoarea totala a proiectului : 25.520.001,21 LEI

Contributia Uniunii Europene : 16.573.578,02 LEI

Contributia Guvernului Romaniei : 3.638.102,49 LEI

Contributia Beneficiarului (Municipiul Oradea): 5.308.320,70 LEI

Din valoarea totala a contractului de finantare s-au angajat, prin contracte de servicii si
lucrari, sume in procent de 97,05%. Aceste sume sunt si vor solicitate la plata
finantatorului prin cererile de rambursare intermediare si cererea de rambursare finala.
Pasajul peste DN 76, Oradea — Deva

Valoarea totala a proiectului : 24.647.674,19 LEI

Contributia Uniunii Europene : 16.011.095,64 LEI

Contributia Guvernului Romaniei : 3.514.630,74 LEI

Contributia Beneficiarului (Municipiul Oradea): 5.121.947,81 LEI

Din valoarea totala a contractului de finantare s-au angajat, prin contracte de servicii si
lucrari, sume in procent de 88,75%. Aceste sume sunt si vor solicitate la plata

finantatorului prin cererile de rambursare intermediare si cererea de rambursare finala

109



Fisa de proiect

Al 2

1. Titlul proiectului
2. Localizarea
proiectului

3. Perioada de
implementare

4, Solicitantul

proiectului / Parteneri

propusi
5. Obiectivele
proiectului

6. Situatia juridica a
terenului

7. Justificarea
necesitatii proiectului

8. Grupul tinta al
9. Scurta descriere a
activitatilor proiectului

10. Surse posibile de
finantare

Reabilitare strdzi in zona de influentd
Intreaga zon3 de influent3
2017-2022

Autoritatile locale

Obiectivul general al proiectului vizeaza o dezvoltare durabilad a
zonei de influenta, care inconjoara municipiul Tirgu Mures careia
i se impune sa ofere servicii ce raspund nevoilor cetatenilor.
Astfel se constituie un prim pas la dezvoltarea zonei si punerea
sa in valoare.

Domeniul public

a) necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere

b) vitezele de deplasare sunt reduse datorita

infrastructurii inadecvate

c) siguranta redusa a participantilor la trafic

e) volum mare de noxe datorita traficului

f) cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor
Decongestionarea si fluidizarea circulatiei auto si pietonale.
Conducatori auto in tranzit si cetatenii

a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
b) derularea procedurii de achizitie publica
c) lucrarile de amenajare, constructie si dotare

11. Exemple de bune practici
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Infrastructura stradala, satul Kallstadt, sudul Germaniei

© AFP/Getly Images

Altstadt, Germania
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Stradd de legaturd pentru circulatia rutierd si cea alternativd
(pietonald si biciclete) intre cartierul Unirii — Mun. Tirgu Mures
(str. Voinicenilor), comuna Sincraiu de Mures si str. Barajului

(Mun. Tirgu Mures)
~ / A

Strads de legiturd pentru circulatia rutierd 3 ces

Mun. Tirgu Mures (str. Voinicendor), comuna Sincraiu de
Mures i str. Barajulul (Mun. Tirgu Muros)

LEGENDA
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{54 Pod nou peste Mures
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Serry
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Panet

Sy

2018-2020

Autoritatile locale

e Cresterea vitezei de deplasare a mijloacelor de
transport in comun;

e Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului;
e Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana;

e Reducerea emisiilor de carbon, datorita incurajarii
utilizarii transportului public in comun si descurajarii
utilizarii autoturismelor personale;

e Imbunatatirea infrastructurii rutiere;
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Cresterea accesibilitatii locuitorilor la un transport public
eficient.
(nu se aplica)

a) necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere

b) vitezele de deplasare sunt reduse datorita
infrastructurii inadecvate

c) siguranta redusa a participantilor la trafic

d) aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs
redusa

e) volum mare de noxe datorita traficului

f) cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor

Conducatori auto in tranzit

a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
b) derularea procedurii de achizitie publica

c) lucrarile de amenajare, constructie si dotare

Buget local
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VII. CONCLUZII

Avand in vedere dimensiunile Municipiului si a intregii zone de influenta prezenta
Anexa, a fost conceputa complementar Planului de Mobilitate Urbana tocmai pentru ca toate
problemele intalnite sa fie tratate in amanunt, fara a omite ceva.

Pentru a putea evalua corect si a putea propune proiecte viabile, firma noastra de
consultanta a abordat diferentiat problemele zonei de influenta si a celor strict
metropolitane. Bininteles ca s-a tinut cont de dorinta unanima, atat a autoritatilor locale cat
si a cetatenilor de a creea o zona omogena, din punctul de vedere al mobilitatii, fiind astfel
propuse proiecte complementare care in timp sa conducad la unificarea zonei printr-o
interconectivitate a pistelor velo, a liniilor de transport public in comun, a traseelor pietonale
si o crestere a calitatii vietii.

Astfel au fost propuse urmatoarele proiecte:

TN 1 Realizare drum de bicicletd
TN 2 Construire trotuare
TN 3 Conectarea localitdtilor din zona metropolitand cu municipiul Tirgu Mures prin trasee de

biciclete si pietonale

TC1 Tren Urban Reghin-Tirgu Mures-Aeroportul Transilvania-Razboieni

TC?2 Infiintarea de linii noi de transport public in comun

TC3 Conectarea zonei de influentd a municipiului Tirgu Mures cu Spitalului Clinic Judetean de
Urgentd Tirgu Mures si cu zona clinicilor prin servicii de transport public eficiente si
moderne

TC4 Reabilitare linie feratd cu ecartament ingust pentru redarea in circuitul turistc

TC5 Modernizare aeroport international, terminal cargo in incinta aeroportului

TC6 Constructie linie de cale feratd de interes local pe trasee noi: Tirgu Mures — Sighisoara

All Soseaua de centura Ernei-Corunca; (proiect CNADR)

Al 2 Reabilitare strdzi in zona de influentad

Al 3 Stradd de legdtura pentru circulatia rutierd si cea alternativd (pietonald si biciclete) intre

cartierul Unirii — Mun. Tirgu Mures (str. Voinicenilor), comuna Sincraiu de Mures si str. Barajului
(Mun. Tirgu Mures)
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Al 4 Completarea inelului de centuri ocolitoare ale municipiului Tirgu Mures: intre DN 15 (iesirea
spre Cluj) si DN 15E (iesirea spre Rdciu), intre DN 15E (iesirea spre Rdciu si DN 15 (iesirea spre
Reghin) siintre DN 15 (iesirea spre Cluj) si DN 13 (iesirea spre Sighisoara)

AL5 Construirea unui nou terminal de transport intermodal la Ungheni — prin relocarea celui existent
la Tirgu Mures, cu scop de eficientizare a activitdtii si descongestionare a municipiului Resedintd
de Judet

AL6 Construirea drumului cu 4 benzi Moisei — Ndséud — Bistrita — Reghin - Tirgu Mures

La nivelul intregii zone de influenta se pastreaza prioritatea de investitii a axei 4 din
POR si anume: ,Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate
tipurile de teritorii, Tn special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane
multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare” prin obiectivul
specific: ,,Reducerea emisiilor de carbon Tn municipiile resedinta de judet prin investitii bazate
pe planurile de mobilitate urbana durabild”.

Astfel toate cele 61 de proiecte elaborate in PMUD Tirgu Mures dar si cele 8 proiecte
cuprinse in prezenta anexd, se compleaza pentru a forma o unitate teritoriala care sa duca
pana in anul 2030 la un teritoriu omogen din punct de vedere al transportului motorizat si
nemotorizat si prin asta la reducerea considerabila a emisiilor poluante.

Viziunea noastra de dezvoltare face ca orasul Tirgu Mures, in anul 2030, sa aiba un
sistem de transport intraurban, periurban si extraurban eficient, inclusiv si sigur,
interconectat zonei metropolitane, pentru a raspunde astfel nevoilor de mobilitate a
locuitorilor si de a sustine actiunile de trecere de laregenerare la crestere economica si sociald
in perioada 2017-2035.
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