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1. INTRODUCERE

Prezenta lucrare constituie ultimul capitol din contractul ,Actualizarea hartii
strategice de zgomot pentru aglomerarea Municipiului Tg. Mures si reevaluarea
planurilor de actiune din cadrul proiectului nr.339/29.08.2008 ” .

In conformitate cu prevederile Caietului de Sarcini si a Propunerii tehnice
licitate de Consortiul (SIUT) format din Universitatea ,Transilvania” Brasov si
Institutul de Autovehicule Rutiere Brasov, principalele servicii furnizate sunt
urmatoarele:

« A — Studiu privind punctele sensibile din oras;

s B - Colectare, prelucrare si stocare date trafic rutier;

s C - Colectare, prelucrare si stocare date cai ferate;

s D - Colectare, prelucrare si stocare date IPPC;

s E — Colectare date demografice in zoneele expuse;

% F — Evaluarea surselor de zgomot in zonele sensibile si a numarului de

locuitori expusi la zgomot.

s G — Elaborarea hartilor de zgomot reactualizate;

% H — Reevaluarea planului de actiune intocmit in cadrul proiectului nr. 339
/29.08.2008.

Evident ca serviciile cuprinse la pct. A + H permit o cuantificare precisa a
cunogtintelor de ordin calitativ care exista la nivelul autoritatilor locale si ale
cetatenilor Municipiului Tg. Mures iar costurile acestor servicii nu depasesc
cheltuielile previzute in proiect. In ceea ce priveste costurile de aplicare ale
Planului de Actiune acestea sunt cu mult mai mari decat costul proiectului si
trebuie evaluate prin intermediul unei analize cost / beneficiu de autoritatile locale
ale Municipiului Tg. Mures. Planurile de Actiune antizgomot reprezinta un
ansamblu de instrumente si actiuni pe termen lung, care au ca scop final
reducerea nivelului sonor la o stare nedaunatoare din punctul de vedere al
sanatatii umane. Scopul este de a contribui la crearea unui mediu ambiant
sanatos, astfel incat finalizarea acfiunilor sa fie in masura sa influenteze

dezvoltarea socio—economica a municipiului gi strategiile teritoriale globale.
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Poluarea fonica nu poate fi abordata ca o problema cu caracter sectorial ci in
corelatie cu diversele domenii cu care interactioneaza la nivel local. De aceea, la
redactarea Planului de Actiune a fost luata in considerare interactiunea cu
politicile de urbanism si dezvoltare a teritoriului promovate de autoritatile locale.
Conform cu recomandarile Directivei Europene de Zgomot (EC—-49-2002), au fost
analizate masurile deja aplicate precum si masurile pe care autoritatile
competente au intentia sa le adopte in viitorul apropiat sau pe termen lung. Unele
puncte de sprijin ale prezentei lucrari sunt asigurate de lucrarile elaborate de
specialistii Primariei din Tg. Mures si anume:

— Agenda Locala 21 ,Planul local de dezvoltare durabila a Municipiului Tg.
Mures (2002), autor primaria Municipiului Tg. Mures (94 pg)”;

— Plan Urbanistic General (PUG) al Municipiului Tg. Mures. Regulament
local de wurbanism (mai 2000), autori SC ARHITEXT INTELSOFT SRL,
INSTITUTUL DE ARHITECTURA ,lon Mincu”, FACULTATEA DE URBANISM (89
pag.);

— Plan Urbanistic Zonal (PUZ) — Cartierul ,Unirii” Tg. Mures, autor SC
PROIECT SA Tg. Mures (84 pag.).

— Planul Integrat de Dezvoltare Urbana al Municipiului Targu—Mures (170
pag).

Municipiul Tg. Mures, pentru care ultimul recensamant, indica aproape 135
000 locuitori, constituie un pioner pentru localitatile de aceasta marime avand
harta de zgomot finalizata in anul 2009 si reactualizata in anul 2013. Totusi,
activitatile desfasurate in cadrul intocmirii hartii de zgomot, au demonstrat ca
exista numeroase probleme de poluare fonica similare si uneori mai acute decat in
cazul marilor aglomerari mentionate mai sus. O mare parte a relatiilor de trafic
dintre nordul si sudul orasului, dintre estul si vestul acestuia se realizeaza pe
arterele din zona centrald. In anumite circumstante exista fluxuri mari si depésiri
ale capacitatii de circulatie pe unele strazi si in unele intersectji. De asemenea, nu
exista sisteme tipizate pentru aprovizionare iar sistemul de transport public este
insuficient utilizat chiar si pe traseele pe care exista capacitati foarte bune de

acoperire a necesarului calatorilor. Trebuie adaugata si atractivitatea deosebita
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exercitata de centrul istoric al orasului, atat pentru localnici, cat si pentru turisti. Dar
centrul istoric, rezultat al altor timpuri si mentalitati este supus agresiuniii
zgomotului rutier si prezinta de cele mai multe ori cele mai reduse posibilitati de
protectie antizgomot, in conditiile de mentinere a unui anumit nivel de trafic rutier.
De aceea, se poate aprecia ca initiativa Primariei Tg. Mures, de realizare
rapida a hartii strategice de zgomot este in masura sa induca o baza de timp mai

buna pentru aplicarea Planului de Actiune antizgomot.

2. DATE CARACTERISTICE MUNICIPIULUI TG. MURES
2.1 Descrierea aglomerarii urbane

2.1.1 Generalitati

In conformitate cu Directiva Europeand 2002/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului, privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental,
termenul de aglomerare este definit ca o parte a unui stat, cu o populatie mai mare
de 100 000 persoane. Din acest punct de vedere, Municipiul Tg. Mures reprezinta
o astfel de aglomerare.

Datorita transformarilor sociale din ultimii 20 de ani extinderea pe orizontala
a aglomerarii s—a accentuat dupa 1989, practic suprafata intravilanului dublandu—
se in perioada 1989 — 2013. Incepand cu anul 1991, intravilanul municipiului s—a
extins cu 10 -17% pe an, fata de suprafetele existente Tnainte de 1989, iar
numarul autovehiculelor a crescut exponential.

in Tabelul 1 sunt redate suprafata si numarul de locuitori din Tg. Mures.

Tabelul 1. Caracteristici aglomeratie urbana

Suprafata totala Zona urbana Numarul .
Orasul persoanelor din
[ha] [ha] < i
gospodarii
Targu Mures 4 930 4728 126113

' Conform Recensamint 2011 — Rezultate preliminare
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Municipiul Tg. Mures, capitala judetului Mures, Regiunea 7 Centru, este
asezat in lunca Muresului si pe terasele acestuia putand fi considerat o localitate
situatd pe o suprafatd neomogena topografic. Altitudinea cea mai mica, 310 m,
este in luncd iar cea mai ridicata, 450 m, pe Dealul Cornesti. In principiu, orasul
are o configuratie in amfiteatru, pe terasele din stanga ale raului Mures. Orasul, la
fel ca si judetul, se afla in sectorul de climat continental — moderat, cu veri relativ
calduroase si ierni lungi si reci. Temperatura cea mai ridicata este in luna iulie iar
cea mai rece este in luna decembrie. Vanturile cu frecventa dominanta sunt din
sectorul NORD si NORD — VEST, favorizate de orientarea generala a reliefului gi
pe plan global de orientare a culoarului Vaii Muresului. Datorita vechimii sale,
conceptia de repartifie a cladirilor este influentatd de consideratii care aveau
adecvare in anumite perioade istorice, si astfel apare ca evident — intr—o anumita
optica de dezvoltare — faptul ca lipseste spatiul de extindere, ca localitatea
genereaza impresia de oras inghesuit dar cu un remarcabil patrimoniu urbanistic
care trebuie protejat si conservat. Densitatea ridicata a cladirilor, extrem de
valoroase, asigura intr—o mare masura imposibilitatea amplasarii unor cladiri care
sa modifice unitatea de stil a centrului istoric.

In continuare sunt redate imagini, dintre cele mai semnificative, din zonele

istorice vechi si din zonele noi ale municipiului.

Tg. Mures — Piata Victoriei
Primaria si Palatul Cuturii
Tg. Mures — strada Revolutiei
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Tg. Mures — Zona Tudor Vladimirescu -
Pandurilor- 1 Decembrie 1918

Tg. Mures — Zona industriala
(AZOMURES)

Suplimentar, fata de reteaua stradala, orasul Tg. Mures este parcurs de la
NE la SV de o cale ferata (linia Deda — Razboieni), in conexiune cu magistralele
300 Bucuresti—Oradea si 400 Bucuresti—Baia Mare. Lungimea caii ferate este mai
mare decat marimea orasului de la NE la SV datoritd buclelor de pe teritoriu
municipiului. Existd o zona, apropiata de centrul istoric, in care calea ferata
desparte efectiv orasul in doua jumatati aproximativ egale fiind astfel necesare
numeroase pasaje de nivel (13) intre strazile din sudul si cele din nordul

municipiului, ingreunand astfel traficul rutier si legaturile intre cartiere.

2.1.2 Considerente asupra traficului rutier

Toate caracteristicile expuse mai sus, influenteaza traficul rutier deoarece
reteaua de drumuri este determinata de caracteristicile generale ale municipiului.
Municipiul Tg. Mures are 460 de strazi cu o lungime totala mai mare de 190 km.

Traficul rutier se desfasoara in principal pe DN 13 (E60): Brasov —
Sighisoara — Tg. Mures — Cluj Napoca etc. si DN 15: Tg. Mures — Reghin (Bistrita,
Toplita etc.). Aceste drumuri nationale tranziteaza si municipiul, astfel incat
principala retea stradala este orientata in prelungirea drumurilor nationale, practic

strazile cu capacitate de trafic mai mare sunt segmente ale drumurilor nationale
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amintite. Rezulta astfel ca, principalele strazi de acces dinspre Sighisoara (Brasov)
si Cluj Napoca (strazi caracteristice traficului principal) fac parte din drumurile
nationale 13 si 15 (Calea Sighisoarei, b—dul 1 Decembrie 1918, b—dul Gh. Doja,
Piata Victoriei, Piata Trandafirilor, strazile Revolutiei, Republicii si 22 Decembrie
1989). Strada Livezeni constituie o prelungire a DJ 135, strazile Decebal si
Voiniceni fac parte din DJ 152 iar strada Budiului este o prelungire in municipiu a
DC 65. De altfel, multe din arterele principale: Cuza Voda, Paul Chinezul, B—dul
Cutezantei, Bernady Gyorgy, Mihai Viteazu si Gh. Marinescu pot fi considerate
variante ale principalelor cai de acces in oras. Oarecum autonome, dar
caracterizate de un trafic rutier intens, sunt strazile Libertatii, Depozitelor (paralela
cu B—dul Doja) si b—dul Pandurilor. Se poate aprecia ca in Municipiul Tg. Mures
circula zilnic intre 70 000 si 80 000 autovehicule. Totusi, trebuie remarcat ca apar
si diferente semnificative ale intensitatii traficului rutier in functie de anotimp,
deoarece, asa cum s—a aratat, exista diferente mari intre conditiile de vara si cele

de iarna.

Valori tipice ale nivelurilor de zgomot pentru unele locatii din Tg Mures sunt
prezentete in Tabelul 2.

Tabelul 2. Valori reprezentative pentru diverse locuri

Maxima
yrrt Locul masuririi zgomotului determinata
[dB (A)]
Piete, spatii comerciale, restaurante, in
1 ; 62
aer liber
Incinte de scoli si gradinite, crese,
2 o . . 61,6
spatii de joaca pentru copii
3 Parcuri de recreere si odihna 58,6
4 Incinte industriale 71,4
5 | Zone feroviare (gari, traseie) 84,6
6 | Trafic rutier 76.9
7 | Altele, zone locuibile 57,3
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S—a constatat de catre APMMS ca nivelul de zgomot masurat creste de la
an la an datorita traficului rutier si mai putin din cauza traficului feroviar. Cregteri
mai mari ale nivelului de zgomot s—au inregistrat mai ales pe E60 si DN15 (trafic
greu).

O crestere a nivelului de zgomot a condus la un disconfort in zonle
spitalelor si ale zonelor de invatamant.

Desi nu constituie un subiect direct al prezentei lucrari, trebuie sa
remarcam, pentru sugestivitate — in domeniul intensitatii traficului — rezultatele
masurarilor poluantilor chimici, astfel incat emisia anuala de dioxid de sulf produsa
de transportul rutier a fost de 599 tone
(aproximativ 60%) din totalul emis iar emisiile de monoxid si dioxid de azot au
insumat 1928 tone (aproximatv 17%). Introducerea pe scara larga a automobilelor
cu motoare moderne, nepoluante, a condus insa in mod evident la scaderea
poluantilor chimici emisi in atmosfera dar nu a oprit cresterea in continuare a
zgomotului.

Dezvoltarea orasului in jurul centrului istoric s—a facut pe directile de
legatura cu localitatile importante cu care se afla in relatie rutiera. Astfel, pe directia
Reghin s—a dezvoltat cartierul CORNISA in care principalele strazi sunt Revolutiei
— Repubilicii — 22 Decembrie 1989, in nord si strazile Mihai Viteazu, Gh. Marinescu
in sud. Intre strada Republicii si raul Mures densitatea locuintelor este mare pe
Aleea Carpati, adiacenta cartierului CORNISA.

Pe directia spre Cluj principala artera de acces este b—dul Gh. Doja. La sud
de aceasta, marginit de Calea Sighisoarei se afla cartierele Mureseni si Dimbul
Pietros. La nord de strada Gh. Doja arterele importante sunt strada Libertatii,
strada Baneasa si strada Depozitelor, circulatia intensa datorandu—se amplasarii in
aceasta zona a magazinelor din EuropeanRitaie Park (Auchan, Baumax,
Promenada Mall) si a magazinului METRO. Tot la nord de b—dul Gh. Doja este
plasata Gara centrala a orasului si strazile de acces.

Pe directia Sighisoara, orasul are o dezvoltare stradald importanta,
principalul drum fiind b—dul 1 Decembrie 1918. La vest de acesta s—a dezvoltat,
inainte de 1989, cel mai mare cartier de blocuri din municipiu. Strazi importante

sunt: b—dul Pandurilor si strada Tudor Vladimirescu. O zona densa de blocuri este
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plasatd n jurul strdzii Infratiri pand la b—dul Cutezantei.in continuare sunt

prezentate selectii din trama stradala a Municipiului Tg. Mures.

P g g\: 5w " o %@ =

| CARTIER DE
" BLOCURI

Trama stradala Sud (schema de intrare dinspre Sighigoara)
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DAMBUL
PIETROS

Trama stradala VEST
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La nord de oras este in plina dezvoltare, asigurata de un plan de urbanism
zonal cartierul Unirea. Principala artera este strada Voinicenilor. In continuare
trebuie remarcat faptul ca mentinerea tramei stradale reprezinta in fond pastrarea
caracterului identitar Municipiului Tg. Mures. Pe de alta parte, mentinerea
configuratiei de strazi inseamna restrictii majore privind planurile pe termen mediu
si lung si chiar adoptarea unor hotarari foarte dure de reducere la strictul necesar a
traficului in unele zone. Astfel de masuri nu pot fi aplicate fara o implicare si
aprobare pe scara larga din partea locuitorilor.

Reabilitarea drumului Ungheni—Acatari, una dintre cele mai importante
masuri aplicate, a dus la preluarea pe acest traseu a unui trafic rutier mediu de 3
300 masini/zi (in principal vehicule grele). Nivelul de zgomot pe soseaua spre
Sighisoara, in afara localitatilor, determinat de Administratia Nationala a Drumurilor
a crescut pana la la valoarea 72 (dBA), depasind, in consecinta, nivelul stabilit in
Ordinul Ministrului Mediului si Dezvoltarii Durabile 152/558/593 (2008).

Informatii privind transportul public local

Transportul urban de calatori este asigurat de doua societafi de transport:
SC Transport Local SA (50 autovehicule) si SC Siletina Impex SRL (50 de
autovehicule). Cele doua societati sunt asociate formand Consortiul Local de
Transport, colabor activ al Primariei Municipiului Tg. Mures. Balint Trans SRL,
operator de transport local cu autobuze are in proprietate 100 de autovehicule.
Ceilalti transportatori au in total 86 de autobuze.

Transportul este asigurat si de cele 412 taxiuri de la cei patru operatori de
transport local importanti care deruleaza servicii de taximetrie. Documentele
demonstreaza preocuparea constanta a autoritatilor pentru asigurarea unor servicii
ritmice, extinse pe toata suprafata orasului si pe toate intervalele orare, astfel incat
sa fie convinsi cat mai mulii locuitori sa renunte la transpotul individual.

In ultimii opt ani parcul auto a fost inlocuit aproape integral. Serviciul de

transport public local a fost dotat cu noi mijloace de transport Euro 3.

Trebuie mentionat ca in bazele de date utilizate pentru harta de zgomot,

exista date si pentru zgomotul produs de transportul local. Orientandu-ne dupa
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bibliografia consultata se poate constata ca in lucrarea promovata de primaria
Municipiului Galati, zgomotul produs de transportul local este pus in evidenta
separat. Acest lucru este remarcabil deoarece la orele de varf contributia emisiei de
zgomot a mijloacelor de transport local poate fi neinsemnata, iar un Plan de
Actiune privind reducerea zgomotului pe aceasta relatie trebuie sa fie fundamentat

pe parametrii cantitativi.

Extras din analiza SWOT (Agenda 21 Tg. Mures)

In Tabelul 3 este redat un extras din analiza SWOT referitoare la

infrastructura edilitara si dezvoltarea urbana a Municipiului Tg. Mures.

Tabelul 3. Extras analiza SWOT

Puncte tari Puncte slabe Oportunitati Pericole

¢ Retea de e Lipsa centurilor e Construirea e Zona cu panta
transport (E60, rutiere ocolitoare; centurilor accentuata si
DN13); e Retea stradala de ocolitoare; alunecari de

e Aeroport; slab3 calitate; e Modernizarea si teren;

e Cale ferata e Cale feraté; extinderea caii e Prioritatea
normal3 si neelectrificata pe ferate; investitiilor
ingusta; relatia Targu Mures — | e Construire pod catre alte

° Euroregiune Razboieni; peSte Mure§ la regiuny
(Regiunea 7 e Inexistenta caii ferate Ungheni. e Stagnare
Centru); pe directia Tg. Mures demografica.

e Retea de — Sighisoara;
telecomunicatii e Calea ferata ingusta
extinsa; neutilizata;

o Posibilitati e Trecerile de nivel cu
utilizare fonduri bariere clasice care
europene. ingreuneaza traficul

rutier;

2.2 Autoritati si responsabilitati
Desemnarea autoritatii responsabile cu elaborarea si implementarea
Planului de Actiune este indicata in art. 4 din HG 321/14.04.2005. Se redau mai
jos aliniatele de interes in contextul prezentei lucrari:
(1) Autoritatile administratiei publice locale realizeaza cartarea zgomotului
si elaboreaza hartile startegice de zgomot si planurile de actiune,
potrivit prevederilor prezentei hotarari pentru aglomerarile si drumurile

principale aflate in administrarea lor cu respectarea termenelor
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prevazute la aliniatul (7) si (8) si implementeaza masurile de reducere
si gestionare a zgomotului cu respectarea termenelor care se

mentioneaza in acest sens in Planurile de actiune.

(6) Autoritatile administrative publice si operatorii economici care au
responsabilitate realizarea planurilor de actiune au obligatia de a

transmite pentru Protectia mediului urmatoarele:

a) planurile de actiune elaborate potrivit prevederilor prezentei hotarari,

pe format de hartie si pe suport electronic in format .doc;

b) orice alta informatie suplimentara solicitata de aceasta, cu privire la
modul de elaborare a planurilor de actiune si cu privire la continutul

acestora.

Autoritatea responsabila pentru elaborarea hartilor de zgomot i
managementul zgomotului ambiental este Primaria Municipiului Tg. Mures,
beneficiara lucrarilor contractului 187/09.09.2013 (actualizare harti strategice de
zgomot si reevaluarea Planurilor de actiune) .

Planurile de actiune, intelese ca instrument de management al zgomotului
ambiental, implica participarea diferitelor departamente ale administratiei (cu
atributii in domeniul mediului inconjurator, al planificarii, constructiilor, administrare
a strazilor etc.) si a tuturor cetatenilor municipiului, cu valoare activa in validarea
masurilor propuse.

In cazul concret al Primariei Tg. Mures comisiile responsabile sunt
urmatoarele:

» Comisia de studii, prognoze economico—sociale, buget-finante si
administrarea domeniului public si privat al Municipiului Tg. Mures;

» Comisia de organizare si dezvoltare urbanistica, realizarea lucrarilor
publice, protectia mediului inconjurator, conservarea monumentelor
istorice si de arhitectura;

» Comisia pentru administrare publica locala, protectie sociala, juridica,
apararea ordinii publice, respectarea drepturilor gsi libertatilor

cetatenesti.
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Un rol deosebit revine Directiei Activitatii Social — Culturale si Patrimoniale,

Compartimentul Administrarea Patrimoniului invatamant.
2.3 Contextul legal si valori limita

2.3.1 Prevederi din legislatie

Elaborarea prezentului Plan de Actiune se incadreaza in urmatoarele
dispozitii legale:

> Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
evaluarea gi gestionarea zgomotului ambiental;

> HOTARAREA nr. 321/14 aprilie 2005 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiental, reactualizata prin Hotararea 1260/2012;

> ORDIN nr. 152/558/1119/532 din 2008 al ministrului mediului si dezvoltarii
durabile, al ministrului transporturilor, al ministrului sanatatii publice si al
ministrului internelor si reformei administrative pentru aprobarea Ghidului
privind adoptarea valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci
cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii L zsn si L noapte
, In cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in
aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul
aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in
anexa nr. 1 la Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind
prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 84/2006;

» Ordinul Ministrului Mediului si Dezvoltarii Durabile nr. 1.830/2007
pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea
hartilor strategice de zgomot.

Directiva 2002/49/CE stabileste cadrul legal la nivel european al
cartografierii strategice a zgomotului si elaborarea planurilor de actiune. In anexa V
a aceleiasi directive se stabilesc cerintele minime ale planurilor de actiuni, iar in
cadrul articolului 8 se reglementeaza procedura pentru elaborarea planurilor de

actiune.
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HOTARAREA de Guvern nr. 321 din 14 aprilie 2005 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiental constituie transpunerea ordinului juridic roman
din Directiva 2002/49/CE. Aici se reproduc cerintele minime ale Planurilor de
Actiune stabilite de Directiva si se face referire la crearea de normative care sa
fixeze valorile limita, precum si la procesul de participare publica la finalizarea
Planurilor de Actiune.

In ceea ce priveste ORDINUL nr. 152/558/1119/532, acesta constituie
instrumentul legal prin care se aproba valorile limita permise pentru indicatorii de
zgomot Lzsn / Lpen , Lnoapte / LNaT-

in cele din urma, Ordinul Ministrului Mediului si Dezvoltarii Durabile nr.
1.830/2007 cuprinde in capitolul 6 procedura de realizare de consultatii pentru
populatie in cadrul elaborarii Planului de Actiune si alte aspecte despre procesul

de participarea publica la redactarea Planurilor de Actiune.

2.3.2 Valorile limita stabilite

Valorile limita stabilite atat pentru cartografierea strategica a zgomotului din
orasul Tg. Mures, cat si pentru elaborarea Planului sau de Actiune au fost cele
stabilite in ORDINUL nr.152/558/1119/532 din 2008 al ministrului mediului i
dezvoltarii durabile, al ministrului transporturilor, al ministrului sanatatji publice si al
ministrului internelor si reformei administrative pentru aprobarea Ghidului privind
adoptarea valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci cand se
elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii L zsn si L noapte, in cazul
zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul
feroviar pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile
mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se
desfasoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006 (Tabelul 4).

Tabelul 4. VALORI MAXIME PERMISE

I-zsn - [d B(A)] I-noapte = [dB(A)]
Tinta de atins Valori Tinta de atins Valori
Surse de zgomot pentru maxime | Surse de zgomot pentru maxime
valorile permise valorile permise
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maxime maxime
permise permise
pentru anul pentru anul
2012 2012
Strazi, Sjrgmurl si 65 70 Strazi, ?rgmurl Si 50 60
autostrazi autostrazi
Cai ferate 65 70 Cai ferate 50 60
Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 65 70
Zone industriale 60 65 Zone industriale 50 60
Porturi (activitati Porturi (activitati
de de
transport feroviar transport feroviar
Si 65 70 Si 50 60
rutier din rutier din
interiorul interiorul
portului) portului)
Porturi (activitati Porturi (activitati
!ndu§trlale din 60 65 !ndu§trlale din - 50 60
interiorul interiorul portului)
portului)

Valorile limita pentru indicatorii de zgomot prezentati in Tabelul 4 sunt

pentru indicatorii Lzsn $i Lnoapte, Calculati pe fatada cea mai expusa zgomotului din

locuinte.

Pentru identificarea zonelor linistite s—au folosit datele preluate in Tabelul 2
din ORDINUL nr.152/558/1119/532 din 2008 care stabileste o limita de 55 dB(A)

pentru toate sursele de zgomot si o suprafata minima de 4,5 hectare (Tabelul 5).

Tabelul 5. VALORI ALE L,sy SI Lyoapte IN ZONELE LINISTITE

Lzsn — [dB(A)]

Lnoapte = [dB(A)]

Surse de zgomot

Valori maxime
premise

Suprafata minima pentru care se
definegte o zona linigtita

Zone industriale inclusiv porturi

L.sn — [dB(A)] [ha]
Strazi, drumuri si autostrazi
Cai ferate
55 4,5
Aeroporturi
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2.4 Situatia socio—economica generala

Economia Municipiului Tg. Mures are un caracter complex, avand
caracteristici determinate de la trecerea de la economia centralizata la o economie
de piata. Orasul este cel mai important centru al concentrarii industriale de pe
Valea Muresului, in oras existand aproximativ 8.500 firme, iar volumul investitiilor
straine este cu cca. 7% mai mare decat media pe tara. Structura industriala este
diversificata dar ramane concentrata in urmatoarele domenii de activitate: industria
chimica, constructile de masini, confeciii, textile si industria prelucratoare a
lemnului care asigura peste 75% din total. La acestea se adauga industriile
alimentare si pielariei, cu o contributie importanta.

In ceea ce priveste evolutia ocuparii fortei de munca in diferite sectoare
economice in perioada 2005-2008, se remarca o tendinta generala de crestere a
populatiei ocupate in industria prelucratoare si in sectorul constructii, precum si o
scadere a fortei de munca ocupate in comert. In ceea ce priveste sectorul
sanatate, se remarca o crestere accentuata a fortei de munca medicale ocupate in
Targu—Mures, in sectorul privat.

Pe teritoriul municipiului activeaza numeroase banci, filiale sau sucursale
ale bancilor straine si roméanesti (Banca Nationala si Trezoreria, CEC Bank, BCR,
BRD, Banca Romextera — sediul central, Banca Agricola, Reiffeisen, Piraeus,
Tiriac, etc.).

Energia termica necesara se produce in exclusivitate pe baza consumului
de gaz metan, un zacamant important fiind situat chiar sub centrul municipiului.

in oras existd un numar de gradinite, dintre care 50% functioneaza cu
program normal si 50% cu program prelungit. invatdmantul primar si gimnazial se
desfasoara in 20 de scoli generale (colegii) si in doua scoli speciale.

Invatdmantul liceal are o veche traditie in Tg. Mures si se desfasoara in 17
colegii nationale, licee si grupuri scolare.

Invatamantul superior este asigurat de 4 universitati, trei fiind de stat
(Universitatea de Medicina si Farmacie, Universitatea ,Petru Maior” si
Universitatea de Arta teatrala) si doua de invatamant privat (Universitatea

Ecologica ,Dimitrie Cantemir” si Universitatea SAPIENTIA). De altfel, judetul Mures
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este printre judetele cu cel mai inalt nivel de educatie, cu un procent de 98%

pentru populatia scolarizata.

Potentialul turistic al orasului Tg. Mures este unul semnificativ, existand

atractii turistice de mare valoare: Cetatea Medievala, Palatul Culturii, Biblioteca

Teleki, Zona de agrement si sport Week—end.

Zonele orasului conform Planului de Urbanism General (PUG)
v’ Zonele cuprinse in intravilan

+ C —ZONA CENTRALA SI ALTE ZONE CU FUNCTIUNI COMPLEXE

CP — Zona centrala situata in interiorul perimetrului de protectie a
valorilor istorice si arhitectural — urbanistice.

CA — Zona centrala situata in afara perimetrului de protectie a valorilor
istorice si arhitectural — urbanistice.

CB — Zone dispersate care grupeaza functiuni complexe de importanta
supramunicipala si municipala.

CM — Zona mixta continand institutii, servici si echipamente publice,
servicii de interes general (servicii manageriale, tehnice,
profesionale, sociale, colective
si personale, comert, hoteluri, restaurante, loisir), activitati
productive mici nepoluante si locuinte.

CC — Zona centrelor de cartier continand echipamente publice, servicii
de interes general (servicii manageriale, tehnice, profesionale,
sociale, colective si personale, comert, restaurante, loisir),
activitati productive mici nepoluante si locuinte.

CE - Zona echipamentelor publice dispersate la nivel de cartier si
complex rezidential.

CF — Zona activitatilor legate de culte.

L — ZONA DE LOCUIT

L.1 — Zona locuintelor colective medii (P + 3, 4) si mari (P + 3,5 +p + 8,
10) situate in ansambluri preponderent rezidentiale.

L.2 — Zona locuintelor individuale si colective mici cu P + 1, 2 niveluri.
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L.L — Zona locuintelor individuale si colective mici, in regim de
construire izolat si grupat, cu regim de inaltime P, P+1, realizate
pe baza unor lotizari prestabilite.

L.V — Subzona locuintelor individuale cu regim de inaltiime P, P+M,
P+1, situate pe versanti slab construiti.

LM —Zona mixta cu locuinte individuale si colective mici si activitati

productive.
+« A — ZONA DE ACTIVITATI PRODUCTIVE
A.A — Activitati agro — industriale.
A.l1 — Zona unitatilor industriale mari situate 1in platforme
monoprofilate.
A.l.2 — Zona activitatilor productive si de servicii.
V — ZONA SPATIILOR VERZI
T — ZONA TRANSPORTURILOR
G— ZONA DE GOSPODARIE COMUNALA
S — ZONA CU DESTINATIE SPECIALA
v' Zonele cuprinse in extravilan

= & & ¥

+ EXO - Teren rezervat pentru traseul ocolitoarelor si pentru mutarea caii

ferate (fasie de teren cu latimea de 150 m).

3. REZULTATELE OBTINUTE LA CARTOGRAFIEREA ZGOMOTULUI

Rezultatele obtinute in urma cartografierii sunt concretizate in:
» Hartile strategice de zgomot
» Hartile de conflict

» Numarul de persoane expuse la diferite niveluri de zgomot.

3.1 Zgomotul generat de traficul rutier

Hartile de conflict reprezinta zonele, unde pentru fiecare valoare a
indicatorilor de zgomot, se realizeaza depasiri peste valorile limita ale acestora.

Pentru fiecare tip de sursa de zgomot si anume pentru, drumuri principale,
cai ferate principale, aeroporturi civile mari si zone industriale, se realizeaza harti

de conflict la scara de 1:10000. in cazul aglomerarii Tg. Mures avem 7 harti de

Planurile de actiune 22



Elaborarea hartii strategice de zgomot

conflict notate format_conflict_. Pentru reprezentarea hartilor de conflict s—a utilizat
urmatorul cod de culori RGB: < -5 dB, albul 255-255-255; -5 dB la 0 dB, verdele
0-255-0; 0 dB la +5 dB rosu 255-0-0 si > +5 albastru 0—0-255.

Hartile de conflict ilustreaza acele zone in care se inregistreaza niveluri
sonore mai ridicate decat valorile limita stabilite in legislatie.
Din analiza acestora, pentru traficul rutier rezulta urmatoarele:
Lista strazilor cu nivel de zgomot mai mare de 75 dB:
B—dul. 1 Decembrie 1918;
B—dul. 1848 (tronsonul str. lon Buteanu — str. Surianu);
Str. 22 Decembrie 1989;
Str. Al. Papiu llarian (tronsonul str. Mihai Vitezu — str. Kérési Csoma
Sandor);

Str. Aleea Carpati (tronsonul str. Calarasilor — str. Furnicilor);

<N X X

Str. Baneasa (tronsonul str. Depozitelor — str. . H. Radulescu);
Str. Baraganului;

Str. Bernady Gyorgy;

Str. Calea Sighisoarei ( tronsonul B—dul 1848 — str. Mestecanisului);
Str. Cuza Vod3;

Str. Decebal;

Str. Depozitelor la intersectia cu str. Baneasa;

Str. B—dul. Gheorghe Doja;

Str. Gheorghe Marinescu ( tronsonul Spitalul judetean );

Str. Libertatii ( tronsonul Alea Zanelor — str. Cuza Voda );

Str. Mihai Corvin;

Str. Paul Chinezu;

Piata Garii (str. L. Rebreanu);

Piata Marasesti;

Piata Petofi;

Piata Republicii;

Piata Trandafirilor;

Piata Victoriei;

AN N NN Y N N NN N Y N U U N N U N NN

Podul de pe strada Calarasilor.
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v Str. Revolutiei;
v' Str. Sinaia;
v’ Str. Tisei.

Lista strazilor cu nivel de zgomot de 70 + 75 dB:

v
v

AN N NN Y N N U N N Y N U N N N N W NN

B—dul. 1848;

Str. Al. Papiu llarian ( tronsonul str. Kérési Csoma Sandor — b—dul 1
Decembrie 1918);

Aleea Carpati ( tronsonul str. Furnicilor — str. Zagazului );;

B—dul. 1848 ( tronsonul str. lon Buteanu — str. Surianu );

Str. Bega;

Str. Bolyai Farkas;

Str. Budai Nagy Antal;

Str. Budiului;

Str. Calea Sighisoarei;

B—dul. Cutezantei;

Str. Depozitelor;

Str. Gheorghe Marinescu ( tronsonul pana la Spitalul judetean );

Str. Libertatii ( tronsonul str. Dezrobirii — Alea Zanelor);

Str. Livezeni (tronsonul b—dul 1 Decembrie 1918 — b—dul. Cutezantei);

Str. Liviu Rebreanu;

Str. Mihai Viteazu;

Str. Negoiul (tronsonul str. Al. Papiu llarian — b—dul. Cutezantei);

B—dul. Pandurilor;

Str. Podeni (tronsonul str. Potopului — str. Muresului);

Str. Secerii;

Str. Stefan cel Mare.

Str. Voinicenilor.
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3.1.1 Evaluarea numarului estimativ de persoane expuse zgomotului

generat de traficul rutier

Numarul persoanelor expuse la zgomotul generat de traficul rutier, pe
niveluri sonore, mai mari decat nivelurile maxime admise de legislatia in vigoare
(vezi subcap. 1.3.2), rezultat din prelucrarea datelor de intrare pentru hartile de
zgomot, este prezentat in cele ce urmeaza.

% Indicator L,s,:
» 23060 persoane, 18,04 % din populatie este expusa la niveluri sonore de 55-60
dB.
» 33007 persoane, 25,82 % din populatie este expusa la niveluri sonore de 60-65
dB.
» 27666 persoane, 21,64 % din populatie este expusa la niveluri sonore de 65-70
dB.
» 13803 persoane, 10,8 % din populatie este expusa la niveluri sonore de 70-75
dB.
* 4711 persoane, 3,68 % din populatie este expusa la niveluri sonore de 75-85
dB.

¢ Indicator Lnoapte:

» 21362 persoane, 16,71 % din populatie este expusa la niveluri sonore de 45-50
dB.

» 28123 persoane, 22 % din populatie este expusa la niveluri sonore de 50-55 dB.
» 433674 persoane, 339,21 % din populatie este expusa la niveluri sonore de 55—
60 dB.

» 16667 persoane, 13,04 % din populatie este expusa la niveluri sonore de 60-65
dB.

» 17613 persoane, 13,78 % din populatie este expusa la niveluri sonore de 65-70
dB.

» 132 persoane, 0,1% din populatie este expusa la niveluri sonore de 70-75 dB.

Precizam ca numarul locuitorilor luat in calcul este de 127849 conform

Recensamantului 2011 — Rezultate preliminare. Numarul locuitorilor expusi la
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zgomot a fost extras din ,Raport C”, unde conform reglementarilor din HG

321/2005 contine cifre rotunijite la 100 locuitori.

3.2 Zgomotul generat de traficul feroviar

Din analiza hartilor strategice de zgomot si a celor de conflict, rezultd ca
zgomotul produs de traficul feroviar nu reprezintd o problema majora pentru

locuitorii Municipiului Tg. Mures, acesta nedepasind 65 dB.

3.2.1 Evaluarea numarului estimativ de persoane expuse zgomotului

generat de traficul feroviar

In ceea ce priveste numarul de persoane expuse la zgomotul generat de
traficul feroviar (peste nivelul maxim admis de legislatie), au fost obtinute

urmatoarele rezultate :
+ Indicator Lzsn:

* 1089 persoane, 0,85 % din populatie este expusa la niveluri sonore cuprinse
intre 55-60 dB.

» 315 persoane, 0,25 % din populatie este expusa la niveluri sonore cuprinse intre
60-65 dB.

+ Indicator Lnoapte:

» 1093 persoane, 0,85 % din populatie este expusa la niveluri sonore cuprinse
intre 50-55 dB.

* 419 persoane, 0,32 % din populatie este expusa la niveluri sonore cuprinse intre
55-60 dB.

3.3 Zgomotul in zonele industriale

Sursa de zgomot o reprezinta intreprinderea de tip IPPC din aglomerare:
SC Azomures SA. Pentru sursa de zgomot ,Industrie” s—au realizat doua harti de

zgomot, pentru indicatorii Lzsn si Ln, si doua harti de conflict, pentru aceeasi
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indicatori. Intervalele de zgomot reprezentate pe hartile de conflict sunt cuprinse
intre 60—65 dB pentru Lzsn si 50 — 55 dB pentru Ln.

3.3.1 Evaluarea numarului estimativ de persoane expuse zgomotului

generat de industrie

Rezultatele referitoare la numarul de persoane expuse la zgomotul
industrial (peste nivelul maxim admis de legislatie) sunt::
% Indicator Lzsn:
» 18 persoane, 0,01 % din populatie este expusa la niveluri sonore cuprinse intre
55-60 dB.
* 5 persoane, 0 % din populatie este expusa la niveluri sonore cuprinse intre 60—
65 dB.
* 0 persoane, 0 % din populatie este expusa la niveluri sonore cuprinse intre 65—
70 dB.
+ Indicator Lnoapte:
20 persoane, 0,02 % din populatie este expusa la niveluri cuprinse intre 45-50
dB.
* 14 persoane, 0,01 % din populatie este expusa la niveluri cuprinse intre 50-55
dB.
* 3 persoane, 0 % din populatie este expusa la niveluri sonore cuprinse intre 55—
60 dB.
Se poate observa ca din punct de vedere al zgomotului industrial care
afecteaza populatia, nivelurile sunt relativ reduse, numarul locuitorilor expusi peste
nivelul de conflict pe timpul zilei (65 dB), fiind de 100 locuitori. Aceeasi situatie este

si pe timpul noptii: 100 locuitori expusi la zgomot peste nivelul de conflict (55 dB).

4. IDENTIFICAREA PROBLEMELOR CARE NECESITA iMBUNATATIRI

4.1 Actiuni de reducere a zgomotului produs de traficul rutier

Pe baza hartilor de conflict s—au identificat urmatoarele strazi din Municipiul
Tg. Mures, unde sunt depasiri ale limitei maxime admise conform Reglementarilor

in vigoare (subcap. 1.3.2 — Tabelul 4):
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Lista strazilor cu niveulul de zgomot mai mare de 75 dB:

v" B—dul. 1 Decembrie 1918;

v' B—dul. 1848 (tronsonul str. lon Buteanu — str. Surianu);

v’ Str. 22 Decembrie 1989;

v Str. Al. Papiu llarian (tronsonul str. Mihai Vitezu — str. Kérési Csoma
Sandor);
Str. Aleea Carpati (tronsonul str. Calarasilor — str. Furnicilor);
Str. Baneasa ( tronsonul str. Depozitelor — str. . H. Radulescu );
Str. Baraganului;
Str. Bernady Gyorgy;
Str. Calea Sighisoarei (tronsonul B—dul 1848 — str. Mestecanisului);
Str. Cuza Vodg;
Str. Decebal;
Str. Depozitelor la intersectia cu str. Baneasa;

AN N NN U L U U U N N Y N N N N N VD N NN

<

Str.
Str.
Str.
Str.
Str.

Piata Garii (str. L. Rebreanu);

B—dul. Gheorghe Doja;

Gheorghe Marinescu (tronsonul Spitalul judetean);
Libertatii ( tronsonul Alea Zanelor — str. Cuza Voda);
Mihai Corvin;

Paul Chinezu;

Piata Marasesti;

Piata Petofi;

Piata Republicii;

Piata Trandafirilor;

Piata Victoriei;

Podul de pe strada Calarasilor.
Str.
Str.
Str.

Revolutiei;
Sinaia;

Tisei.

Lista strazilor cu nivelul de zgomot de 70 — 75 dB:
v' B—dul. 1848;
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Str. Al. Papiu llarian (tronsonul str. Kérosi Csoma Sandor — b—dul 1
Decembrie 1918 );

Aleea Carpati (tronsonul str. Furnicilor — str. Zagazului);

B—dul. 1848 (tronsonul str. lon Buteanu — str. Surianu);

Str. Bega;

Str. Bolyai Farkas;

Str. Budai Nagy Antal;

Str. Budiului;

Str. Calea Sighisoarei;

B—dul. Cutezantei;

Str. Depozitelor;

Str. Gheorghe Marinescu (tronsonul pana la Spitalul judetean);

Str. Libertatii (tronsonul str. Dezrobirii — Alea Zanelor);

Str. Livezeni (tronsonul b—dul 1 Decembrie 1918 — b—dul. Cutezantei);

Str. Liviu Rebreanu;

Str. Mihai Viteazu;

Str. Negoiul (tronsonul str. Al. Papiu llarian — b—dul. Cutezantei);

B—dul. Pandurilor;

Str. Podeni (tronsonul str. Potopului — str. Muresului);

Str. Secerii;

Str. Stefan cel Mare.

Str. Voinicenilor.

Pentru reducerea zgomotului produs de traficul rutier pot fi intreprinse

urmatoarele :

— actiune asupra sursei;
— actiune asupra caii de propagare a zgomotului;

— actiune asupra receptorilor.

4.1.1 Actiunea asupra sursei

Aceasta implica reducerea zgomotului emis de circulatia rutiera prin:

a) Calitatea autovehiculelor implicate in trafic

Planurile de actiune
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Calitatea autovehiculelor este asigurata de catre constructori, care au
preocupari permanente de reducere a emisiilor fonice si chimice ale
autovehiculelor. In acest sens exista

Normative, regulamente si directive pentru fiecare categorie de autovehicul
a caror limite de zgomot se afla intr—o continua scadere. Datorita exploatarii,
autovehiculele se degradeaza in timp, ceea ce conduce la cresterea zgomotului
emis. Acest lucru presupune un control mai atent si din acest punct de vedere la
inspectiile tehnice periodice. In prezent la inspectiile tehnice periodice nu se fac
masurari ale nivelului de zgomot. O masura de descurajare a circularii cu
autovehicule cu nivel de zgomot ridicat, ar fi interzicerea circulatiei acestora in
anumite zone sau intre anumite intervale orare (ex: motociclisti , ATV—uri, rablele).

Pentru achizitionarea autobuzelor destinate transportului in comun trebuie
introduse si criterii de silentiozitate. In acest sens in Comunitatea Europeana” este
recomandata ca limita maxima admisa sa fie de 77 dB pentru zgomotul autobuzelor
din parcul auto destinat transportului in comun. De asemenea, pentru un lot de
autobuze destinat transportului in comun, dupa trei ani de exploatare 80% din
acesta trebuie sa raméana in limitele de 77 dB, iar pentru de 20% din parc limita
maxima admisa este de 80 dB.

Pentru transportul in comun de noapte se recomanda ca nivelul de zgomot
al autobuzelor utilizate sa nu depaseasca 77 dB.

Reducerea zgomotului produs de autovehicule se poate realiza si prin
reducerea zgomotului emis la contactul asfalt-roata, prin utilizarea pneurilor cu

calitati fono—absorbante. Aspectul nu trebuie sa fie ignorat.
b) Capacitatea de transport a autovehiculelor care participa la trafic

In cadrul masurilor care pot fi aplicate asupra traficului greu (autocamioane,
autotrenuri, autospeciale si autobuze) se are in vedere restrictionarea circulatiei
acestora pe principalele artere ale orasului si a zonei centrale, intre anumite ore, in
baza unor autorizatii speciale si a unor taxe. Spre exemplu: distributia de alimente
si diverse marfuri la magazine sa se faca cu autovehicule pana la 3,5 t si nu cu

autovehicule de 5 t, 10 t,15 t, ... etc; colectarea gunoiului, interventiile pentru

" SILENCE Handbook Local noise action plans
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diverse activitati sa se faca cu utilaje de capacitate mica si nu cu utilaje grele daca
nu este necesar.

Recomandam o preocupare permanenta pentru achizitionarea de utilaje de
capacitate mica pentru unitatile de gospodarire comunala si utilizarea acestora cu
precadere in zonele centrale si pe arterele principale.

Pentru traficul tranzitoriu al autovehiculelor grele se are in vedere construirea
de ocolitoare. Nu este de neglijat, in perspectiva imediata, faptul ca autostrada
Transilvania va trece prin apropierea Municipiului Tg. Mures. Municipiul va fi
racordat la autostrada, iar o parte din traficul greu precum si o parte din traficul

tranzitoriu va fi preluat de catre aceasta.
c¢) Diminuarea marimii traficului

Diminuarea traficului se poate realiza prin redirectionarea traficului de tranzit
din interiorul orasului, pe ocolitoare si racordarea municipiului la autostrada
Transilvania, aflata in constructie.

Constructia autostrazii “Transilvania” este o oportunitate deosebita aparuta
dupa lansarea Agendei Locale 21. Acest lucru face posibila o noua conceptie
asupra centurii Tg. Mures, total deosebite fata de cea propusa in Agenda 21 si a
variantelor de trasee ocolitoare. in ideea dezvoltarii spre nord a orasului, soseua
ocolitoare plasata pe strada principala din localitatea Nazna (2.033 locuitori), etc. ar
trebui reconsiderata.

Consideram ca este suficienta o semicentura desprinsa din autostrada
“Transilvania” si sa aiba capatul la Ernei (5.219 locuitori). Dintre masurile care sa
fie Tn spiritul hotararilor Agendei Locale 21, dar care sa se adapteze realitatii
actuale, aceasta consideram ca este cea mai importanta.

Aceasta semicenturd in partea de sud a orasului va fi in masura sa
contribuie la reducerea poluarii fonice in oras si nu trebuie neglijata.

Diminuarea traficului intern se poate face si prin cointeresarea populatiei
pentru utilizarea transportului Tn comun, prin masuri atractive cum ar fi: pretul redus
al biletelor si al abonamentelor, cresterea numarului de trasee care sa acopere o

suprafata cat mai mare din municipiu $i sa uneasca diverse locatii de interes.
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Estimativ, aceste masuri pot conduce la o diminuare a traficului rutier cu 15-20%,
respectiv la o diminuare a nivelului de zgomotul cu maxim 1,5 dB.
De asemenea, se are in vedere incurajarea si a altor mijloace de tranport ca
de ex.
bicicleta, pentru care se impune crearea de piste special amenajate care sa
asigure siguranta pentru bicicligti si pietoni.
Spre exemplu: reducerea volumului de trafic cu 10 % pe arterele principale
ale Municipiului Tg. Mures ce se poate obtine prin diferite masuri precum:
o Construirea centurii de legatura cu autostrada Transilvania;
o Promovarea transportului public si a modurilor de transport curate (zone
pietonale, piste de biciclete);

o Devierea partiala a traficului greu, etc.

Rezultate obtinute prin calcul informatic au evidentiat o diminuare scazuta a
nivelului de zgomot (maxim 0,5 — 0,6 dB) in conditjile reducerii cu 10 % a traficului

rutier.

K ”m:-—'—

Nivel zgomot cu volumul de trafic redus

Nivel zgomot cu volumul real de trafic | €% 10% (verificare in doud puncte: de la
755la75dB sidela 78 la 77,6 dB

Din literatura de specialitate o reducere a traficului cu 50%, conduce la o
reducere a zgomotolui cu 2 — 3 dB. O reducere a traficului de pe arterele principale
cu 10 — 20%, cat estimam ca este traficul de tranzit ca urmare a ocolitoarei, nu

poate conduce la o diminuare a zgomotului cu mai mult de 1dB.

d) Calitatea drumurilor
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- Mentinerea calitatii principalelor artere de circulatie si asfaltarea
acestora cu materiale fonoabsorbante sau silentioase. Aceasta poate
conduce la reducerea zgomotului cu aproximativ 2 -3 dB.

- Asfaltarea drumurilor neamenajate din interiorul municipiului (cele cu
imbracaminte pamaéant, calup, dale), poate conduce la reducerea

traficului pe arterele alaturate.
e) Viteza de deplasare a autovehiculelor

S-au simulat masurile de la punctele d) (introducerea de asfalt silentios pe
principalele artere de circulatie) si inlocuit Fluxul pulsatoriu continuu (tipul 2 din
Tabelul 6, OM 1830 (specific traficului urban real apropiat de limita de saturatie) cu
un Flux continuu (tip 1 din OM 1830 sau 1.1 din Norma franceza NMPB—-Routes—
96) pe Harta Strategicad de Zgomot a Municipiului Tg. Mures. In aceste conditii s—a
obtinut o reducere a nivelului de zgomot cu 2 dB pe arterele principale. Acest
lucru este evidentiat in HARTILE DE DIFERENTA SURSA TRAFIC RUTIER.

In ceea ce priveste gradul de expunere al persoanelor la zgomot inainte si
dupa aplicarea masurilor de reducere sunt evidentiate in anexa DATE TRAFIC
RUTIER, atat pentru populatie cat si pentru institutii publice (scoli si unitati
sanitare).

Consideram ca aceste doua masuri introduse in programul de generare a
Hartii Strategice de Zgomot modificate pe arterele principale, neputand fi realizate
intocmai, inglobeaza o serie de masuri punctuale, care pot fi realizate in urmatorii
ani pe aceste trasee. Se are in vedere: reconditionarea in proportie de 80% a
suprafetei asfaltice pentru principalele artere; diminuarea traficului de tranzit cu
10-20% si eliminarea totala a traficului greu de tranzit. De asemenea se au in
vedere o serie de masuri care nu pot fi cuantificate in modificarea unor parametri
din programul de generare a Hariji Strategice de Zgomot pentru scaderea nivelui
de zgomot prin reducerea traficului.

Astfel:

— ponderea incurajarii transportului in comun, prin scaderea pretului
biletelor si in special al abonamentelor; ponderea interzicerii totale a circulatiei

motocicletelor in zona centrala sau intre anumite ore pe arterele principale;
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ponderea fincurajarii circulatiei bicicligtilor prin amenajarea de piste speciale;
utilizarea autovehiculelor de capacitate mica de catre unitatile de gospodarire
comunala si descurajarea prin taxe a circulatiei pe arterele principale a
autovehiculelor grele destinate aprovizionarii cu alimente gi materiale, in favoarea
autovehiculelor de capacitate mica.

Se are in vedere de asemenea, pentru circulatia in flux continuu, ponderea
in diminuarea nivelului de zgomot a pasajelor pietonale (ex. terminarea pasajului
pietonal din
P—ta Victoriei).

Pentru aplicarea a cat mai multor masuri punctuale, dintre cele prezentate mai
sus, se poate ajunge la o scadere cu 2 dB a nivelului de zgomot pe principalele
artere de circulatiei. Acest lucru este prezentat in ,Hartile Strategice de Zgomot de
diferenta” din ,Planurile de Actiune” (vezi Hartile de diferenta — anexa la Planurile

de Actiune).

4.1.2 Actiunea asupra caii de propagare a sunetului

Aceasta actiune presupune, in functie de posibilitati (aplicabila doar pe
zonele unde calea de rulare nu trece prin apropierea cladirilor), utilizarea barierelor
antizgomot (panouri fonoabsorbante, reflectorizante) si se are in vedere aplicarea
acestora la unitatile de invatdmant si la spitale. Tn Tabelele 6 si 7 sunt trecute
unitatile de invatamant si institutiile sanitare la care zgomotul depaseste limita
maxima admisa.

Costul™ estimativ al unei bariere antizgomot este cuprins intre 200 + 300
€/m?.

In cazul utiliz&rii unor bariere antizgomot din panouri de sticla acrilica
(plexiglas de 8 mm), cu o inaltime de 4 m (pentru a putea fi eficiente), nivelul de
zgomot al cladirilor protejate se poate reduce cu 4 dB pénala 6 dB.

Exemple, cu titlu informativ, unde poate fi aplicata aceasta solutie de
reducere a zgomotului:

% Colegiul Agricol ,TRAIAN SAVULESCU”, Str. Calarasilor nr.108, unde

prin montarea acestei bariere s—a redus nivelul de zgomot cu 5 dB.

" SILENCE Handbook Local noise action plans
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Pentru un pret de 200 €/m? de barierd antizgomot, inaltd de 4 m, pe o
lungime de 230 m, costul barierei este de: 230 m x 4 m x 200 € /m? =
184 000 €.

Spitalul Clinic Judetean de Urgente, Str. Gh. Marinescu nr. 50, unde prin

X/
L X4

montarea acestei bariere s—a redus nivelul de zgomot cu 5 dB.

Pentru un pret de 200 €/m? de bariera antizgomot, inaltd de 4 m, pe o
lungime de 337 m, costul barierei este de: 337 m x4 m x 200 € /m? =
269 600 €.

Dupa cum se poate constata, o asemenea actiune este destul de
costisitoare si ea se poate aplica punctual pentru anumite obiective, dupa o
analiza temeinica. Spre exemplu, la baza Cetatii Medievale nu pot fi amplasate
bariere antizgomot deoarece ar afecta estetica locului (prin obturarea
vizibilitatii). Introducerea de bariere protectoare, chiar si transparente, este
limitata drastic pentru ca trama stradala trebuie mentinuta concomitent cu
estetica generala a cladirilor.

|zolarea fonica a podului peste Mures, care face legatura cu noile cartiere
“‘Unirea” si “Cornisa” trebuie luatda in considerare. Consideram ca odata cu
reconditionarea podului se pot monta la nivelul balustradelor panouri
reflectorizante. Evident ca este necesar un studiu de fezabilitate si unul

economic. La aceasta propunere trebuie tinut seama de doi factori:

a) Orasul nu se poate dezvolta convenabil in directia aeroportului,
deasemnea nici in sud si est nu exista directii de dezvoltare suficient
de bune. Viitoarea dezvoltare a orasului va fi spre nord asa cum

rezulta si din PUZ — Unirea.

b) Masurile de izolare fonica de la podul peste Mures sunt in masura sa
protejeze din punct de vedere acustic Colegiul Agricol si locuintele
invecinate care sunt afectate si de zgomotul feroviar. Consideram ca
aceasta masura nu trebuie neglijata ea aflandu—se pe o directie de
dezvoltare certa a Municipiului Tg. Mures.

Tabelul 6. UNITATI DE INVATAMANT PREUNIVERSITAR
EXPUNEREA LA ZGOMOT A STRAZILOR PE CARE SUNT PLASATE
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Nr. Bl %o a Lzsn
UNITATEA DE INVATAMANT ADRESA
ort. T [dB]
Colegiul Agricol Str. Calarasilor nr.108 >75
1 A ”
»TRAIAN SAVULESCU Str.Muresul nr.18; 65—-70
Colegiul national ,UNIREA” +
2 Str.Mihai Viteazu nr.17-15 >75
Gradinita P.N. NR.5
Gimnaziul ,,Alexandru loan Cuza”
3 Str. Baraganului nr.2/B >75
(Scoala Gen.nr.8)
4 Gimnaziul “Friedrich Schiller” Str.Aleea Carpati nr.23 70-75
5 Gradinita PN.NR 11 Str.Decebal nr.8 >75
6 Gradinita P.P.NR.6 Str. Marasti nr. 1 >75
, | Gradinita,Pitigor Str..B—d 1 Decembrie 1918 s 75
(Gradinita PN.NR.2) nr.48
Grupul Scolar .
8 Str. Gh.Doja nr. 250 >75
de Chimie Industriala
9 Grupul Scolar ,Traian Vuia” Str.Gh.Doja nr.102 >75
10 Grupul Scolar Industrial Str. Gh. Doja nr.13 -15 >75
Liceul cu Program Sportiv ,,Szasz .
11 Adalbert” . clasele | — VIII Str. Chinezu nr. 9/A >75
12 Scoala Generala nr.2 Str. Gh. Doja nr.11 >75
13 Colegiul National “Al Papiu Str. Bernady Gyorgy nr. 12 >75
llaurian”
14 | Gradinita PN nr. 3 Str. Republicii nr. 12 >75
< i o 70-75
15 | Gradinita PP nr. 15 Str. Mihai Viteazu nr. 26 — 28 > 75
. o Str. Marasti nr. 8
16 | Liceul de Arta Str. Revolutiei nr. 9 > 75
17 G|mnaZ|EJI Europa (Scoala Str. Herea nr.19 70-75
Generalanr. 4
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Gimnaziul ,Tudor Vladimirescu” :
18 (Scoala Generala nr. 20) Str. Cutezantei nr. 51 70-75
19 Gradinita PP nr. 2 Strada Voinicenilor nr. 43 70-75
20 Gradinita PP nr. 8 ,Raza de soare” Str. Aleea carpatinr. 5 70-75
21 Grupul Scolar ,Gheorghe Sinca” B—dul 1848 nr. 55 70-75
22 Grupul Scolar ,Electromures” Str. Livezeninr. 5 70-75
23 Grupul Scolar ,lon Vlaicu” Str. Gheorghe Marinescu nr. 62 70-75
24 Grupul Scolar Sanitar Gh. Marinescu | Str. Gheorghe Marinescu nr. 15 70-75
Liceul Pedagogic ,Mihai Eminescu” + . .
25 Gradinita PP nr. 11 Str. Papiu llarion nr. 37 70-75
) ) ) . Str. Calimani nr. 1
26 Colegiul Economic ,Transilvania” 65-70
Str. Vulcan nr. 6
Gimnaziul ,Gh. Sincai”
27 Scoala generala nr. 17. Gradinita PN Str. Surianu nr. 3 6570
7
8 G|mna2|9I ,Liviu Rebreanu” (Scoala B—dul 1848 nr. 55 65 — 70
Generala nr. 15)
29 | Gimnaziul ,Serafim Duicu” (Scoala Str. Hunedoara nr. 38 65-70
generala nr. 1 —corp A)
30 Gimnaziul ,Serafim Duicu” —corp A
Str. Budiului nr. 50/A 65-70
Gradinita PN nr. 8
31 Gimnaziul ,Romulus Guga’+ gradinita Str. Cernavoda nr. 2 65— 70
PN nr. 20
Gimnaziul ,Dacia” corp B
32 Scoala Generala nr. 14+Gradinita PN Str. Tudor vladimirescu nr. 122 65-70
19
33 Gimnaziul ,Dacia”, corp A + gradinita Str. Panselutelor nr. 6 65-70
PN 16
Gimnaziul ,george Cosbuc”
34 Str. Moldovei nr. 30 65-70
Scoala generala nr. 3
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Gimnaziul ,Mihai Viteazu”
35 Str. Muncii nr. 17 65-70
Scoala Generala nr. 5

Gimnaziul ,Nicolae Balcescu”
Gradinita PN nr. 14 — corp B

37 | Gimnaziul ,Nicolae Balcescu”
Scoala Generala nr. 12 — corp C Str. Libertatii nr. 36/A 65-70
Gradinita PN nr. 15

Gradinita ,MANPEL” + Gradinita PN

38 ar. 13 Str. C. R. Vivu nr. 2 65-70
39 Gradinita PN nr. 18 Str. Caminului nr. 13 65-70
40 | Gradinita PN ,STEFANIA” Str. Aurel Filimon nr. 32 65-70
41 Gradinita PN nr. 21 Str. Banat nr. 15 65-70
42 Gradinita PN nr. 4 Str. Mihai Eminescu nr. 62 65-70
43 | Gradinita PP ,DUMBRAVA” Str. Muncii nr. 17/A 65-70
44 | Gradinita PP ,LICURICJ” Str. Lamaitei nr. 18 65-70
45 Gradinita PP nr. 10 Str.Secerei nr. 2B 65-70
46 Gradinita PP nr. 12 Str. Hunedoara nr. 29 65-70
47 Gradinita PP nr. 13 Str. Parangului nr. 23 65-70

Gradinita PP nr. 14
48 Str. lon Buteanu nr. 18 65-70
Gradinita PN nr. 17

49 Gradinita PP nr. 16 Str. Sportivilor nr. 2 65-70
50 Gradinita PP nr. 4, Gradinita PN nr. 1 | Str. Progresului nr. 1 65-70
51 Gradinita PP nr. 9 Str. Moldovei nr. 1 65-70
52 Gradinita Sportiva ,PITICOT”

Str. Parangului nr. 23 65-70

Gradinita cu PP nr. 20

53 Grupul Scolar ,Constantin Brancusi” Str. Victor Babes nr. 11 65-70
54 Grupul Scolar ,Aurel Persu” Str. Milcovuluinr. 1 =5 65-70
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Gradinita PP , ARLE CHINO” _
55 Str. Lebedeinr. 17 65-70
Gradinita PP nr. 3

56 Liceul cu program sportiv ,Szosz

Adalbert” — Clasele IX — XI| Str. Victor Babes nr. 11 65-70
70-75

57 Liceul Teoretic ,Bolyai Farkas” Str. Bolyai Farkas nr. 3
65-70
58 Scoala Generala nr. 7 —corp A Str. Aleea Constructorilor nr. 49 65-70
59 Scoala Generala nr. 7 — corp B Str. Secuilor Martiri nr. 14 65-70

Scoala Generala nr. 19
60 oo Str. Remetea nr. 278 — 279 65-70
Gradinita PN nr. 12

Tabelul 7. ASEZAMINTE SANITARE $SI NIVELUL DE ZGOMOT PE ARTERA

DE AMPLASARE
N Nivel de
crrt. TIP ASEZAMANT SANITAR Adresa zgomt
' [dB]
1 Spitalul Clinic Judetean de Str. Gh. Marinescu nr. 50 >75
Urgente Str. Revolutiei nr. 33 >75
Str. Gh. Dojanr. 12 >75
2 Spitalul Clinic Judetean Mures Str. Gh. Doja nr. 89 >75
Str. Gh. Doja nr. 127 >75
3 | Spitalul Privat Str. Bernady Gyorgy nr. 6 >75
4 Spitalul Clinic Judetean de Str. Gh. Marinescu nr. 34 70-75
Urgente
Str. Mihai Viteazu nr. 31 70-75
Str. Gh. Marinescu nr. 1 70-75
5 | Spitalul Clinic Judetean Mures Str. Gh. Marinescu nr. 5 70-75
Str. Gh. Marinescu nr. 37 70-75
Str. Gh. Marinescu nr. 38 70-75
6 Spital Privat B—dul 1848 nr.24 70-75
7 | Spitalul Clinic Judetean Mures Str. Koteles Samuel nr. 14 65-70
Str. Marton Aron nr. 26 65-70
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Str. Hunedoara nr. 28 65-70
Str. Panselutelor nr. 5 65-70
8 Spital Privat Str. Liviu Rebreanu nr.29/A 65-70
9 fﬂirr\(/ei;iul de Ambulantd Judetean | Str. Secuilor Martiri nr. 16 65-70

4.1.3 Actiunea asupra receptorilor

Aceasta actiune implica placarea fonoabsorbanta a cladirilor si utilizarea
geamurilor termopan, ea fiind o actiune de perspectiva si de asemenea
costisitoare.

oksk

Din literatura de specialitate™" rezulta ca geamurile moderne cu panouri
duble reduc zgomotul cu aproximativ. 30 dB. Geamurile speciale pot reduce
zgomotul pana la 40 dB. Totusi, nivelul general de zgomot al locuintei depinde de
carcateristicile izolante ale peretilor si de raportul dintre suprafata peretilor si a
geamurilor. Costurile de izolare fonica a locuintelor sunt totusi mari fata de
masurile de reducere a zgomotului la sursa. Pentru locuintele noi insa, care se
construiesc cu o buna izolare fonica, costurile suplimentare vor fi mai mici.

In Comunitatea Europeand in orasele cu probleme de zgomot, pentru
izolarea acustica a ferestrelor, au fost dezvoltate diferite sisteme de finantare, care
pot fi rezumate astfel:

+ Sisteme de finantare integrala de la administratia publica;

+ Sisteme de finantare mixta (proprietar si administratia publica) .

Cel de al doilea sistem de finatare are o raspindire mai larga, el depinzand

de resursele administratiei publice si de gravitatea situatiei.

4.2 Actiuni de reducere a zgomotului produs de traficul feroviar

Asa cum s—a precizat in subcap. 2.2, zgomotul produs de traficul feroviar
nu reprezintd o problema majora pentru locuitorii Municipiului Tg. Mures, acesta

nedepasind nivelul de conflict de 65 dB. Cu toate acestea, din discutiile purtate cu

sk
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autoritatile locale a rezultat ca acestea, in viitor, doresc scaderea acestui nivel.
Acest lucru se poate realiza prin:

1) Eliminarea joantelor prin sudarea sinelor de cale ferata.

2) Utilizarea de bariere de zgomot dealungul caii ferate. Cu o amplasare
adecvata, aceste bariere pot reduce nivelul general de zgomot, cu 5
+10 dB.

Prin aplicarea masurilor 1 se poate obtine:

» o scadere a zgomotului cu 4 dB pe unele portiuni, a se vedea

HARTILE DE DIFERENTA TRAFIC FEROVIAR;

» reducerea numarului de locuitori expusi la nivele ridicate de zgomot

(anexa DATE TRAFIC FEROVIAR).

5. CONSULTAREA PUBLICULUI CU PRIVIRE LA PLANURILE DE
ACTIUNE

In conformitate cu O.M 1830 (cap. 6) si tindnd seama de prevederile H.G
878/2005, privind accesul publicului la informatiile referitoare la calitatea mediului,
precum si ale H.G. 321/2005 (Evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental, cu
modificarile si completarile ulterioare cu privire la informarea si consultarea
publicului), procedura normala impune ca municipalitatea sa publice Hartile de
zgomot si Planurile de actiune.

Informarea publicului se realizeaza atat prin postarea pe pagina web a
primariei a hartilor de zgomot si planurilor de actiune, cat si prin alte mijloace
media, solicitindu-se opinia populatiei. Consultarea populatiei poate conduce la
completari si modificari ale Planurilor de actiune.

Hartile de zgomot (si hartile de conflict) au fost accesibile publicului inca de

la editia precedenta (http://www.tirgumures.ro/harta_zgomot/harta zgomot.pdf), de

asemenea au fost integrate si in planul de dezvoltare urbana (accesibil online la

adresa http://www.tirgumures.ro/index.php). in urma realiz&rii editiei precedente a

hartii de zgomot a fost organizat un seminar cu participare internationala, inclusiv

cu participarea presei. In toatd perioada urmétoare, au putut fi colectate reactiile
publicului de catre reprezentantii primariei si specialistii de la agentia locala de

mediu, observatii transmise realizatorilor noii editii a hartii de zgomot.
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Un capitol separat referitor la cartarea zgomotului si planurile de actiune
pentru reducerea zgomotului in Municipiul Tirgu Mures a fost inclus in cadrul
proiectului de reactualizare a Planului Urbanistic General PUG: Etapa 1 -
Elaborarea studiilor de fundamentare. Aici, in cadrul sectiunii "Studiu

Fundamentare Mediu", la capitolul VI. Zgomotul ambiental, este prezentat detaliat

rezumatul cartarii zgomotului si al planurilor de actiune pentru reducerea
zgomotului, conform editiei precedente a cartarii zgomotului in Municipiul Tirgu
Mures, realizate de Consortiul (SIUT) format din Fundatia Sapientia Cluj-Napoca si
Tirgu Mures, Universitatea Transilvania din Brasov si Institutul de Autovehicule
Rutiere din Brasov.

O intalnire de analiza a hartilor de zgomot si a planurilor de actiune a avut
loc in 15.04.2014 la sediul APM Mures, concluziile fiind validarea noilor harti de
zgomot si a noilor planuri de actiune.

Hartile de zgomot impreuna cu rapoartele privind realizarea acestora si, de
asemenea, hartile de conflict impreuna cu versiunea initiala a raportului privind
planurile de actiune au fost postate pe site-ul Primariei, fiind astfel accesibile
publicului  (http://www.tirgumures.ro/index.php?option=com_content&view=article
&id=3233).

Pe site-ul Primariei municipiului Tirgu Mures a fost postat la sfarsitul lunii

iulie 2014 anuntul referitor la dezbaterea publica a planurilor de actiune pentru

reducerea zgomotului (http://www.tirgumures.ro/index.php?option=com_content

&view=article&id=2821). Intrucat nu au fost reactii ale publicului larg referitoare la

documentele postate pe site, a fost elaborat Procesul Verbal cu nr.
39079/3951/ADP/1, din 08.09.2014, prin care se incheie dezbaterea publica a

prezentei editii.

6. MASURILE DE REDUCERE A ZGOMOTULUI AFLATE iN
DESFASURARE

Conform informatiilor primite de la Primaria Municipiului Tg. Mures, in
momentul de fatd nu exista actiuni specifice de reducere a zgomotului in curs de
desfasurare. Mentionam ca, actiunile curente de reabilitare a drumurilor contribuie

implicit la scaderea zgomotului generat de traficul rutier.
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7. MASURI DE REDUCERE A ZGOMOTULUI AFLATE iN PREGATIRE

in AGENDA 21 « Planul local de dezvoltare durabild a Municipiului Tg.
Mures » cap. Il « Portofoliul de proiecte prioritare » sunt nominalizate doua
proiecte care au rezultat implicit si reducerea zgomotului produs de traficul rutier.

Aceste proiecte sunt:

a) Amenajare zona centrala
Proiectul propune:
* pentru descongestionarea traficului din aceasta zona: reorganizarea circulatiei in
zona centrala, corelata cu propunerile din PUG si studiul de circulatie;
» varianta 1: sensuri unice pentru Piata Trandafirilor si str. Cuza Voda;
» varianta 2: mentinerea fluxurilor in configuratia actuala cu antrenarea
arterelor perimetrale in rezolvarea schemei de trafic.
* reorganizarea zonelor de parcare, suplimentarea locurilor de parcare cu
depistarea zonelor cu potential pentru amenajarea de parcari denivelate
centralizate.
« zone cu posibilitati de realizare obiective noi, precum si zone de restrictie cu
cladiri ce necesita programe de reabilitare, operatiuni urbane necesare pentru
salubrizarea fronturilor P—{ei Trandafirilor in adancime, cu amplificarea retelelor de
trasee pietonale.
« operatiuni urbane pentru: mobilier urban, plantatii, oglinzi de apa, iluminat public
si architectural:
» varianta 1: pietonalul se reconfigureaza, aducand o importanta sporita
pietonului si amenajarilor aferente lui;
> varianta 2: reabilitarea spatiilor existente in actuala configuratie stradala.

Proiectul se afla in stadiul de PUZ.
Propunerea structurii de finantare, cu indicarea sursei: fonduri atrase (60%),

bugetul local (40%).

b) Pasaj pietonal subteran si modernizarea intersectiei din P-ta

Victoriei
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Activitatea de transport este un element important in contextul social-
economic al orasului. Conform studiului de circulatie al municipiului, P—ta Victoriei
este cea mai importanta intersectie, atat ca amplasament dar mai ales prin fluxurile
auto (peste 3.600 de vehicule conventionale / ora si sens) si de pietoni, pe care le
concentreaza in tot timpul zilei. In aceastd intersectie converg patru artere de
circulatie. Ele asigura legatura cartierelor de locuit cu zona centrala, cu zona
industriala, cu zona spitalelor si cu zona de agrement. Totodata, prin acest nod de
circulatie trece si drumul european E60. In prezent se produc o serie de
disfunctionalitati, ce se refera in special la lipsa unei fluente corespunzatoare pe
toate directiile, stagnari si chiar blocari ale circulatiei, relatii anevoioase si
neregulamentare, traversari pietonale lungi, haotice, si lipsite total de siguranta. Se
produc, astfel, in exploatare, mari pierderi de timp cu cheltuieli materiale si
consumuri suplimentare de carburanti si lubrifianti care genereaza un nivel ridicat
de poluare in zona. Astfel, s—a propus un amplu proces de remodelare urbana
(scopul proiectului), care se concretizeaza prin sistematizarea
complexa si definitiva, atat din punct de vedere arhitectural, cat si de circulatie,
avandu—se in vedere solicitarile mari de trafic, prezente cat si de viitor.

Aceasta intersectie ar putea avea o serie de avantaje economice Si
practice: o fluenta perfecta pe toate directliile, preluarea optima a traficului mediu si
maxim prezent, rezerva de capacitate in vederea cresterii traficului in viitor,
evitarea spargerilor ulterioare in carosabil, eliminarea trecerilor la sol a pietonilor
(care, prin timpii enormi de traversare a pietei, reduceau cu 30 % capacitatea de
acces a autovehiculelor in intersectie). Realizarea pasajului pietonal subteran
urmareste cele doua fluxuri pietonale paralele predominante (centru, cartiere mari
de locuinte) care sunt legate transversal cu o galerie centrala. Aceste galerii, pe
langa circulatia directa a fluxurilor pietonale, asigura amplasarea de—a lungul
peretilor laterali a unor spatii comerciale.

Se obtine o intersectie cu cea mai mare capacitate de trecere orara dintre
toate intersectiile la sol cunoscute cca. 8.500 vehicule conventionale pe ora.
Estimarea costului: 8.500.000 USD (50% lucrari executate si achitate din bugetul

local).
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8. ACTIUNI PREVAZUTE PENTRU URMATORII 5 ANI

in ,PLANUL LOCAL DE DEZVOLTARE DURABILA A MUNICIPIULUI TG.
MURES” sunt cuprinse o serie de actiuni ce trebuiesc intreprinse de Primaria
Municipiului Tg. Mures in urmatorii 5 ani, cu scopul de a reduce nivelurile de
poluare fonica, precum si masuri destinate pentru protejarea zonelor linistite.
Actiunile propuse sunt:

+ Realizarea drumurilor ocolitoare pe doua segmente: Corunca — Sangeorgiu
de Mures (relatia Sighisoara — Reghin) si prelungirea Caii Sighisoarei
(relatia Cluj-Napoca — Sighigoara).

+ Finalizarea pasajului pietonal subteran si a intersectiei din P—{a Victoriei.

+ Pastrarea actualei trame stradale si evitarea masurilor care duc la cresterea
vitezei pe structura stradala existenta. Strategia prevede dezafectarea
semafoarelor cu programe fixe, inlocuirea lor cu semafoare cu program
variabil in functie de intensitatea traficului, mutarea spatiilor destinate
parcarii autovehiculelor pe strazile adiacente arterelor principale de
circulatie.

+ Incurajarea folosirii transportului in comun si a mijloacelor de transport
alternative, imbunatatirea transportului public.

+ Crearea unei retele de piste pentru biciclete la nivelul orasului.

4+ Infiintarea unui dispecerat informatizat pentru dirijarea transportului urban
de calatori.

+ Realizarea de imbracaminte asfalticd sau de pavaj a tuturor strazilor
existente in municipiu; astfel se rezolva si o parte din curatenia strazilor,
neantrenandu—se pamant pe suprafetele carosabile existente.

4+ Modernizarea parcului auto urban de calatori.

4+ Infiintarea unor noi statii in transportul interurban de c&latori.

+ Reducerea cu 5 dB(A) a nivelului de zgomot produs de centralele termice

de cartier care se invecineaza direct cu blocurile de locuinte.

9. STRATEGIA PE TERMEN LUNG

in ,PLANUL LOCAL DE DEZVOLTARE DURABILA A MUNICIPIULUI TG.

MURES” obiectivele pe termen lung aflate in atentia autoritatilor locale sunt:
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+ Finalizarea centurii ocolitoare, prin realizarea drumului de centura
Corunca.—Sangeorgiu de Mures.

+ Internalizarea costurilor externe datorate activitatilor de transport.

=

Amenajarea unor parcari auto care sa satisfaca, din punct de vedere al

capacitatii si eficacitatii, nevoile locuitorilor.

1

Realizarea unor zone pietonale.

#

Reducerea cu 10 dB(A) a nivelului de zgomot produs de traficul rutier pe

arterele intens circulate.

10. INFORMATII FINANCIARE: BUGETE, EVALUARE COST-
EFICIENTA, EVALUARE COST-PROFIT

In ceea ce priveste bugetul pe care Primaria Municipiului Tg. Mures il are la
dispozitie pentru aplicarea masurilor propuse se precizeaza caelaboratorii lucrarii
nu are acces la datele financiare ale primariei si nici nu au primit informatii in acest
sens.

La prezentarea unor solutii constructive, acolo unde a fost posibil, s-au facut
precizari privind costurile si eficienta acestor masuri privind reducerea nivelului de
zgomot.

in urma studiului de impact asupra populatiei, privind masurile care urmeaza
a fi aplicate pentru reducerea nivelului de zgomot ambiental ce se vor putea stabili

cu aproximatie bugetul necesar a fi alocat pentru implementarea acestora.

11. PROGNOZE PRIVIND IMPLEMENTAREA PLANURILOR DE
ACTIUNE

Rezultatele aplicarii masurilor propuse pentru diminuarea zgomotului
feroviar si rutier (subcap. 3.1 si 3.2 ) sunt prezentate sintetizat in anexele DATE DE
TRAFIC RUTIER SI FEROVIAR.

Pe termen lung, scaderea nivelului de zgomot cu 10 dB, conform Agendei
Locale 21, presupune masuri radicale in organizarea traficului, prin dezvoltarea de
noi retele stradale, prin utilizarea in constructii de materiale fonoabsorbante, prin
placarea constructiilor vechi la fatada cu asemenea materiale. Aceste masuri

presupun un efort financiar important.
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12. CONCLUZII FINALE

Cartografierea Hartilor Strategice de Zgomot prin identificarea zonelor in
care se inregistreaza depasiri ale nivelului admisibil de zgomot si elaborarea
Planurilor de Actiune necesare pot conduce la implementarea cu succes al
Sistemului de Management al Mediului.

Valoarea conceptului de “reducere a zgomotului intr-o aglomerare urbana”
este deseori masurata prin gradul sau de materializare, in practica, fiind inglobata
in cazul “conceptului de dezvoltare urbana”, cu toate ca materializarea acestuia
poate dura si zeci de ani. Valoarea unui concept poate influenta in mod
fundamental evolutia unui oras precum si gandirea locuitorilor sai inca din
momentul enuntarii lui.

Liniile directoare rezultate din strategia de reducere a zgomotului reprezinta
0 viziune cu perspectiva larga care determina imaginea si planificarea urbana pe
termen lung (2030). Treptele de integrare in program sunt reprezentate de strategia
pe termen mediu (2020) si cea pe termen scurt (2015).

Dintre imbunatatirile realizate, in perioada 2009 - 2013, se mentioneaza:
imbunatatirea semnalizarii rutiere, sporirea capacitatii de circulatie a unor interseciii
si artere de circulatie (14 sensurile giratorii si 3 provizorii, 460 strazi), asfaltarea
strazilor de pamant, extinderea actualei trame stradale pe noile dezvoltari,
amenajarea unor locuri de parcare in special in lungul principalelor artere de
circulatie. Se semnaleaza, ca un element negativ, in unele cazuri, blocarea unui
sens de circulatie, iar in altele chiar doua, prin parcarea autovehiculelor pe arterele
de circulatie. Este salutar RAPORTUL LA STUDIUL DE EVALUARE A
IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI PRIVIND PROIECTUL PARCAJ SUBTERAN
IN PIATA TRANDAFIRILOR TARGU MURES.

Oricare din urmatoarele alternative pot fi luate in calcul pentru reabilitarea
traseului caii ferate actuale: prin includerea in subteran pe diferite segmente sau
reabilitare prin deviere partiala peste raul Mures, de pozitionare in subteran pe sub
raul Mures, etc., astfel incat sa se elimine punctele de intersectie cu circulatia
rutiera (diminuarea disconfortului provocat de vecinatate).

in ceea ce priveste circulatia rutierd se impune inchiderea unui inel de

circulatie rapida intre principalele artere de penetratie in orag dandu-se posibilitatea
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selectarii traseelor de acces in si intre diferite zone din oras. Nu poate fi vorba
despre de o alternativa a deplasarilor cu ajutorul vehiculelor din transportul in
comun in detrimentul deplasarilor cu autoturismele proprietate particulara,
indiferent de imbunatatirea respectivului sistem (nivel de dotare ca la cele din
turism), datorita costului ridicat al transportului.

Reducerea zgomotului atat in ceea ce priveste circulatia cu mijloace de
transport motorizate, in municipiul Tg Mures, se poate obtine prin centuri de ocolire
(reducerea tranzitarii oragului), crearea de pasaje sub si supraterane in interseciiile
aglomerate, realizarea de parcari atat in zona centrala cat si in cartierele de
locuinte, reamenajarea tronsonului vechii cai ferate, construirea ca alternativa a
uneia noi si mutarea garii principale) cat si la nivelul circulatiei alternative (piste
pentru biciclete, trasee pietonale).

Zona activitatilor industriale este formata dintr-o unitate industriala mare
formand o platforma monoprofilata (ingrasaminte), unitati industriale mijlocii si mici,
grupate in platforme compacte (str. Gheorghe Doja) sau dispersate in oras (str.
Calarasilor, Voinicenilor, Livezeni, Cuza Voda, Budiului, Bega, Muresului,
Caprioarei).

In zona industriala functioneaza si o mare parte din marile centre comerciale
nou aparute. Zona se afla in partea de SV a orasului, de o parte si de alta a E60 la
iesirea spre Cluj. Aici se afla SC AZOMURES SA (zona cu un oarecare potential de
risc tehnologic, dar nu exagerat din punct de vedere al zgomotului).

Municipiul Tg Mures se afla intr-un proces intens de dezvoltare si circulatia
in interiorul orasului este in unele locuri deficitara. O piedica importanta care
afecteaza circulatia rutiera, dar care poate sa devina o atractie turistica prin
amenajarea malurilor (valorificarea istoriei orasului si a patrimoniul sau cultural
printr-un turism de afaceri, cultural si de distractie), o reprezinta cursul Muresului (Q
med=33,6 MC\S, Q max asig 0,1%=1730 mc\s ,Q min asig 90%=2,1 mc\s). Acesta
traverseaza de la NE la SV municipiul si calea ferata este paralela cu acesta. Prin
urmare, pe aceasta directie circulatia se face lejer pe calea ferata, iar potentialul

turistic al zonei este insuficient valorificat.
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Trecerea de pe un mal pe altul se face prin doua poduri care fac legatura cu
Cartierele Unirii, Remetea si comunele limitrofe Santana de Mures (4,266 locuitori),
Sancraiu de Mures (6,268 locuitori). O propunere de pod (carosabil si cu pasarela
pietonala) este cel prin care Cartierul Unirii se leaga de Cartierul Aleea Carpati.

Amenajarea malurilor de ape (raul Mures si afluentii sai) precum si a
anumitor trasee din padure - parc va crea spatii pentru petrecerea timpului liber
precum si puncte de interes nu numai pentru turismul de sfarsit de saptamana.

Un alt pod peste Mures, in apropiere de Azomures, este prevazut prin
proiectul ,Prelungirea Caii Sighisoarei”, care va permite transferarea traficului de
tranzit venind dinspre Cluj spre o centura ocolitoare propusa pe teritoriul Sancraiu
si Santana de Mures (ocolitoarea de est printr-o strategie in spatiul periurban).

In cursul anului 2011 pentru indicatorul ,Proiecte cu finantare din fonduri
externe nerambursabile (FEN) postaderare - Programe din FEDR” s-au efectuat
plati in suma de 97,76 mii lei pentru Modernizarea Statiilor CF Targu Mures si Sf.

Gheorghe (UIP pentru Modernizarea unor statii de cale ferata - 16 statii POS-T
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(proiect finantat din fonduri nerambursabile FEDR in cadrul POS-T 2007-2013). Si
astfel se impune o reorganizare a circulatiei pe cale ferata pe teritoriul orasului.

Neamenajarea si nereabilitarea tronsonului de cale ferata a Municipiului Tg.
Mures va crea un impact negativ:

- semnificativ asupra locuitorilor de pe actualul traseu si a populatiei care
tranziteaza acest tronson,

- asupra zonelor riverane, reducand valoarea economica a acestui
perimetru,

- privind efecte negative asupra turismului, cu consecinte asupra dezvoltarii
economice a zonei, dar si a tarii,

- prin cresterea nivelului traficului auto.

Se impune limitarea sarcinii pe osii, iar costurile suplimentare cauzate de

exploatarea necorespunzatoare a tronsonului de cale ferata vor creste.

Cele doua treceri peste Mures sunt insuficiente pentru a face legatura
rapida si fluenta intre, partea de nord a orasului si comunele limitrofe pe de o parte,
si restul orasului pe de alta parte. Trecerea in unele locuri peste calea ferata se
face la nivel cu aceasta, cu bariere clasice, fapt care conduce la cresterea timpului
de circulatie in oras. Desfiintarea caii ferate (mutarea pe celadlalt mal al raului
Mures, ingroparea partiala a acesteia pe amplasamentul actual, et.) si
transformarea acesteia intr-o artera pentru circulatia rutiera va conduce la
inlocuirea unui nivel de zgomot liniar cu un altul de acelasi tip. Si astfel dominatia

de catre autovehicule a spatiului urban va triumfa.

Din punct de vedere strategic si militar, “Ministerul Apararii Nationale
administreaza infrastructura specifica, reprezentata de cladirile si spatiile cu
destinatie proprie, pistele de aviatie, drumurile si platformele de transport
multifunctionale, etc.” — citat din PLANUL STRATEGIC AL MINISTERULUI
APARARII NATIONALE. Utilizand sistemul actual de sine, in scopul deplasarii
calatorilor, se poate utiliza o combinatie tramvai tren.

Cunoscandu-se capacitatea de circulatie depasita sau la limita de pe
arterele: Bdul 1 Decembrie 1918, Bdul Gh. Doja, Bdul 22 Decembrie 1989, str.

Livezeni, Bdul Calarasilor, str. 8 Martie, Bdul Republicii, si lista poate continua, se
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impune gasirea de solutji viabile pentru relaxarea traficului in Municipiul Tg. Mures.
O alternativa la actuala strada care trece prin centrul istoric al orasului se intrevede
a fi un nou traseu sub forma de inel intern de circulatie in vederea
descongestionarii traficului din zona Centru (,Prelungirea Caii Sighisoarei”, ,Strada
de legatura intre Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Targu Mures si strada
Livezeni”). Acest fapt va impune o reducere treptata a circulatiei autovehiculelor in
zona istorica si centrala.

Un aspect intr-adevar nefavorabil il reprezinta lipsa legaturii directe catre
Sighisoara pe calea ferata in conditiile in care se va reabilita linia de cale ferata
Brasov - Simeria (componenta a coridorului IV Pan — European, pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de 160 km/h).

Calea ferata Deda—Targu Mures—Razboieni. Un aspect negativ il reprezinta
faptul ca nu au fost realizate lucrari de modernizare nici pe tronsonul de cale ferata
Razboieni — Targu Mures — Deda. Aceasta este o linie de cale ferata din
Transilvania care asigura legatura intre doua magistrale de cale ferata, respectiv
Magistrala CFR 300 si Magistrala CFR 400. Calea ferata este simpla si
neelectrificata pe toata intinderea acesteia, iar Municipiul Targu Mures este cel mai
important oras de pe aceasta linie. Raul Mures curge paralel cu aceasta linie de
cale ferata si forma principala de relief strabatuta este Podisul Transilvaniei.

Dintre obiectivele turistice ale orasului face parte Centrul, cu piata centrala,
numita Piata Trandafirilor, unde se afla nenumarate cladiri construite in stil baroc,
neoclasicist si secesionist, cum ar fi Biserica Sfantul loan Botezatorul, Turnul
franciscanilor, Palatul Culturii sau fosta primarie, care creeaza o atmosfera tipic
perioadei dualiste. Astfel se impune crearea posibilitatii de reducere si de eliminare
a traficului rutier in Piata Trandafirilor (cu exceptia riveranilor), contribuind in acest
fel la rezolvarea unui neajuns al orasului — lipsa de trasee exclusiv pietonale,
promenade si piste pentru biciclete.

Cresterea spatiului verde in zona (rezultat din optimizarea circulatiei si a
parcarilor, crearea de centuri verzi) este benefica si din punct de vedere al
absorbtiei zgomotului, nu numai ca rol ecologic, intr-o localitate precum Tg Mures,
prin amenajari si extinderi de spatii de recreere. in spatiile de joacd se vor evita

montarea gardurilor din plasa de sarma, datorita faptului ca la lovirea lor cu mingia
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de catre copii, aceste garduri vor produce un zgomot neplacut, iar daca spatiul de
joaca este flancat de cladiri unite in forma de U, se va obtine un efect reverberant
creand disconfort.

Targu Mures detine spatii care pot fi plantate si/sau amenajate pentru
agrement: nu numai padurea de la Platoul Cornesti (ca spatiu verde al zonei
urbane), dar si malurile Muresului. In cele doud zone de agrement atractive,
Complexul Weekend si Platoul Cornesti, vorbim despre un zgomot de vecinatati si
tril de pasarele. Se mentioneaza ca sunt in curs de realizare amenajari si extinderi
de spatii de recreere precum: zona de agrement in cartierul Tudor, a unui parc
municipal la Hipodrom - Bucla Muresului, reamenajarea si conservarea Cetatii
Medievale, precum si amenajarea de coridoare verzi de-a lungul Muresului, parcuri
de joaca in cartiere (Aleea Carpati, Aleea Vrancea, Aleea Hateg).

Prin intermediul anchetelor sociologice intreprinse s-a urmarit sa se
identifice principalele directii de actiune in scopul dezvoltarii urbane, prin
interogarea celor direct interesati si anume, locuitorii orasului Targu-Mures (tineri si
adulti). In cele care urmeaza se puncteaza perceptia locuitorilor privind circulatia si
mijloacele de transport. Din punct de vedere al circulatiei auto, orasul pare a fi unul
aglomerat si n-au intarziat sa apara o serie de solutii de descongestionare a
circulatiei intraurbane, de la modernizarea radicala a drumurilor, la construirea unor
sosele de centura. Locuitorii orasului par interesati si de interzicerea circulatiei
rutiere in centrul orasului, atribuindu-i zonei o functie urbana — zona de promenada,
84% dintre subiecti manifestandu-si interesul si pentru construirea unor piste pentru
bicicligti de-a lungul retelelor stradale majore.

Principalele directii de dezvoltare care afecteaza sistemul de circulatie si
transport in municipiul Targu Mures, prevazute in documentatii de amenajare a
teritoriului  pentru construire, extindere, modernizare, sunt. autostrazile
“Transilvania” si ,Moldova” (lasi - Tg. Frumos - Pascani - Tg. Neam{ - Poiana
Largului - Ditrau - Tg. Mures), varianta de ocolire a orasului pe directia Reghin si

Cluj, si nu in ultimul rand dezvoltarea aeroportului.
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Traseele coridoarelor de circulatie si de echipare prevazute in planurile de
amenajare a teritoriului national, zonal si judetean reprezinta prevederi pe termen
mediu si lung. Extinderea, modernizarea si amenajarea drumurilor care alcatuiesc
inelul interior de circulatie al Municipiului Tg. Mures sunt in diferite faze de

proiectare si de finantare.
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ANEXE

Anexa PA1 1: Harta strazi cu trafic modificat

HARTA STRAZILOR PE CARE S-AU REDUS VOLUMELE DE TRAFIC
CORESPUNZATOARE TRAFICULUI DE TRANZIT (DIN STUDIUL DE TRAFIC 2010)
PLANUL DE ACTIUNE VARIANTE 1

Cu albastru sunt reprezentate strazile pe care au fost reduse volumele de
trafic prin eliminarea traficului de tranzit.

Baza de date folosita in modelare contine un numar foarte mare de pagini si
se regaseste in format electronic pe DVD cu denumirea Anexa PA1_2: Date de

emisie Plan de actiune Trafic rutier.
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Anexa PA1_2: Date de emisie Plan de actiune Trafic rutier

(aceasta anexa consta intr-un tabel Excel de mari dimensiuni si se gaseste

in format electronic pe DVD-ul proiectului)

Anexa PA1_3: Tabele expunere, grafice, concluzii corectii trafic rutier

REZULTATELE ESTIMARII EXPUNERII POPULATIEI SI CLADIRILOR
PENTRU
PLANUL DE ACTIUNE 1: ELIMINAREA TRAFICULUI DE TRANZIT DIN
RETEAUA RUTIERA A MUNICIPIULUI TG. MURES

Rezultatele obtinute dupa procesul de modelare a nivelului de zgomot
produs de deplasarea fluxurilor rutiere obfinute prin eliminarea traficului de tranzit
(identificat in Studiul de trafic al municipiului Tg. Mures pentru anul 2010) de pe
strazile reprezentate in Anexa PA1_1, in ceea ce priveste estimarea expunerii
populatiei si cladirilor sunt prezentate in tabelele din aceasta anexa.

in grafice sunt prezentate comparativ rezultatele evaludrii a expunerii
populatiei si cladirilor la zgomotul produs de traficul rutier, pentru cele doua
scenarii:

- Primul scenariu: Situatia curenta evidentiata rezultatele hartji strategice
de zgomot pentru valorile de trafic corespunzatoare anului 2013, ca expunere a
populatiei si cladirilor.

- Scenariul al doilea corespunde PLANULUI DE ACTIUNE 1:
ELIMINAREA TRAFICULUI DE TRANZIT din reteaua rutiera a Municipiului Tg.

Mures, pentru care s-a modificat corespunzator baza de date.

DATE TRAFIC RUTIER DUPA CORECTII

PLAN DE ACTIUNE 1: ELIMINAREA TRAFICULUI DE TRANZIT
TRAFIC RUTIER, DUPA CORECTII (ZI/ SEARA/ NOAPTE)

Nivel de zgomot (dB)

<35 35-40 | 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80

80-85

Nr. locuitori expusi, sute 1 1 15 122 181 231 331 277 141 42

Crestere pentru valori tinta, sute 331 277
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TRAFIC RUTIER, DUPA CORECTII (NOAPTE)

Nivel de zgomot (dB)

<35 35-40 | 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80 80-85

Nr. locuitori expusi, sute 7 65 156 204 315 335 167 76 0 0 0

Crestere pentru valori tinta, sute 315 335

350

300

250

200

150

Numir de locuitoeri, sute
Numiir de locuitori , sute

100

50

0
(IéI <35 3540 4045 4550 5055 5560 6065 6570 7075 7580 8085 B <35 3540 4045 4550 5055 5560 6065 65.70 7075 7580 8085

TRAFIC RUTIER TRAFIC RUTIER
(ZIf SEARA/ NOAPTE) (NOAPTE)

Numir de locuitori, sute

MNumir de lecuitori, sute

0 0-
dB <35 3540 4045 4550 5055 5560 6065 6570 7075 7580 8085 dB <35 3540 4045 4550 5055 5560 G065 6570 7075 7580 80485
TRAFIC RUTIER TRAFIC RUTIER
DUPA CORECTII DUPA CORECTII
(Z)f SEARES NOAPTE) (NOAPTE)

Din analiza expunerii_populatiei se poate observa ca prin ELIMINAREA
TRAFICULUI DE TRANZIT de pe strazile prezentate in Anexa PA1_1 se obtin

urmatoarele rezultate privind expunerea populatiei:

Pentru indicatorul Lzsn ludnd in considerare valoarea maxima permisa a
nivelului de zgomot de 70 dB se inregistreazd inca un numar de 183 sute de
persoane expuse la un zgomot de zgomot mai mare de 70 dB (respectiv 141 la
nivelul 70 — 75 si 42 sute la nivelul 75 — 80).
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Pentru indicatorul Ln pentru valoarea maxima a nivelului de zgomot si 60
dB se inregistreaza 243 sute de persoane expuse la un nivel de zgomot mai mare
de 60 dB.

Se poate observa faptul ca pentru scaderea limitelor de zgomot la valorile
tinta de atins in 2012 (valorile in albastru) chiar si in situatia eliminarii traficului de
tranzit raman inca multe persoane expuse la zgomot. Pentru Lzsn 460 sute
persoane sunt expuse la valori >65 dB, respective pentru Ln, 893 sute persoane

expuse la valori >50 dB.

EXPUNEREA FATADELOR UNITATILOR MEDICALE, DUPA CORECTII (ZI/ SEARA/ NOAPTE)

Nivel de zgomot (dB)

<35 | 3540 | 40-45 | 45-50 | 50-55 | 5560 | 60-65 | 6570 | 70-75 | 75-80 | 80-85
Numir cladiri 0 0 3 15 24 34 42 40 27 7 0
GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR UNITATILOR MEDICALE, % DUPA CORECTII (ZI/ SEARA/ NOAPTE)

226 | o [ o 1327 ] 66372 [ 10619 | 15044 | 18584 | 17.699 | 11947 | 30073 | 0

Crestere pentru valori tinta,% 18
EXPUNEREA FATADELOR UNITATILOR MEDICALE, DUPA CORECTII (NOAPTE)
Nivel de zgomot (dB)
<35 | 3540 | 4045 | 4550 | 50-55 | 5560 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | 75-80 | 80-85

Numir clidiri 0 0 0 8 10 10 7 3 2 1 0

GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR UNITATILOR MEDICALE, %, DUPA CORECTII (NOAPTE)

238 | o [ o | o [33613] 4207 | 42017 | 29412 | 12605 | 0.8403 | 0.4202 | 0

Crestere pentru valori tinta, % 4.20 4.2017

30.00 30.00

25.00 1 25.00 |

20.00 1 20.00 |

15.00

15.00

Grad de expunere (%)

10.00

Grad de expunere (%}

10.00

5.00

5.00

0.00 0.00
dB <35 3540 4045 4550 5055 5560 6065 6570 7075 7580 8085 dB <35 3540 4045 4550 5055 5560 G065 6570 7075 7580 80

GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR UNITATILOR MEDICALE, % = GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR UNITATILOR MEDICALE, % :
(71 SEARA/ NOAPTE) (NOAPTE)
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15

Grad de expunere (%)

Grad de expunere (%)

10

o

0 0
dB <35 3540 4045 4550 50.55 5560 6065 65-70 7075 7580 8085 dB <35 3540 4045 4550 50.55 5560 6065 65.-70 7075 7580 8085

GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR UNITATILOR MEDICALE , %
DUPA CORECTII
(21 SEARES NOAPTE)

DUPA CORECTII
{(NOAPTE)

GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR UNITATILOR MEDICALE, %

EXPUNEREA FATADELOR INSTITUTIILOR DE iINVATAMANT, DUPA CORECTII (ZI/ SEARA/ NOAPTE)

Nivel de zgomot (dB)

<35 35-40 | 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80

80-85

Numar cladiri 0 0 0 23 29 28 15 18 11 8

0

GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR INSTITUTIILOR DE INVATAMANT, %, DUPA CORECTII (ZI/ SEARA/ NOAPTE)

4
35 0 0 0 5.2874 | 6.6667 | 6.4368 | 3.4483 | 4.1379 | 2.5287 | 1.8391

0

Crestere pentru valori tinta,% | 4.1379

30.00

25.00

20.00

15.00

Grad de expunere (%)

Grad de expunere (%)

10.00

5.00

T ————

0
dB <35 3540 4045 4550 5055 5560 6065 6570 7075 7580 8085

0.00
dB <35 3540 4045 4550 5055 5560 6065 6570 70-75 7580 8085

i A A A L:)
GRADUL DE EXPUNERE(;I; gé}:ﬁfﬁgfﬁgﬁﬂt DE INVATAMANT ,% DUPA CORECTI
{71/ SEARES NOAPTE)

SRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR INSTITUTILOR DE INVATAMANT %

Din analiza expunerii cladirilor cu destinatie medicala si invatamant se poate
constata ca diminuarea gradului de expunere este de luat in seama, in special pe

timp de noapte pentru cladirile medicale, si desigur pentru indicatorul Lzsn pentru

cladirile de invatamant.
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EXPUNEREA FATADELOR CLADIRILOR REZIDENTIALE, DUPA CORECTII (ZI/ SEARA/ NOAPTE)

Nivel de zgomot (dB)

<35 | 3540 | 40-45 | 4550 | 5055 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | 75-80 | 80-85

Numir clidiri 9 25 | 205 | 2097 | 4015 | 5131 | sea8 | 4647 | 2485 | s28 1

GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR CLADIRILOR REZIDENTIALE, DUPA CORECTII % (ZI/ SEARA/ NOAPTE)
24725.00 004 | 010 [ 083 | 848 | 1624 | 2075 | 2284 | 1879 | 1005 | 214 | 0.0
Crestere pentru valori tinta,% 18.79
EXPUNEREA FATADELOR CLADIRILOR REZIDENTIALE, DUPA CORECTII (NOAPTE)
Nivel de zgomot (dB)

<35 | 3540 | 4045 | 4550 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | 75-80 | 80-85

Numir clidiri 101 | 1063 | 3010 | 4222 | 4984 | 4954 | 2016 | 932 1 0 0

GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR CLADIRILOR REZIDENTIALE, DUPA CORECTII % (NOAPTE)
24909.00 | 041 | 427 | 1208 | 1695 | 2001 | 1989 | 171 [ 374 [ 000 | 000 | 0.00
Crestere pentru valori tinti,% 20.01 19.89

30.00

25.00

20.00

15.00

Grad de expunere (%}

10.00

5.00

0.00
dB <35 3540 4045 4550 5055 5560 6065 6570 7075 7580 80385

30.00

25.00

20.00

15.00

Grad de expunere (%)

10.00

5.00

0.00
dB <35 3540 4045 4550 5055 5560 6065 65.70 7075 7580 80-

GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR CLADIRILOR REZIDENTIALE %
(ZI/SEARENOAPTE)

GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR CLADIRILOR REZIDENTIALE, %
[(NOAPTE)

30.00

2500

20.00

15.00

Grad de expunere (%)

10.00

5.00

0.00
dB <35 3540 4045 4550 5055 5560 6065 6570 7075 7580 8085

GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR CLADIRILOR REZIDENTIALE,%
DUPA CORECTII
[ZIVSEARAMNOAPTE)

30.00

25.00

20.00

15.00

Grad de expunere {%)

10.00

5.00

0.00
dB <35 3540 4045 45.50 50.55 5560 6065 6570 7075 7580 80-

GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR CLADIRILOR REZIDENTIALE,"
DUPA CORECTII
(NOAPTE)
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Pentru PLANUL DE ACTIUNE 1, expunerea cladirilor rezidentiale ramane
inca o problema, diminuarea numarului acestora in raport cu situatia modelata in
harta de zgomot 2013 nefiind consistenta. Se poate trage concluzia ca doar
excluderea traficului de tranzit (corespunzator valorilor identificate prin studiul de
trafic 2010) nu constituie 0 masura adecvata. Aceasta masura ar putea fi insotita
de modificarea calitatii imbracamintei rutiere, de reorganizarea traficului pentru
obtinerea unui flux continuu (unda verde), dar si alte masuri care sa conduca la
reducerea volumelor de trafic (de ex. politici de promovare a transportului public si

diminuarea gradului de utilizare a autoturismelor).

Anexa PA2 1: Tabele expunere, grafice, concluzii corectii trafic feroviar

REZULTATELE ESTIMARII EXPUNERII POPULATIEI SI CLADIRILOR
PENTRU
PLANUL DE ACTIUNE 2: MODIFICAREA TIPULUI DE CALE DE RULARE

Rezultatele obtinute pentru estimarea expunerii populatiei si cladirilor
obtinute Tn urma procesului de modelare a nivelului de zgomot produs de traficul
feroviar, corespunzator PLANULUI DE ACTIUNE VARIANTA 2 (MODIFICAREA
TIPULUI DE CALE DE RULARE) sunt prezentate in tabelele din aceasta anexa.

In grafice sunt prezentate comparativ rezultatele evaludrii a expunerii
populatiei si cladirilor la zgomotul produs de traficul feroviar, pentru cele doua
scenarii:

- Situatia curenta evidentiata de graficul de circulatie a trenurilor intr-o zi
reprezentativa din anul 2011 pe calea de rulare de tip Cale feratd cu joante pe
traverse de lemn si beton” pentru care s-au adoptat, in programul LimA. pentru cale
atribut Track Type 2b, iar pentru traverse din lemn si beton armat — atribut <IBB>
=2.

- Planul de masuri Varianta 2 — in care s-a modificat tipul de sina luand in
considerare posibile proiecte de modernizare a caii ferate in zonele din
aglomerarea urbana si anume, inlocuirea caii ferate cu joante cu Cale ferata

sudata (fara joante), corespunzatoare atributului Track Type 2a si <IBB> =1 .
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DATE TRAFIC FEROVIAR DUPA CORECTII

TRAFIC FEROVIAR, DUPA CORECTII (ZI/ SEARA/ NOAPTE)

Nivel de zgomot (dB)

<35 35-40 | 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 | 70-75 | 75-80 | 80-85

Nr. locuitori expusi, sute 144 44 28 15 12 31 0 0 0 0 0
Crestere pentru valori tinta, sute 0
TRAFIC FEROVIARDUPA CORECTII(NOAPTE)
Nivel de zgomot ( dB)

<35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 | 70-75 | 75-80 | 80-85
Nr. locuitori expusi, sute 54 28 15 9 12 0 0 0 0 0 0

Crestere pentru valori tinta, sute 12

Din analiza_expunerii_populatiei_se poate observa ca prin modificarea

tipului de sina (inlocuirea cu sinelor cu joante cu sine sudate) nu exista populatie
expusa la valoarea maxima a nivelului de zgomot (70 dB pentru indicatorul Lzsn
si 60 dB pentru indicatorul Ln).

Cod culori pentru valori HG 152/2008: Rosu: Valori maxime permise;
Albastru: Tinta de atins pentru valorile maxime permise pentru 2012.

Daca sunt luate in analiza valorile tinta si anume Lzsn = 65 dB, respectiv
Ln=50 dB, doar pentru indicatorul Ln se inregistreaza o expunere de 12 sute de

locuitori sunt supusi unui nivel de zgomot intre 50 — 55 dB.

EXPUNEREA FATADELOR UNITATILOR MEDICALE, DUPA CORECTII (ZI/ SEARA/ NOAPTE)

Nivel de zgomot (dB)

<35 | 3540 | 4045 | 4550 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | 75-80 | 80-85
5 4 5 4 3 5 0 0 0 0 0
GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR UNITATILOR MEDICALE, DUPA CORECTII (ZI/ SEARA/ NOAPTE)
54.00 9.26 | 7.41 ‘ 9.26 | 7.41 | 5.56 | 3.70 ‘ 000 | 000 | 000 | 0.00 | 0.00

Crestere pentru valori tinta, % 0.00
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EXPUNEREA FATADELOR UNITATILOR MEDICALE, DUPA CORECTII (NOAPTE)

Nivel de zgomot (dB)

<35 35-40 | 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 | 65-70 | 70-75 | 75-80 | 80-85
2 6 4 3 2 0 0 0 0 0 0
GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR UNITATILOR MEDICALE, DUPA CORECTII (NOAPTE)
14.00 14.29 | 42.86 ‘ 28.57 | 21.43 14.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Crestere pentru valori tinti,% 14.29

Din analiza_expunerii_fatadelor cladirilor medicale se poate observa ca

nu sunt cladiri cu astfel de destinatie care sa fie supuse unui nivel de zgomot peste

limitele maxime permise si nici chiar peste valorile tinta pentru indicatorul Lzsn.

Pentru indicatorul Ln, doar in cazul cand se considera valoarea tinta de 50

dB, se inregistreaza un grad de expunere de 14,29% adica un numar de 2 cladiri

cu destinatie medicala sunt expuse unui nivel de zgomot situat intre 50-55 dB.

EXPUNEREA FATADELOR INSTITUTIILOR DE iINVATAMANT, DUPA CORECTII (ZI/ SEARA/ NOAPTE)

Nivel de zgomot (dB)

<35 35-40 | 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65

65-70

70-75

75-80

80-85

20 9 4 4 3 2 0

0

0

0

GRADUL DE EXPUNERE LA FATADA INSTITUTIILOR DE iNVATAMANT, DUPA CORECTII (ZI/ SEARA/ NOAPTE)

93.00

21.51 | 9.68 ‘ 430 | 430 | 323 | 215 ‘ 0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

Crestere pentru valori tintd,%

0.00

Nicio cladire cu destinatie invatamant nu este expusa zgomotului produs de

traficul feroviar circuland pe o cale ferata cu sina sudata.

EXPUNEREA FATADELOR CLADIRILOR REZIDENTIALE, DUPA CORECTII (ZU SEARA/ NOAPTE)

Nivel de zgomot (dB)

Planurile de actiune

<35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80 80-85
Numir cladiri 1749 | 829 | ss0 | 380 | 281 | 105 11 0 0 0 0
GRADUL DE EXPUNERE LA FATADA CLADIRILOR REZIDENTIALE, % (ZI/ SEARA/ NOAPTE)
7104.00 2462 | 1167 | 774 | 535 | 396 | 148 | oas | 000 | 000 | 000 | 0.00
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EXPUNEREA FATADELOR CLADIRILOR REZIDENTIALE, DUPA CORECTII (NOAPTE)

Nivel de zgomot (dB)

<35 35-40 | 40-45 | 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 | 70-75 | 75-80 | 80-85
Numir cladiri 644 474 320 215 34 1 0 0 0 0 0

GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR CLADIRILOR REZIDENTIALE, % (NOAPTE)
| 2711.00 | 23.76 | 17.48 | 1180 | 793 | 125 | 004 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 |

Prin modificarea tipului de sina, cladirile rezidentiale din vecinatatea caii
ferate din municipiul Tg. Mures nu vor mai fi expuse unui zgomot mai mare de
70dB, respectiv 65 db (limita maxima, respectiv valoare {inta), pentru indicatorul
Lzsn. Pentru indicatorul Ln, pentru valorile maxime ale indicatorului, respectiv 60
dB nu se inregistreaza cladiri expuse, dar prin reducerea limitei la valoarea {inta de
50 dB, se va inregistra un grad de expunere de 1,29 pentru niveluri superioare
valorii de 50 dB (1.25 % in limitele 50 — 55, adica 34 locuinte, respectiv 0.04% in

limitele 55 — 60 adica o locuinta).
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GRAFICE EXPUNERE POPULATIE SI CLADIRI (Sursa: TRAFIC FEROVIAR)
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GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR CLADIRILOR UNITATILOR
MEDICALE

Scenariul 2011
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GRADUL DE EXPUNERE AL FATADELOR CLADIRILOR UNITATILOR DE

a . o ~
INVATAMANT

Scenariul 2011 Scenariul: Planul de masuri Varianta 2
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