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Anexa 2 a Hotararii nr din 2018
privind aprobarea organizarii unui concurs de solutii cu tema:
Zona Centrala a Municipiului Tirgu Mures
Pta Victoriei — Pta Trandafirilor — Pta Petofi — Pta Bernady — Bdul Cetitii
“MY CITY Tirgu Mures/Marosvasarhely/Neumarkt”

Aprobat,
Viceprimar,
Papuc Sergiu Vasile

TEMA DE CONCURS
pentru

CONCURSUL DE SOLUTII
Zona Centrald a Municipiului Tirgu Mures

Pta Victoriei — Pta Trandafirilor — Pta Petofi — Pta Bernady — Bdul Cetatii

“MY CITY Tirgu Mures/Marosvasarhely/Neumarkt”

DENUMIREA LUCRARII: CONCURS DE SOLUTII Zona Centrald a Municipiului
Tirgu Mures: Pta Victoriei — Pta Trandafirilor - Pta Pet6fi — Pta Bernady — Bdul
Cetatii, “MY CITY Tirgu Mures/Marosvasarhely/Neumarkt”

BENEFICIAR: Municipiul Tirgu Mures

TERMEN FINAL DE ELABORARE: 2 luni din momentul declansarii concursului de
solutii

NECESITATEA SI SCOPUL LUCRARII:

NECESITATEA LUCRARII:

Spatiul urban determinat de Pta Victoriei — Pta Trandafirilor — Pta Pet6fi Sandor
— Pta Bernaddy Gydrgy — Bdul Cetatii reprezintd unul dintre cele mai intens circulate
coridoare la nivelul orasului, atit din punct de vedere rutier, cit si al circulatiilor
alternative, aflandu-se la intretaierea drumurilor istorice care au generat topografia
orasului actual. Spatiul propus pentru studiu are o profundd incarcdtura istorica,
culturala, arhitectural-urbanistica, facand parte din nucleul vechi al localitatii. Acest
substrat istoric reprezintd baza arhitectonica pentru functionarea unei multitudini de
activitati: administrative, financiar —bancare, de recreere si agrement, comerciale,
educationale, locuire, culturale, turistice, sociale etc.

Un concurs de solutii si un studiu aprofundat pentru spatiul mentionat se justifica
prin necesitatea unei tratari unitare din punct de vedere al amenajarii urbanistic-
peisagistice (materiale si mobilier urban folosite In spatiul public, spatii verzi, iluminat
public, etc.), arezolvarii circulatiilor in conformitate cu noile recomandari ale Uniunii
Europene (prioritate pentru circulatia alternativa si pentru transportul public), precum si
prin dorinta punerii in valoare a monumentelor si ansamblurilor arhitectural —
urbanistice (afectate in prezent de vegetatie inaltd, parcari la bordurd, insuficienta
iluminatului ambiental-arhitectural etc.).



SCOPUL LUCRARILI:

Scopul lucrarii este obtinerea de idei si solutii pentru valorificarea zonei studiate
in contextul nevoilor comunitare actuale prin: rezolvarea conflictelor generate de
caracterul multifunctional al zonei studiate, punerea in valoarea a monumentelor si
ansamblurilor arhitectural — urbanistice din zona, cresterea atractivitatii zonei pentru
turism, ameliorarea peisagistica, cresterea calitatii spatiilor destinate intalnirilor sociale
din zona, reorganizarea circulatiei 1n vederea reducerii traficului motorizat, a poluarii
in zond si a cresterii deplasarilor alternative si cu mijloace de transport in comun,
cresterea nivelului de trai pentru locuitorii din zona, crearea de facilitati pentru
deplasarea persoanelor cu dizabilitdti - care sa stea la baza unor documentatii de
urbanism sau proiecte tehnice, dintre care mentiondm Planul Urbanistic Zonal pentru
Zona Construitd Protejata, Proiect "Remodelare zona centrala a municipiului Tirgu
Mures.

Concursul 1incurajeaza creativitatea, calitatea tehnici a solutiilor,
fundamentarea si sustenabilitatea acestora ca fiind criterii de baza in evaluarea
proiectelor.

DATE PRIVIND AMPLASAMENTUL SITUATIEI EXISTENTE
SI PRINCIPALELE OBIECTIVE PROPUSE

Aria de studiu si zona sa de influentd sunt delimitate conform plansei
anexate. Aria propusd pentru analizd se situeaza in jurul a celor 5 spatii publice care
concentreaza, Impreund cu zona sa de influentd, activitatea in zona centrald: P-ta
Victoriei, P-ta Trandafirilor, P-ta Pet6fi Sandor, P-ta Bernady Gy6rgy, B-dul Cetatii.

Configuratia actuala a orasului in general si a zonei de studiu in particular a
fost influentata de mai multi factori, unul dintre cei mai importanti fiind cadrul natural
cu elementele sale (relief, cursuri de apd mici si mari, traseele naturale intre marile
unitati geografice desfasuate in lungul vailor Muresului si Tarnavei Mici). Astfel s-au
format “orasul de sus” (mai vechi) si “orasul de jos”(mai nou) pe doud din terasele
Muresului de pe malul drept. ”Orasul de jos” se desfasura pe terasa mijlocie, avand ca
centru de greutate piata din fata Liceului Bolyai, cunoscutd sub denumirea de piata
veche” sau ’piata micd”. Pe terasa inferioara s-a dezvoltat mai tarziu orasul de jos”, cu
centrul de greutate In “piata mare” — actuala Piatd a Trandafirilor. Majoritatea
stradutelor din zona centrala sunt inguste si Intortocheate ca rezultat partial al replicarii
naturalului in antropic: declivitati, paraie sau chiar un brat al Muresului care nu mai
exista in prezent, vegetatie. De exemplu, actuala Piata a Trandafirilor si partial Piata
Victoriei se numeau strada Poclos, amintind de paraul cu acelasi nume care se pare ca
traversa aceste spatii. Un alt factor care a influentat structura orasului este legat de
functiunile sale initiale: targ de vite si de cereale (datand din jurul anului 1300) prezente
in “orasul de sus” si, mai tarziu, targ al mestesugarilor in Piata Trandafirilor. Prezenta
targului de animale a contribuit probabil la formarea unor pajisti intravilane. Spre
exemplificare amintit cad B-dul Cetatii a fost o astfel de pajiste, fapt care ar explica
profilul sdu generos in comparatie cu cel al altor strazi din zond; totodata, B-dul Cetatii,
impreund cu strazile Trébely si Verii, reprezintd o reminescentd a vegetatiei existente
pana in zona centrala la momentul configurarii orasului actual si singura legatura ramasa
cu padurile din zona Platoului Cornesti.



Secventa spatiilor urbane care fac obiectul studiului, plecand din zona pietelor
Bernady Gyorgy si Pet6fi Sandor si a B-dului Cetatii, trecand prin Piata Trandafirilor si
terminand cu Piata Victoriei, poate fi vazuta sub forma unui vector care poartd amprenta
evolutiei urbane a spatiilor publice din oras, in sensul cd primele spatii au istoria cea
mai veche, iar ultimele poartd amprenta perioadelor ulterioare, interventii majore
realizandu-se inclusiv in perioada moderna. De asemenea, se poate spune ca respectivul
vector marcheaza si deplasarea centrului de interes din vecinatatea cetatii in perioada de
inceput a orasului, spre P-ta Trandafirilor si P-ta Victoriei in prezent. Astfel, nucleul
initial al orasului s-a dezvoltat la inceputul secolului XV in jurul cetatii. Dintre cladirile
semnificative din aceasta parte, mentionam Biserica reformata din cetate, terminata in
prima parte a secolului XV, fiind cea mai importanta cladire in stil gotic din oras si din
Tinuturile Secuiesti, construita de franciscani. Manastirea aldturata fusese construita cu
un secol inainte, pe la 1316.

”Orasul de jos”, cu principalele artere de circulatie: P-ta Trandafirilor, strazile
Revolutiei si Calarasilor, nu exista incd la acea datd, terenul din zona fiind supus
revarsarii Muresului si paraielor ce aluvionau de pe versantii dealurilor Invecinate. Se
pare ca la trecerea dintre secolele XV si XVI zona a fost degajata de ape, in urma acestei
interventii dezvoltdndu-se piata Petofi ca piatd centrald a orasului si mai apoi cladirile
din partea nordica a pietei Trandafirilor si a celor din strazile Célarasilor si Revolutiei.
Modificari n planul constructiilor au continuat sd apara in urmatoarele veacuri, astfel
ca, in prezent, majoritatea cladirilor din partea de nord a P-tei Trandafirilor provin din
secolele XVI1I-XIX. In perioada anilor 1970 cea mai importanta interventie urbanistica
in zona centrald este deschiderea alveolei care va genera Piata Teatrului.

La sfarsitul secolului al XVI-lea, in ansamblul ei, reteaua stradala a centrului
istoric poate fi considerata conturatd in cea mai mare parte. In general ea s-a pastrat pana
in zilele noastre, cu exceptia strapungerilor din perioada moderna.

In P-ta Victoriei avem interventii relativ recente: clddirea Primariei (actuala
cladire a Prefecturd) - din anii 1905-1907, noul Palat Administrativ al Prefecturii
(actuala cladire a Primariei) — construit intre 1936-1940, Biserica Greco-Catolica (in
prezent Catedrala Mica Ortodoxad)— construita intre 1926-1936, Banca Albina — stil
secession, construitd n perioada antebelicd, Caminul Ucenicilor Romani — construitd
in perioada interbelica, Palatul Culturii din anii 1911-1913.

Zona studiata trebuie privita ca fiind rezultatul suprapunerii mai multor planuri:
planul parcelar, al volumelor construite si al ansamblurilor urbane rezultate, al fatadelor,
al spatiilor verzi, al functiunilor, al circulatiilor, toate acestea trebuind sd faca subiectul
analizei concurentilor in vederea unei bune intelegeri a complexitdtii zonei. Interventiile
arhitectural urbanistice realizate de-a lungul timpului au fost in mare parte favorabile
intdririi unitatii ansamblurilor. Dintre aspectele negative (interventii sau efecte ale
interventiilor realizate) amintim dezvoltarea valorilor de trafic cerute de structura
actuala de functiuni care a generat treptat aparitia unei contradictii intre acesta si
structura spatial volumetrica a orasului.

O analiza aprofundati a zonei se gaseste in ”Studiul de Fundamentare Cadrul
Construit” si in ’Studiul Arheologic privind siturile arheologice reperate si zona lor de
protectie aflate pe teritoriul municipiului Tirgu Mures” aferente Reactualizarii PUG
Tirgu Mures. Recomandam insistent ca solutiile propuse de concurenti sd fie



fundamentate pe cunoasterea istoriei urbane a orasului care se gaseste in aceste
documente.

De asemenea, concurentii vor folosi analiza circulatiilor din Planul de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) al municipiului Tirgu Mures si vor integra
propunerile acestuia in solutiile oferite, fara ca propunerile PMUD sa fie luate in sens
limitativ. Orice interventie fezabila propusa asupra circulatiei in scopul scaderii poluarii
si in vederea cresterii atractivitatii traseelor pietonale si pentru biciclete este binevenita.
Statiile principale si secundare de transport public (TC) din zona studiata necesita
integrarea in spatiul public prin rezolvarea conflictelor intre circulatia pietonald si
stationarea calatorilor, asigurarea protectiei fatd de precipitatii si arsitd, adaptarea
marimii adaposturilor pentru caldtorii aflati in statii la fluxul de calatori, arhitectura
adapostului pentru calatori fiind necesar a fi adaptatd pentru a nu obstructiona
vizibilitatea (sosirea mijloacelor de transport in comun sa poata fi obervata din anumite
puncte din apropierea statiei TC). Se vor studia solutii de integrare a parcarilor pentru
biciclete si a pistelor pentru biciclete acolo unde este cazul (in conformitate cu
propunerile din PMUD Tirgu Mures sau eventual propunerile concurentilor).

Spatiul pietonal se doreste a fi amenajat nu doar ca un spatiu de deplasare, el
urmand sa indeplineasca si functia de zond de intalnire, relaxare, socializare. Spatiul
generos din zona studiatd, cuprinzand trotuare, spatii verzi, scuaruri, piatete, zone
destinate teraselor de alimentatie publica, etc., va fi reorganizat in asa fel incat sa
indeplineasca aceste functii si sa fie tratat ca un fel de ,,curte” a orasului, n care
locuitorii se intdlnesc si se identificd ca o familie/comunitate. Se va pune accent pe
redarea functiei pentru intalniri sociale a spatiului public pe modelul agorei — spatiul
public ca loc de intalnire si discutie pentru cetateni. Pentru a respecta caracterul orientat
spre oameni, spatiul pietonal trebuie sa asigure fluiditate, continuitate, siguranta si sa
fie atractiv. Pentru a rezulta un astfel de spatiu, se va avea in vedere ca trotuarele sa fie
cat mai putin fragmentate (atentie la intersectarea pietonalelor majore cu stradute
laterale), prioritatea de deplasare fiind a pietonilor si bicicletelor. De asemenea, se va
acorda atentie amenajarilor pentru deplasarea persoanelor cu diabilitati fizice (vizuale,
loco-motorii, auditive).

In vederea unei tratiri unitare a spatiului public, concurentii sunt incurajati sa
abordeze, dupa preferinta, designul unor obiective ce se doresc integrate in zona centrala
si care ar putea avea valoare de simbol la nivelul orasului, de ex.: statiile de transport
in comun (TC), intrarea auto si pentru pietoni in viitoarea parcare subterand din Piata
Trandafirilor, cromatica fatadelor, terasele de alimentatie publica, chioscuri, mobilier
urban din zona centrald, crearea unei identitati spatiale a traseelor pietonale prin
materiale, finisaje, culoare, contrast fatd de spatiul auto sau cel pentru dedicat
bicicletelor, spatii verzi plantate inclusiv cu tipuri de vegetatie recomandate etc.

De asemenea, propunerile concurentilor pot sd se orienteze si in sfera
reglementarilor urbanistice daca se considera a fi relevante din perspectiva evolutiei
ulterioare a ansamblului urban studiat, reglementari care sa fie aprofundate sau preluate,
dupa caz, in PUZ Zona Construita Protejata.

In plus fatd de cele mentionate mai sus, este binevenitd orice idee care poate
contribui la ameliorarea zonei din toate punctele de vedere mentionate mai-Sus.



OBIECTIVE

Concurentii vor face propuneri cu privire la urmaitoarele aspecte
importante pentru beneficiar:

e Punerea in valoare a monumentelor si a ansamblurilor arhitectural-urbanistice,
a propriei identitati pentru fiecare spatiu public studiat

e Integrarea monumentelor de for public cu valoare estetica / istoricd (statui
existente si aprobate, ceasul cu flori, etc.), existente sau propuse; integrarea
acceselor auto si pietonale in parcajul subteran propus in P-ta Trandafirilor

e Tratarea unitard a spatiului public, a mobilierului urban, a teraselor de
alimentatie publica, a chioscurilor, a semnalisticii privind obiectele turistice, a
iluminatului ambiental, a cromaticii fatadelor si a traseelor dedicate circulatiilor;

e Crearea/punerea in evidenta a unor elemente simbol pentru zona construitd
protejatda sau pentru oras (acestea ar putea fi: amenajarea unui spatiu destinat
intalnirilor publice, design statie de autobuz, design mobilier urban, design
chioscuri, design terase comerciale, design semnalisticd pentru turism, design
suport pentru biciclete sau orice alt element din spatiul public cu potential de
simbol)

e Reorganizarea circulatiei si a parcarilor in zona centrala in vederea acomodarii,
eliminarii totale sau partiale a circulatiei motorizate din piata Trandafirilor si din
zonele adiacente; integrarea transportului de aprovizionare in zona

e Remodelare spatiald si minerala a spatiilor publice — coridoarele destinate
circulatiei alternative (inclusiv pentru persoane cu dizabilitdti) si motorizate, a
transportului public (inclusiv a statiilor de transport public), a pietelor publice si
a spatiilor verzi.

e Integrarea statiilor de transport public in comun in spatiul destinat circulatiei
pietonilor; analizarea amplasamentului statiilor de transport in comun si
indentificarea de noi locatii in cazul In care se considera ca este necesar acest
lucru.

e Reducerea poluarii si adaptarea spatiului public la schimbadrile climatice

e Alte aspecte la libera alegere a concurentului / echipei concurente

6. PARTICIPANTII LA CONCURS:

e Concurentii pot fi birouri individuale de arhitectura, asocieri constituite de birouri
individuale de arhitecturd, societdti civile de arhitecturd sau alte forme legale de
exercitare a profesiei de arhitect, potrivit legislatiei nationale a statului de provenienta
sau persoane juridice (societati comerciale de proiectare) din Roméania sau din alte tari,
fie individual sau in asociere. In cazul unei asocieri, liderul acesteia va inscrie proiectul
in concurs

e Concurentii persoane juridice vor avea obligatoriu ca asociat sau angajat un arhitect cu
drept de semnaturd, membru al Ordinului Arhitectilor din Romania sau al unei
organizatii similare din tara sa, care exercita legal profesia de arhitect potrivit legislatiei
nationale a statului de provenientd. Individual sau prin asociere, concurentii trebuie sa
detind capacitatea de Incheiere a unui contract de servicii de proiectare pe teritoriul
Romaniei, capacitate ce va trebui doveditd In fata Promotorului, in cazul castigarii
concursului.



Se recomanda ca echipele sa aiba in componenta lor si: urbanisti, peisagisti, designeri,
artisti plastici, ingineri de trafic, sociologi, istorici, ingineri sau persoane cu altfel de
pregatire considerata de catre participanti ca fiind relevanta pentru propunerea elaborate,
din tara sau strainatate.

PREZENTAREA PROIECTELOR
Fiecare proiect va cuprinde intr-un unic ambalaj/tub urmatoarele:
a - 6 planse A0 rulate iIn ambalaj/tub;

b - deviz estimativ al serviciilor de proiectare si calendarul aferent pentru fiecare faza
de proiectare in parte (SF/DALI, PUZ (daca este necesar), PAC + POE, PT + DDE, asistenta
tehnicad), redactat pe hartie alba format A4. Devizul va avea valorile exprimate in LEI,
fara TVA. (folosind cursul BNR din data lansarii pe SEAP). Devizul va constitui baza
de negociere pentru Incheierea contractului de servicii de proiectare cu castigatorul
concursului; Lipsa devizului va conduce la descalificare. Devizul nu trebuie sa
depaseasca valoarea plafonului maxim estimat.

C - un plic secretizat (lipit) din hartie alba, opac, format A4 continand:
- formularele de participare conf. Art. 2.3;
- formularul de identitate, format A4, tiparit pe hartie alba, care va fi folosit de
Organizatori pentru Expozitia Concursului;
- memory stick/ card de memorie USB, continand:
- imaginile planselor micsorate
format .jpg, rezolutie 72 dpi, pentru publicarea online
format .jpg, rezolutie 150 dpi, pentru catalogul concursului
textul de prezentare a solutiei propuse in format .doc
- formularul de participare in format .doc
devizul estimativ in format .doc.
Proiectele se vor prezenta pe 6 planse, format 841x1189 mm (A0), din hartie alba,
paginate pe orizontald (peisaj), necaserate pe suport rigid.

Acestea vor cuprinde:

- Evidentierea viziunii de ansamblu - un plan general sc 1:2000 cu explicarea
elementelor conceptuale care stau la baza viitorului plan de dezvoltare si toate
conexiunile prevazute a se stabili intre zona studiata, vecinatati proxime si oras.

- Planuri si sectiuni Sc. 1:500 pentru fiecare spatiu urban in parte, sugestive pentru
sustinerea solutiei propuse;

- Perspective de detaliu - la alegerea concurentilor

- Evidentierea conceptului de amenajare al zonei (structural, volumetric, estetic —
schite / scheme functionale, perspective etc.) corelat cu atitudinile alese pentru:
amenajarea peisagera, functionala si arhitecturala;

NOTA.

- toate piesele desenate pot fi reprezentate prin orice mijloace grafice 2d si 3d.

- textul explicativ (cat mai clar si succint) care sd sustind conceptul, trebuie
integrat in cele 6 planse.

- Plansele vor fi numerotate in coltul din dreapta jos — format: “nr. pagina / total
pagini” (ex: 1/6, 2/6, 3/6 ...).



8.

- Plangele vor contine, in partea de sus, titlul: CONCURSUL DE SOLUTII “MY
CITY Tirgu Mures/Marosvasarhely/Neumarkt”

Plansele proiectului vor fi rulate si introduse intr-un ambalaj sau tub. Nu se admit planse
pliate.

CRITERII DE ATRIBUIRE:

Juriul va selecta proiectele castigatoare n functie de urmatoarele criterii:

A

Creativitatea, originalitatea si calitatea peisagistica / urbanistica / arhitecturala / artistica
a propunerilor — 55% din evaluarea finala (maxim 55 puncte)

Evalueaza pe o scard de 1 la 50 creativitatea (Al - maxim 20 puncte), originalitatea (A2
- maxim 15 puncte) si calitatea peisagistica / urbanistica / arhitecturala / artistica (A3 -
maxim 20 puncte) solutiei propuse.

Se calculeaza prin suma punctelor acordate de juriu pentru urmatoarele aspecte:

- Al - Crearea unei simbioze intre caracterul si istoria locului si nevoile contemporane

(maxim 20 puncte);

- A2 - Prezenta unor solutii originale privind interventiile propuse in spatiului public

pentru obiectivele detaliate la cap. 5 din tema de proiectare (maxim 15 puncte);

- A3 - Caracterul spatiului public rezultat in urma interventiei propuse si atmosfera

generala a interventiei (maxim 20 puncte);

Viabilitatea, rationalitatea si sustenabilitatea propunerilor — 30% din evaluarea finala
(maxim 30 puncte)

Evalueaza pe o scard de 1 la 30 viabilitatea (B1 - maxim 10 puncte), rationalitatea (B2
- maxim 10 puncte) si sustenabilitatea (B3 - maxim 10 puncte) solutiei propuse, astfel:

Se calculeaza prin suma punctelor acordate de juriu pentru urmatoarele aspecte:

B1 - Gradul de viabilitate a solutiei propuse privind aspectele tehnice ale obiectivelor
stabilite prin tema (maxim 10 puncte);

B2 - Propunerea de solutii eficiente in raport pret/calitate (maxim 10 puncte);

B3 - Gradul de incadrare a solutiei propuse in conceptul de “dezvoltare durabila”
(procesul de dezvoltare care raspunde nevoilor actuale fara a periclita capacitatea
generatiilor viitoare de a raspunde propriilor lor nevoi) (maxim 10 puncte);

Atingerea obiectivelor propuse prin tema — 10% din evaluarea finala (C - maxim 10
puncte)

Evalueaza pe o scara de 1 la 10 gradul de solutionare a celor 8 obiective mentionate in
cap. 5 din tema de proiectare.

Calitatea si claritatea reprezentarii ideilor astfel incat sa ilustreze capacitatea
concurentului de a pune in opera proiectul propus — 5% din evaluarea finala (D - maxim
5 puncte)



Evalueaza pe o scara de 1 la 5 capacitatea concurentului de a pune in opera proiectul
propus.

Algoritmul de calcul:

A+B+C+D=(A1+A2+A3)+(B1+B2+B3)+C+D=55+30+10+5=100 puncte = maxim
posibile

A. ANEXE

Beneficiarul va pune la dispozitie, pentru fundamentarea solutiilor:

PUG Tirgu Mures, Reactualizare PUG:
- Studiu de fundamentare Cadrul Construit
- Studiul Arheologic privind siturile arheologice reperate si zona lor de
protectie aflate pe teritoriul municipiului Tirgu Mures
- Studiu Fundamentare Circulatie

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Tirgu Mures,
Studiu de fezabilitate parcaj subteran Pta Trandafirilor.
Ridicare topo, ortofoto cu aria de studiu si zona sa de influenta.

ARHITECT SEF,
arh.Mihet Florina Daniela

Intocmit: Coralia Goicovici, urbanist
Verificat: Camelia Horvath, jurist
Luiza Dumitru, sef serviciu



